Die Schiffahrt
der deutschen Strome

Untersuchungen
iiber deren Abgabenwesen, Regulierungskosten und
Verkehrsverhiltnisse

Erster Band

*

Vom Verein fiir Socialpolitik herausgegeben

Duncker & Humblot reprints




DOl https://doi.org/10.3790/978-3-428-57347-9 | Generated on 2025-07-26 00:22:24
OPEN ACCESS | Licensed under CC BY 4.0 | https://creativecommons.org/about/cclicenses/



Sdriften

ves

Vereins fiir Socialpolitik.

C.

Die Sbiffabrt dex deuf[dhenn Dixdnre.

Griter Banbd.

Letpsis,
Berlag von Dunder & Yumblot.
1903.



Die Ddiffahrt

Oexr deufldben SfrdSme.

Unterfuchungen
iiber deren Ubgabenwejen, Regulierungsfoften und
Derfehrsverhdltnifje.

Erfter Band.
Alit Veitrdgen von B, Bindewald, O. B. Giersberg, G. Seibt.

Bom Berein filv Socialpolitif herausgegeben.

Leipsig,
Berlag von Dunder & Humblot.
1903.



Alle Recdhte vorbebhalten.

Pierer’fde Hofbudpruderei Stephan Geibel & Co. in Altenburg.



Dorwort

Der Ausjdup ded LVereins fiir Socialpolitif hat in feiner Sigung
vom 24. Ceptember 1897 einen Unterausdfdup niedergefest, bder feine
Aufgabe in dem folgenden Programm ndber beftimmte:

Unterfudung
betr. bie Berhiltnifle der deutidhen Wafjerftraffen mit Riidfidt auf die Fragen
per Qonfurrens 3wijdjen dicfen Strafen und den Cifenbahnen und der Crhebung
pon Abgaben von erjteren.

AlB Grundlage einer Kritif der bejtehenden Berhiliniffe werden zu-
nadijt thatjadlide Fejtitellungen iiber folgende Punfte ju madyen fein:

1. Grmittelung der Kojten, mwelde jur BVerbejjerung der natiirliden
Wajjerjtragen, foweit dieje jdhiffbar find, und zwar fiir Regulierung und
Bertiefung derfelben, fiir Anlage der fiir die Sdiffahrt ndtigen und niig=
liden Cinridhtungen, wie Sdleufen, Hifen u. f. w.; ferner der Koften,
weldje jur Herftellung fiinftlider Wafferftrafen aufgemendet worden find.

a. Die Kojten jind joviel ald moglid) ju trennen nad) ven Jweden,
welde bei ihrer LVermendung verfolgt worben find, bdaher ob
jider fpeciell fiix Sdiffahrts= unbd fiir weldje bejtimmte jonftige
und ob fiir allgemeine, nid)t genauer zu trennende Jwede.

b. Die Kojten find zu evmitteln, foweit fie
a) von den dDeutjden Cinjelftaaten und vom Reid), fowie fiir

deutide Fliifle von fremben Staaten,
£) von Provingen, Kreifen und Gemeinden
aufgemenbet mworben jind,

c. Die Koften jind womiglid) uriidzuverfolgen bis 1866, fiir

den Rbpein etwa b1z 1830.
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2. Feftitellung der Hohe der jahrliden Unterhaltungd- und Betriebs-
foften ber deutjden jdhiffbaren Wafjerftrapen und der mit thnen jujammen-
hangenden Anlagen, wie Hifen, Shleufen u. j. w., wiederum nady Map-
gabe Der unter 1 a, b, ¢ angefiihrten Punite; bei b aber aud) unter Cin-
besiehung de3 etwaigen Wufwanded jeitens anderer osffentliden Korper-
jhaften, Sdiffahrid= und Privatbahngefelljdaften.

Auperdem: hier aud) Fejtjtellung der Betrage, welde durd) Crhebung
von Abgaben erjielt werden, unter moglidjter Trennung der Fille, an
welde fid) Abgaben Iniipfen.

8. Fejtftellung der BVerfehraentwidlung auf den bdeutihen Wajjer-
ftraBen und auf den Cifenbahnen feit 1872, iiberhaupt und getvennt fiiv
bie widtigiten Giiter, wie Kohlen, Crze, Cifen, Steine, Hol, Getreive,
unter Bergleidung der Cin= und Ausfuhr von bdiefen Artifeln.

Gomweit died mit einiger Sidjerheit ju ermitteln ijt, foll dabei auf
die einmwirfenden Urfaden und bie gegenfeitige Konfurreny der Wafjer-
ftragen und Gijenbahnen Riidjidt genommen werden.

Quellen: u. a. Reidsftatijftif und Handeldfammerberidte.

4. Fejtitellung der Fradten auf den widtigeren deutjhen Wajjer-
jtraBen jeit 1872, indbefondere fiir die vorgenannten Giiter, und Gegen-
iiberftellung der Gifenbahnfradten, namentlid) fiir die Gebiete, wo zwijden
beiden Berfehramegen Konfurrens befteht.

Quellen: u. a. fiir die Wafferjtrapen die Handelsfammerberidte ver
groferen Gtidte, welde an Wafferftrafen liegen; fiir die Cijenbahnen die
Larifliteratur, jomie dad Tarifmaterial im Befig ded Neidydeijenbahnamts,
bed preupifden Minijteriumd bder difentliden Arbeiten jund der deutjden
Gifenbahnbdireftionen.

5. Beiiglid) der Frage der Crhebung von Abdbgaben auf den deutjden
Wafferftragen eine Uberficht iiber die Cntftehung fund den reditlihen und
thatfadhliden Buftand Ddiefes Abgabewejend, jowie iiber bdie gefdhidhtliche
Cntwidlung der ganzen Angelegenbheit.

6. Cine Crorterung ver Frage, ob und inwieweit die Crhebung von
Abgaben auf WafferftraBen fidh) empfiehlt vom Inationalen, wirtjidafts-
politijhen, jocialen, finanzpolitijhen Standpunite aus.

Bet 5 und 6 fann eventuell eine Beriidfidtigung der analogen Ver-
bhiltniffe im Auslande ftattfinden.

Auf Grund diefed Programms ijt bereitd ein Band ,Cifenbahntarife
und Wafferfradten” im Wuftrage Hed Veveind fiiv Socialpolitif von Prof.
Walther Lo (BD. 89 der Shriften des Vereins, Leipzig 1900) verdffent-
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lidht wordben. Die jest folgenden bdrei Banbe, von Ddenen der erjte hiermit
herausgegeben wird, die beiden anbderen in wenigen Monaten folgen follen,
jdlieen fid) im Cinne Ddiefes gemeinfamen Urfprung3d bem dlteren an.
Dagegen unterideiden fie fid) infofern von biefem, al3 fie Ieinen ein-
heitliden wirtjdaftspolitijden Standpunft verviveten, vielmehr jedbem
Autor Ddie Lertretung feined eigenen Ctandpunited iiberlaffen. Aud
barin find} fie von ihm verfdjieben, Daf fie — trop mebrjdhriger
Bemiihungen — beute nod) nidt imjtande find, bdie in ihnen ent-
haltenen Beitrage {yjtematifd) angeordnet zu verdffentliden; fie miiffen
fid damit begniigen, die Beitvige dem Drud fin ber NReibenfolge 3u
iibergeben, wie fie drudfertig eingegangen find und eingehen mwerben,
weil eine lingere Berzdgerung ded Erideinend aus mehreren Griinden
unerwiinid)t erfdien. Der erfte Beitrag ded vorliegenden Banbded it
bereitd im Herbjt 1901 gedrudt worden, die beiden anberen ein Jahr {piter.

Bei der Herausgabe fritherer Publifationen ded Bereind ift e woh!
beliebt mworbden, [auf die Bemiihungen und Crfolge um die mitarbeitenden
Rrifte in der Lorrebe niher einjugehen. Bei gegenmwirtiger Gelegenheit
wollen wir darauf versidten und wollen hier nur andbeuten, wie fehr der-
artige Anldffe bei der Berzogerung bdiefer Binbde beteiligt find. So dant-
bar daber der Berein aud) jeinen diedmaligen Mitarbeitern fiir ihre Hilfe
ju fein verbunbden ift, jo lebhaft wir die denfelben gewdhrte Unterftiibung
ber provingiellen, lofalen) und centralen Behorben empfinden, jo glauben
wir dod) dbaneben — angefihtd ber Spridigleit und Miihfeligleit der hier
behandelten Paterien — auf die Sdyriften verweifen zu miiffen, welde
neuerdingd an anberen Orten, fo namentlid) in dem ,Ardiv fiir Cifen-
bahnmwefen” (herausgegeben im' Konigl. Preup. Minijterium der offent-
liden Arbeiten) erfdienen find. Wir nennen hier die Abhandlungen von
Prof. Dr. Hermann Edumader, die in dem Bande ,Jur Frage der
Binnenjdhiffahridabgaben” (unter Benupung amtlider Materialien, Berlin,
JQuliug Epringer, 1901) zufammengefapt {ind; ferner die Wbhandlung
von Ddem vortragenden Rat im Minifterium der oHifentliden Urbeiten,
Herrn Peterd: Die finangielle Cntwidlung bder preupifden (fiinjtliden)
Binnenwafferftrapen — (Ardiv fiir Cifenbahnwefen, 1902, S. 749 ff.),
auf welde eine dfhnlide iiber die finanzielle Cntwidlung der natiirliden
Rafferftragen vemnidijt folgen foll.

Der Berein fiir Socialpolitif hat feinem wiffenidaftlidhen Charafter
gemdp regelmipig feine Unterjudjungen ju einem freien Spredjaale
gemadt, in weldem die verjdyiedenften Standpunfte und Anjdauungen
u Worte fommen. Cin Beifpiel Ddafiir laus den lepten Jahren bilben
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pie Binde iiber die Handeldpolitif. Diejen Charaiter haben die folgenden
brei Binde aud) fiir die gegenwirtige Publifation fefthalten wollen. Eine
Begeniiberftellung oder Jujammenfajfjung bder bhier geduperten Anjidten
und der Unterlagen, auf die fie fid) aufbauen, mup den Referenten fiiv
pie fiinftige Genevalverfammlung ded Leveind anbeim geqeben mwerden.

Gottingen, 27. Januar 1903,
®. Qohn,
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Dorbemerfung.

Die vorliegende Arbeit fapt den CIbftrom und feine Zufliifje
als BVerfehradmittel ind Auge.

Daher fommen hier nur die {dhiffbaren Streden der Elbe und
der Fliiffe ihres Gebietd in Betrad)t und mit diefen die Arbeiten zur
Grhaltung und Verbefferung der Sdiffbarfeit eben bdiefer
©Gtreden, fowie bdie Berfehrieinridtungen, Hafenanlagen,
Sdleufen u. {. w., welde der Sdhiffahrt dienen.

RNeben den umfangreihen Arbeiten und bdamit verbunbdenen Nufwen-
bungen im Intereffe der Sdiffahrt erfordern aber aud) die Swede
ber Landesdmelioration ftetige Ufer- und Sdupbauten, deren Durd)-
fithrung und JInjtandhaltung ebenfalld mit RKoften verfniipft find.

Diefe mwie jene Arbeiten werben naturgemdp unter dem leitenden
Gefidtapunit gegenfeitigen Fortjdhreitend und Nupend audgefiihrt, fie er-
gingen daber einander und fommen fid) vielfad) gegenfeitig su gute.

Daraud ermud)3 allerdingd fiir diefe Arbeit die Sdhwierigfeit bder
©onbderung in Koftenaufmwendungen: einmal im JInteveffe der
Sdiffahrt, jobann im JIntereffe der Landbedmelioration.

Leptere miiffen hier audgefdjieden werden, um ein flared Bild zu ge-
winnen, wie hod) die fiir den Flup in feiner Cigenfdaft ald Verfehrs-
mittel — gang fibermiegend ftaatliderfeitd — aufgemwen-
peten Summen find.

Denn durdweg hat der Staat dad Redt und die Pflidt
iibernommen, die Sffentliden Gewdjjer ald folde ju er-
halten und j3u verbeffern.

Daher maren invollem Umfange nur die Behorden dber
Nferftaaten mafgebend und imjtande, da3d erforberlide
Material zu gewdhren und die vor allem Hhier notwendige
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Sonberung im JIntereffe der Sdhiffahrt und im JIntereffe
ber Lanbedmelioration dburdjzufiihren, wie andrerfeitd aud
nutr die BVehsrden Hamburgs die Sdheidung der Aufwen-=
bungen im JIntereffe der Binnen{diffahrt von denen im
Jnterefie ber Seefd)iffahrt su vollziehen vermodten.

Die Bervollftandigung ded Materiald erheifdte aber
aud) bie Beihiilfe zahlreider KSommunalbehorden, fomwie
PBrivatgefellfdhaften, aud) einzelner Perfonen.

Gomwohl von biefer wie von jener Seite ift allen meinen Bitten
gewillfahrt worben. '

S fprede daher an diefer Stelle den ftaatliden Be-
horden, ebenfo aud) dben Sommunalbehsrden, jowie Privat-
gefellfdaften und eingelnen Perfonen, welde mir in ent-
gegenfommender Weife, jum grofen Teil unter bernahme
umfangreider Arbeiten, behiilflid) gemefen find, meinen
ergebenen und warmen Danf aus, ju weldem id mid um
fo mehr verpflidhtet fiithle, ald i) fo den gemidtigen An-
fprud) behordlider Yutoritdt und fadmannifder Kenntnisg
fiiv die Ridtigfeit ded gebotenen Materials in Anjprud
nehmen fann, wa3 dem wiffenfdhaftliden Wert diefer Aug-
fiibrungen bden Untergrund und mwefentlide Bedeutung
verleibht.

Halle a. &., im Herbjt 1901.

®Greorg Bindeivald,



Der Elbfirom.

Die Glbe entfpringt auf der Siidfeite ded Niefengebirged im fogenannten
GIbbrunnen (1397 m) unter 50° 46’ N. B. und 33° 12" O. L., erreidht
fobann in weitem, {iivdjtlidem Bogen bdie Mitte von Bidhmen, flieft von
da ab im wefentliden norbweftli) und miindet nad) einem RLaufe von
1154 km Réinge unter 55° 56’ N. B. und 28° 45’ O. L. bei Curhafen
in die Nordfee.

Der Clbftrom, Dder im gangen ein mittlere3 Gefille von 1:800 bat,
gehort mit feinem Niederfhlagsgebiet er Ubergangszone des Kontinental-
und Seeflimagd an und zwar bherr|d)t erftered im fiidlidgen Teil, dem
bohmijdhen Clbgebiet, lestere3 dagegen - vornehmlid) an Dder Unterelbe vor.

Die fehr bedeutende Bielgeftaltigleit der orographifhen Berhiltnifje,
namentlid) im oberen Laufe 9e3 Stromes, iibertrdgt fid) teilweife auf die
meteorologifden Berhiltniffe.

Jmmerhin herrfdht durdhfdinittli) ein gleidhmipiges Klima im Elb-
gebiet, benn Ddie su ermarvtende Sunahme bder fiidliden Temperatur wird
gum Teil durd) den erwirmenden Cinfluf ez Meered in Der ndrdliden
Hilfte, sum Teil durd) die Abfiihlung der hoheren Bobenerhebung der fiid-
liden Hilfte ausdgegliden.

Gine Betradtung der Bodengeftalt ded Gebietd ergiebt, dap im
oberen Glbgebiet innerhalb bed bohmifden Bedend Berg- und Hiigelland
votherrfden. Diefe finden im wefentliden ihren Abjdhlup nad) dem Durd)-
brud) Ded Flufjes durd) a3 Elbfanditeingebirge und einem furen Laufe
durd) dasd fadfijde Mittelgebirge.

Hatte die Elbe bi3 hierher den Charaiter eine3 Gebirgsflufjes, fo
nimmt jie nunmehr mit ihrem Cintreten in dad norbdeutfde Fladland
ben eined Fladhland fluffes an.

Auf dem weftliden fer iiberwiegt zwar unddft nod) VBergland,
welded nad) dem Cinmiinden der Saale in Hiigelland und erft fpdter in
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Fladland iibergeht, auf dem bitliden Ufer dagegen beginnt lepstered jofort
nad) dem Berlaffen ded fad)fijdhen Mittelgebirges.

Der Lauf ded Fluffed laft fih durd) die Orte Tet{den, Barby
und Higader in vier Hauptab{dnitte zerlegen.

Dag linfafeitige Suflufgebiet iiberwiegt durdpweg Da3 bder redyten
Geite, {dlieplid) indgefamt um 41 %o.

Die bedeutendjten Nebenfliiffe {ind innerhalb be3 Abjdnitted bid
Tetfdjen linfsfeitig die Aupa, Mettau, Adler, Laucna, Daubrawa, MWoldau
und Cger, redytsfeitig die Cydlina, Jfer und Polzen, innerhalb de3 Ab-
fdnittes Tetfden-Barby linfsfeitig die Mulde und Saale mit der Un-=
ftrut, redtsfeitig die Sdmwarze Cliter, innerhald desd Abjdnittes Barby-
Hipader linfsfeitig die Dhre, Tanger, Aland, Seege und Jepel, vedytafeitig
bie Havel mit ber Spree, die Stepnip und Jlbe, endlich unterhalb
Hivader linfsfeitig die Jlmenau, Seeve, Cjte, Lithe, Sdhwinge, Dite
und Mebem, redtsfeitig die Sude, Delvenau, Bille, Alfter, Pinnau, Kriifau
und Stior.

Die Gefamtflide des Binnen-Stromgebietd betrigt 144 054,9 qkm
und verteilt {id) nad) der Art deg Anbaus auf:

ca. 49 % Uderland,

ca. 10 % Wiefen,

ca. 6 %o Weiben,

ca. 27 %o Walb,

ca. 8 % Wafferflache, Wege, Hiufer u. j. w., Od- und Unland.

Politifd-geographifd ift swei Drittel ded Niederdhlagsgebiets
ver Glbe deutfd), ein Drittel oHiterveidhifd.

Snnerhalb ped Deutjdhen Reides haben an diefem Gebiet Unteil:

Preufen ca. 63 %o,

Gadyfen ca. 15 %o,
Medlenburg-Sdmwerin ca. 6 %o,
Sadfen-LWeimar

Bayern ca. 2—38 %,
Anhalt
eine RNeihe anbever Staaten ca. 1 %o.
* *
L3

Der Wajferlauf eined Fluffed ift ein organifded Gange.
Demgemip geftaltet fid) die Lerbefferung ded Wafferabflufjes, damit
bie Crhaltung und Crhohung der Sdhiffbarfeit naturgemdp in vollem Um-
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fange nur erfolgreid), wenn alle darauf geridjteten Mafnahmen unter diefem
Gefidtapunite ind Wuge gefaht und durdygefithrt werden, H. §. wenn bie
Regulierung ded Fluffes moglidyft nad) gemeinjamem Plane betrieben wird.

Sdlop die Berriffenheit Deutfdhland3 in den vornapoleonijden Jeiten
eine Pehandlung bed Elbjtrom3 und feiner Nebenfliiffe in einbeitlihem
Ginne aud, fo Dbebeutete e3 immerhin einen Fortfdritt, bdaf nad) den
Befreiungdfriegen ein gemeinfamed Vorgehn in diefer HRidjtung feitend der
bamaligen Uferftaaten in3 Auge gefaft rourde.

Died gefhah durd) die SIbjdhiffahrtdafte vom 23. Juni 1821,
welde grundlegende Normen jwifdhen den beteiligten Staaten: Ofterreid),
Gadyfen, Preujen, Anhalt, Hannover, Medlenburg, Dinemarf und Ham-
burg behufs planvoller, vor allem einbeitlider Regulierung des Stromes
vereinbarte, eine Bereinbarung, die fpdter in ver Additionalafte vom
13. April 1844 erneuert und ermeitert wurbe. Blieben die praftijden
Crfolge zunddjt weit Binter den Crmwartungen zuritd, o bilden dod) jene
Bereinbarungen die Grundlage zu gemeinfamem Handeln und beftehen im
wefentliden aud) fiir die heute mafigebenden Staaten ju Redt.

Dasg find: Ofterreidy, Sadfen, Preugen, Anhalt, Medlenburg und
Hamburg.

Sevenfall3 ift auf bdiefem @ebiete vornehmlid) in den lehten Ddrei
Sabhrzehnten auerordentlid) viel gejhehen, und im wefentlihen in Ilber-
einftimmung unter einanber.

Bang befonderd hat Preupen, dem ja der bei weitem grofere Teil
beg fdyiffbaren Elbjtroms angehort, zumal feit dem Jnfraftiveten der EIb-
ftrombauvermaltung, al8 einer Centrale in diejem Sinne, fiir bdiejenigen
Glbjtreden, melde auf der Grenze mit benad)barten Bunbesjtaaten liegen,
mit diefen Staaten auf Grund fartenmdpiger Feftlegung ein Cinverftindnis
iiber die einjubaltenden Regulierungslinien — jedod) ohne bejtimmte Ber-
pflidtung der Art und bes Jeitpunited der Ausfithrung fiir die Kontra-
henten — DBerbeigefiihrt. .

G3 ift bas gefdehen mit Anhalt auf dem TWege formlofer [ber-
einfommen in ben 60er Jahren, mit Medlenburg durd) Staatdvertrag
vom 1. Mai 1873, mit Hamburg teild durd) Otaatdvertvdige vom
28. Desember 1867 und 24. Juni 1868 (Kohlbrand-Bertrag), teild durd)
Abfommen.

* *
*

Flup und Fahrzeug ftehen in beftimmtem BVerhdaltnis
jueinander.
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Sidjer ziehen Tiefe und Breite ves Wafferlaufs Grengen fiir Umfang
und Tiefgang ded Fahrseugd, mweldes ihn auf beftimmier Strede befahren
foll, andrerfeitd aber ift die vornehmlidhjte Aufgabe der Stromregulierung,
bie Fahritrafe in den Stand ju fegen, bem Sdiffsbetriebe Siderheit und
Sdnelligfeit su gemdhren, und fodann die Fidbigleit su fteigern, die vor-
hanbvenen Sdyiffagefife voll ausjunupen, ja aud) grofere und tiefer gehende,
alfo erbeblid) tragfihigere Fahraeuge einjufiihren.

Wie gefagt giebt die Befdjaffenheit Ded Stromes eine gemiffe Grenze
an, dod) bildet fid), mwefentlid) erweitert durd) die Fortjdyritte ver Tednif,
eine LWed)felwirfung zwifden der Sdiffabrt und ihrem Triger, dem Strom,
hier der Glbe, beraus, welde beftimmte Berhaltnifle {dafft, deven einiger
von allgemeiner Bebeutung hier Crwihnung gefdehen mag.

Die vollbeladenen Elbfahrzeuge haben durd)dnittlihe Taudtiefen
von 1,4—1,7 m, bei Balber Ladung von 0,84 m und bei Drittelladbung
von 0,63 m.

Damit bei 63 cbm abfliegender LWafjermenge die Sdyiffe mit 0,83 m
Taudytiefe fahren fonnen, bedarf e3 einer Fahrwafjertiefe von mindeftens
0,98 m, weil e3 notig ift, vaf zwijden Sdiffsboden und Stromjohle nod)
eine Sdidht Waffer verbleibt, und weil aud) auf fleine Unebenheiten in
ber Stromjohle, welde durd) Peilen nidit volljtindig getroffen werden
fonnen, geriidjfiditigt werden mug.

Die Crreidhung diefer Tiefe von 0,93 m bleibt fiir die Elbe Hag vor-
nefhmite Biel aller Requlierungdarbeiten, wie denn eben fiir jede Strom-
regulierung die Gewinnung moglid)it bedeutender Fahrmafjertiefe ju erjireben
ift, um fo mehr, al8 in Den freien Stromen bie Fabhrtiefe von Der jeder-
seitigen Hohe des Wafjerftanded abhingig ift, bdiefer gegeniiber aber mweber
Wille nod) Kraft ved Menfdjen Cinfluf haben.

Jevenfalld fonnen in hod) fultivievten Réindern, wie die Denfjdyrift
von 1900 ausfithrt, die grofen Fliiffe fid) nidyt felbft diberlafjen mwerden,
ba jie bann ihr Bett fortwdhrend verdndern und aud) ginglid) verlegen.
JUnregulierte Strome ver{djieben fi) durd) Uferabbrud), Anlandung und
Snfelbilbung; fie verlegen fid) ferner dadburd), dap die mitgefithrien Sint-
ftoffe, bie fidh) befonderd bei abfallendem Hodywajjer in ber Stromrinmne
ablagern, den Abflup mehr und mehr erfdmweren, big ed fiiv die Waffer-
maffen leidter wird, {id) ein fiirsere3 Bett durdjzubredien, al3d die in dem
alten Bette aufgehiuften Gefdjiebemaffen fortzufpiilen. Diefem Bejtreben
ber Strome wirft die Regulierung entgegen, da fie den Strom durd) die
Flupbaumwerfe bei mittlerem und fleinem Waffer in eine beftimmte Rinne
swingt.”
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Die bier anguwendenden tednifden Mittel: Coupierungen, Bubhnen,
Ded- und Parallelwerfe, Grundfdymwellen, Baggerungen und Sprengungen —
find nad) ben Ilofalen Berhaltnifjen, nad) der Natur ded Stromes, der Be-
fdaffenbeit feiner Ufer, feined Betted, feined Gefdlled verfdhieden. €3
siehen eben Wafjermenge und Gefdllverhiliniffe fiiv jede Stromitrede eine
gany beftimmte natiitlide Grenge fiir die Breite und Tiefe der Fahrrinne,
iiber welde nidt hinaudgegangen mwerden fann, ohne den Crfolg ber
Regulierung fiir die Benupung feitend der Sdiffahrt u gefahrden.

An und fiir fid ift ja ,.die Shiffahrt der natiirlidhen Beftimmung
bed Stromed fremd und nur eine Nupung Ddedfelben”, wie {don bei
Beginn der planmdifigen Regulierung der Elbe die erfte sur Fejtjtellung
der ju mwdhlenden Regulierungdmittel berufene Sadjverftindigenfommiffion
in ihrem Gutadten vom 15. Degember 1824 betonte.

Durd) die im Jnterefle der Nupung ded Stromes als Sdhiffahrts-
ftrage au3gefiibrten Regulierungdwerfe wird ugleid) erftrebt, die Profile
beg borbvollen Stromes dem Abfluffe angemeffener su geftalten, alfo den
Strom zu zwingen, durd) die Kraft feiner Gemwiffer fid) felbft fein Bett
su {daffen und zu erhalten.

Anbdrerfeits mup dem Strom durd) diveftesd Cingreifen geholfen werden
burd) Befeitigung von Baumen und Steinen, fefter Binfe und Gerdll,
durd) Crweiterung von Stromengen, Durd)jtedhung von Kriimmungen.

Dadurd) wird gleidermapen Sidjerheit und Sdnelligleit des Sdiff-
fahrtsbetriebes gefirbert.

Neben bderartigen feitend aller Clbuferftaaten in grofem Umfange in
unmittelbarem Jntereffe der Sdhiffahrt vollfiihrien Wrbeiten
und Bauten dient ferner eine Reihe von Cinvidtungen mittelbar
jur Crhohung der Sdhiffbarfeit.

Dag ift einmal die Regulierung der Pegelftinde, fodann bdie Ber-
dffentlidung der Pegelbeobadjtungen, neuerdingd auf telegraphijdem und
telephonijdiem LWege, die BVefannimadjung der jeweilig vorhandenen Waffer-
tiefen, ferner die Begeidnung der Fahrrinne durd) ,Stide” beyw. ,Land-
baafen”, um dbem Sdjiffer die zuweilen wed)felnde Fahritrafe su fennzeidhnen,
endlid) bie Lagerung einer Kette in der Fahritrafe.



Das im CElbfiromgebiet mapgebende Waflerredit.

Die Cntwidlung ded in fritheren IJahrhunderten allen Clbuferftaaten
gemeinfamen Wafferreditd big zum Auftreten neuer gefeplider Regelungen
ift wefentlid) auf dem Boden desd Deutfden und Romijden Red)td vor fid)
gegangen, de3 lepteren, infofern dasfelbe wie auf ver Mehrzahl der anberen
Bebiete fo aud) hier vielfad) mafgebend auf da3 erftere einmwirite.

RNad) Romijhem Redte galten alle nid)t periodifd) verfiegenden, in
feften Gerinnen fliegenden Gewdijer al3 offentlidhe, d. §. dem Staate zu-
gehbrig und auferhalb de3 Privatredtaverfehrs.

Der Flup mwar eine res extra commercium, et {tand dem Gemein-
gebraud) offen. Sonderredite Cingelner waven ausdgejdhlofjen.

Dagegen erfannte 9a3 Deutfhe Red)t weniger umfinglid) ald das
Romifde NRedjt bdie fleinen fliefenden jowie {tehenden Gewifier al8
Privateigentum an, eradjtete jedod) die Fliiffe von da an, wo fie
fdiffbar mwurben, al3 Gemeingut, benupbar fiir jebermann jur
Sdiffahrt — dad Waffer ift des Reidhes Strafe — und um Fifd)fang.

Daraud ergab {idh) die hauptfadlidjte Cinteilung in offentlide
und nidt ffentlidge Gewiffer. Dod) Hhat fidh) fein flaved allgemein
giiltiges Wafferred)t in Deutfdland entwidelt, erft fpater madten fid die
Regalitatdredite der fFiirften auf die Ausbilbung des Redptes wirffam und
einflufreid.

Das landeshertlide Negal, in der Hauptjade umfaffend den Waifersoll,
bag Fijdereivegal und das Miihlenregal, fithrte fpditer zu der Annahme
eined Cigentum3d bes Staated ober Qanbdesherrn nidt nur am {diffbaren
Strome, fondern aud) an Wafferldufen im allgemeinen, und fduf, indem
e3 weitgehende privatredtliche Berfiigung durd) Berleihung, Berfauf, Ber-
padytung gemdbrte, vielfad) Sonderredte Cingelner.

In Ofterreid enthilt bag Allgemeine Biirgerlidhe Gefetsbudy von 1811
nur wenige waflerveditlide Beftimmungen; e3 begeidnet Strome, Fliifle,
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Geehifen und Meeresufer ald allgemein Hffentlihed Gut, und bhanbelt
fodann iiber Wafjerbauten, Crwerbung desd Cigentums an Jnfeln u. f. w,,
Uferfhus, Wafferfervituten, Grenzbade u. j. w.

©piter folgten fiiv eingelne Teile befonvere Gefete, fo iiber bas
Miihlenveht, iiber dad BVerfahren bei Wafferbauten und die Dedung ded
erforderlicgen Wufmwandes, fodann wurben Beftimmungen fiiv die Crridtung
von Wafferbauvereinen erlafjen.

Ferner wurden fiiv eingelne widtigere Strome Sdiffahrts- und
Strompolizeiverorbnungen aufgeftellt, fo fiiv die Clbe 1846, fiir die Moldau
und ihre Nebenfliiffe 1857, fodvann fiir die Holsflogerei auf ver Elbe von
Delnid abwdrts 1880.

Die im Jahre 1849 begonnenen Berhandlungen iiber den Crlaf eines
Allgemeinen TWafferveditagefesed liegen im Hinblid auf die von ben Eingel-
landtagen in Anfprud) genommene und diefen fpiter gewdhrte Juftindigfeit
in Qanbesfulturfadjen von einer Regelung diefer Materie etwa durd) Crlaf
eined einfeitliden Reid)3gefese3 abfehen.

Dagegen erflirte das Ofterreidyifch - Bohmifdhe Waffervechtégefess vom
30. Mai 1869, betr. die der Reidydgefetsgebung vorbehaltenen Beftimmungen
bes Wafferredhts, dap Fliiffe und Strome von der Stelle an, wo fie fdhiffbar
oder flogbar (b. . mit gebundenen Flogen befahrbar), mit ifhren Seiten-
armen Hffentlidhed Gut find, foweit fie nidt infolge gefeslidher Beftimmungen
bejonderer Redytstitel jemandem Fugehoren.

Die Regierung fann fliegende Privatgewiffer, welde fid) jur Shiffahret
oder Fahrt mit gebundenen Flofen eignen, zu diefem Bwede ald Hffentliches
Gut erflaven.

Die Benupung offentliher Gewdffer zur Flof- und Sdiffahrt wird
in Flop- und Sdiffahridalten, in Konventionen, dann durd) die befonderen
Flog=, Sdiffahris-, Strompolizei- und Kanalordnungen und die fonftigen
in biefer Begiehung erlajfenen Spesialgefese und Verordbnungen geregelt.

Gs fonnen ferner entmweder durd) freie Ubereinfunft oder auf Grund
von Mehrheitabefdliiffen der Beteiligten durd) Verfiigung der uftdndigen
Lermaltungsbehisrde Waffergenoffenfdjaften gebildet werben und Zwar jur
Yusfithrung von LWafferbauten, welde den Sdhu von Grundeigentum over
die RNegulierung eined Gewifferd bejweden, over ju Cnimdfjerungs- begmw.
Bemifjerungdzmeden.

JNad) vem Cinfithrungsgefes zum Biirgerliden Gefep-
bud) fir dbag Deutfde Reid), Artifel 65, bleiben die landedgefes-
liden LBorfdriften, welde vem Wafferredite angehioren, unberiihrt, und jwar
mit Cinfd)lup ve3 Miihlenrehtd, des Flopreditd und bed Floperveived)ts,
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fomie ber Vorjdriften zur Beforderung der Bewdfjerung und Cntwifferung,
ber Grundftiide und der Borfdyriften iiber Anlandungen, entftehende Jnjeln
und verlajlene Flupbetten.

Gonad) fommen fiir die Clbe hinfihtli) ved Wafjervedhtd in Betradyt
bag Gemeine Redt, a8 Allgemeine Landredt, dad Sidfifde
Gefesbud) und eingelne Lanbesgefese.

Sn Gadyfen gilt besiiglid) der Benupung und Unterhaltung der Wafjer-
dufe, jomie ber Redjtdverhiltniffe ved Waffers dag Gemeine Redt mit
friiheren fadhfijhen Qandesgefesen. TPublifationdverordnung vom 2. Januar
1863 MNr. 5 d.

Gin allgemeines Waflergefes ift, trogdem die davauf geridjteten Arbeiten
weit guriidreiden, nidt erlaffen worden.

Wohl! hat dagegen durd) da3 Mandat, die Elbjtrom-, Ufer-
und Dammordnung enthaltend, vom 7. Auguft 1819, welded die Elbe
al3 dem Staate gehoriged Cigentum betradjtet, eine Negelung der Redjts-
verbindlidfeit, fpeciell binfidtlid) de3 Wafjerfhuses, befonders der Aus-
filhrung von Damm- und Uferbauten, fowie dber Erhaltung der Leinepfade
ftattgefunden.

Danad) Dbefteht fiir die Elbe und Ddiejenigen Fleineren Fliiffe, auf
wele dag Mandat , mit Riidfidt auf dvad Lofale” Anwendung findet, eine
dffentlid) redhtlide Pflicht zur Crhaltung bder Ufer jeitend der Uferbefiser,
foroohl wenn dad Intereffe De3 allgemeinen Beften al8 dad anbever Ufer-
befiger e3 erbeifdht.

Daher haben nad) dem Mandat die Koften jur Unterhaltung der Ufer
und Dimme die ju tragen, deren Cigentum durd) den Bau gegen bdie
Gewalt e3 Waflers gefdhiit wird, ,mwo nidt Vertrdge, geridtlide Ju-
geftandnifle, vedtsfriftige Urtel ober recdhtsbeftindige Gewobhnbeiten eine
Nusnahme auf eine {ofort erweislide Art begriinden”, dagegen jind , Ufer-
baue und Stromverbefferungen, welde blo zum Beften der Sdyiffabhrt
gereidjen, von Demjenigen zu bejtreiten, der die Waffersolle erhebt.”

Wenn Strom- und Uferbauten, welde vom Staate im JIntereffe der
Sdiffahrt ausdgefiihrt werden, jugleid) dem Uferfduse dienen, fo find die
betreffenden Bevorteilten im Verhilinig beitragspfliditig.

Sn Anhalt trat, gunddft fiiv Anbhalt-Defjau, dann aud) fiir Anbalt-
Gothen verbindlid), in ber Mitte ded vorigen Jahrhundertd die Waffer -
ordnung in Kraft, der {id) bald darauf a3 Vorflutgefes fiir Unhalt-
Bernburg anjdlof.

Jn Preupen befapt {id) vad Allgemeine Landred)t allerdings
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mit der Regelung ded Wafjerabflufies, ofhne aber diefe Materie erfd)ipfend
su behandeln.

63 fei geftattet, betr. ber red)tliden Begriffe, welde jih ald map-
gebend Beraudgebildet haben, hier etmad meiter ausdzubolen.

Dad beutige Red)t, erfennt nidt zum wenigjten wohl infolge der
wadfenden Jnanfprudnahme ded Waffers zu wirtfdaftliden Jweden, die
Bulaflung de3 Gemeingebraud)3, fowie die Ausjdliefung von Sonber-
intereffen in weitem Umfange an und unterftellt die Hffentlidhen
Gemdffer ver Obhut und der Fiirforge de3 Staated, der im
Snterefle ded Gemeinwohl3 am beften verfiigen fann.

Man verfteht unter Gemeingebraud) ded bHffentlihen Flufjed bdie
Befugnig jedermann3d, ven Fluf feinen Jntereflen dienftbar su madyen,
foweit died ohne BVeriinderung de3 Beftandved desd Fluffes gefdjehen fann.

n vorberfter Reihe fteht hier die Sdhiffahrt unter ver Verpflid)-
tung dex Beobadjtung der ftrompolizeilidhen Vorfdyriften, jobann der Gebraud)
ved Flupwaffers durd) Sdiopfen, Baben und Tranfen. Endlid) Hat jeber,
fomweit e3 die Fluppolizei im Oifentlidhen Jnterefle nid)t vermehrt, dad Redyt,
Sand, Steine, Sdlamm ausd dem Bette ve3 bffentlichen Flufjes su entnehmen.

Hiervon abgefehen fteht dem Staate da3 ausfdlieplide Nupungsdredt
am Fluffe gu, weldes fid) auf fein ,gemeines Cigentum”- an demfjelben griindet,

Go ift e3 aus{dlieplid) dag Red)t Ded Staated, Fibhren zu halten,
Briiden angulegen, den Fijdhfang zu treiben, aud) die Cidnubung zu
gewinnen — Redyte, welde er jedod) an Private verpadjten ober wver-
dupern fann. :

Aud) Crridhtung von Wafjerbetriebdmerfen, fowie Wafjerleitungen aus
ben dffentlidhen fFliiffen ift von der Beleihung ded Staated abhingig.

Cbenjo jteht bem CStaate, al3 dem Cigentiimer Des Stromes, die Jagd
auf demfelben u.

Andrerfeitd hat der Staat dad Redit und die Pflidht, die
dffentliden Gemdffer ald folde ju erhalten und zu ver-
beffern.

Dagu hat er die notwendigen Mafnahmen zu treffen, Nberfdhwem-
mungen 3u Degegnen, den Verfehr auf dem Strom vor Hinderniffen u
bemwalren.

Alle diefe Vorfehrungen und Cinridtungen find sffentlid) vedt-
lider Natur. Cine RKlage fjteht den Privaten, welde durd) Nidyterfiillung
gefcdhidigt werben, nidht u.

Dagegen ijt der Staat wegen Berleung der Regeln de3 Nad)barred)ts
al3 Gigentiimer des Fluffes p rivatredtlid) haftbar.
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Cbenfo wirtd er jur Cnt|dddigung verpflidhtet, wenn er durd) feine
Mapnahmen auf dem Fluffe befondere Redte, indbefondere Fifdereiredyte
verleht, mwdhrend er dagegen, wenn er durd) Beranftaltungen im Strome
ober DVerlegung des Laufes besfelben den bigherigen Gemeingebraud) be-
hindert ober ausjdhliept, ven hierdurd) Bejd)ddigten nidht haftbar wird.

Miihlen fonnen in bffentlihen Fliffen nur auf Grund ftaatlider
BVerleihung angelegt und erbalten werben.

Die Sdiffahrisiandle find sffentlide Verfehraftrafen und ftehen daher
bem DBerfehr fiir jebermann offen, fie find jebod) behufs Regelung bHes
dffentliden Berfehrs bder ftaatliden Berfiigungdgemalt unterftellt. Jm
itbrigen {ind fie ausfdlieklid) Privateigentum der Unternehmer.

Gehoren gefdloffene Gemdffer, aljo Seen, Teide, Brunnen
su ben nidt dffentlihen Gewdffern, find alfo der BVerfiigungdmad)t ihres
Gigentiimer3 regelmdfig unbefdyrinft untermorfen, fo gehoren anerfannter-
mapen ju den dffentlihen Gewdffern Landfeen, wenn fie von einem bffent-
lidden Fluffe durdftromt werden, fie gelten dann al8 Verbreiterung besd
Fluplaufes.

Gbenfo find diejenigen Landfeen bfentlide Gewdffer, welde gleid) den
Flifffen dem Sdjiffgverfehr dienen, foweit die ftaatlide Bermaltungsd- und
Berfiigungsbefugnid in Frage fommt; Cigentuma- und Nupungdredyie
werden, joweit fie neben dem Sdyiffdverfehr beftehen fonnen, dadurd) nidht
beriibrt.

Die Nfer offentlider Fliiffe find jwar ald Beftandteile der
angrengenden Grunditiide deven Befibern gugehorig, jedod) tuht auf ihnen
bie gefeslide Lajt ded Leinepfabes fiir Sdyiffahrizzwede.

Der Befiper hat ofhne Ent{dadigung einmal bdie Benubung Ddiefed
Qeinepfabesd zu geftatten, jobann ebenfalld ohne Entfd)ddigung fidh der jtaat-
liden Ginridtung eine3 nid)t begangenen SLeinepfaded ju fiigen. Ferner
hat der Uferbefiper in MNotfillen dad Anlanden bder Sdhiffe besw. deren
NAugladung, allerdingd gegen Entfd)ddigung, su geftatten. Endlid) ift er
sur ordindren Uferbefeftigung beredtigt, feinerfeitd aber aud) verpflidytet.

Der Uferbefiger hat nidit dad Redyt, in oder an vem offentlichen Flup
obne ftaatlide Genehmigung Anlagen ju maden. Diefe Genehmigung mup
vom Gtaate verfagt werben, wenn bder Sdjiffahrt durd) diefe Anlagen
RNadyteile entjtehen Ionnen.

Bu den nid)t sffentliden Gewdffern gehoren aufer den oben
exwdhnten gefdloffenen Gewifjern die Privatfliiffe, alfo fliefende Gewidffer,
welde nidt fdiffbar find.

Im Gegenfap zu den gefdloffenen Gewifjern ift bei lehteren da3
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Gigentum zum Borteil der Flupnadbarn, wie aud) der Algemeinbeit,
ingbefondere feit 1848, wefentlid) bejdhranit.

Sm iibrigen witd an ber privatwirtfdaftlihen Natur eined Privat-
flufjes durd) Sdiffbarmadung nidhts geindert, 3 fei denn, daf die Schiff-
barmadjung durd) den Staat oder mit ftaatlider Autorijation su dem
Bwede gefdjieht, die dhiffbar gemadte Strede dem allgemeinen Sdyiffsver-
fehr su iibergeben.  Jn diefem Falle erlangt die {hiffbar gemadyte Strede
den Charafter eine offentlidien Fluffes.

Wie erfidtlid gehoren die Redytdverhilinifie der Gewifler teild dem
Privatredyte, teild dem bffentliden Redyte an und ed liegt dementfprechend
bie Cntfdeibung Dder entjpredienden Sweifel und Streitigleiten teild bven
orbentlidhen Geridten — in Preupen den Ami3-, Land- und Oberlanbes-
gerichten besw. Dem Reidhsgeridht! — teils den Bermaltungsbehorden und
Bermaltungsgeridten ob.

Aber aud) die Cntwidlung und Abgrenzung wijden privatem und
dffentlidem Redyte ijt in bden verfdjiedenen Staaten verfdyieden, aud
greifen privatreditlidde und offentlid) veditlide Gefidtspunite vielfad) in
einanber und begriinden fo Kompetensjtreitigleiten zwifden Juftiz und Ver-
waltung.

Gs {ind daber einbeitlide Grundfibe nad) diefer Ridtung in mwafjer-
redjtlicdher Beziehung nidt aufjtelbar.

€3 fjei hier nod) — und nidt fiiv Preupen allein — in BVerfolg des
Angefithrten betont, daff, mwenn ber Staat die Pilidt einer planmifigen
Grhaltung und Regulierung ver {diffbaven Fliiffe iibernommen hat, fid
paraug feine redytlidgen Anjpriide etwa der Sdhiffahritreibenden auf
Ausfithrung beftimmter Mafnahmen Herleiten laffen. Bielmehr wird ber
Umfang Dder ftaatlidhen Thatigleit auf diefem Gebiete einmal durd) bie
hierfiir crlafjenen Specialgefese und Staatdvertrige, fodann durd) das Map
ber etatdmifig bewilligten Gelbmittel beftimmt und e3 ridtet fid bdie
Yuafiiprung nad) dem Crmeffen der betreffenden Strombaubehirden.

Hiftorifd ift fiix Preupen von JInterefle, vaf {don mit dem Beginn
pes 18. Jahrhunbertd der Staat, wenn aud) nur in befdranitem Umfange,
auf dem Oebiete der Bewdfjerung und Cniwdijerung gefepgeberifd) thitig
war, und daf im weiteren LVerfolg in den 70er Jabhren desfelben Jahr-
bunbertd zuerft fiiv die Qurmarf, fodann fiir dad8 Gejamtgebiet des da-

1 Xn Rlagen iiber Lotfengebiihren, Hafen-, Bollwerts-, Krahn-, Wagengebiihren,
urteilen die rveidhsgeridhtlid) befonders beftellten Clbzollgerichte (Amisgerichte an der
Clbe), in gweiter JInftany die diefen jeweilig vorgefesten Landgerichte.

Sdriften C. — Sdiffabrt b. b. Strome. I. 2
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maligen Staated eine genevelle NRegelung bded Wafferabflufjes durd) Ebifte
{tattfand.

Gine bejondere Cniwidlung nahm in den jeitweifen {lberfhmemmungen
audgefepten Flufniederungen dag Deidyred)t, deflen grundlegende gefeslicdhe
Regelungen fiir Preupen in fehr frithe Jeit juviidreiden, fpiter die Bilbung
von Waffergenoffenjdaften, welde enbdgiiltis durd) Gefes vom
Jahre 1879 gevegelt wurbe.

Neben Ddiefem gefesgeberifhen Wirfen entfaltete, wie die Mehrzahl
ber anberen Staaen, aud) Preufen eine war nidt fyftematijde, dod)
frith einfepenve praftifhe Bethdtigung, einmal im Jntereffe der Lanbdes-
meliovation durd) Cntwiflerungen u. {. w., fobann im Jntevefle Dder
Sdiffahrt durd) Korveftiond- und Regulierungdbauten u. {. w. an Dden
Fliiffen, jowie durd) Kanalbauten.



Die Organifation der wafferwirt/daftliden
Behorden des ElbRromaebicts.

Die Drganijation der Behorven, welde auf dem Gebiete der Waffer-
wirt{daft thitig find, fiigt fidh meift, sumal bei ben Heineren Staaten, in
den Rahmen ber allgemeinen BVerwaltung ein, iiberall, foweit erforderlid),
unter Mitwirfung tednijdher Beamten, fjie ift jedod) entfprechend Hem Um-
fang ber Dervortretenden Aufgaben in den verfdjievenen Staaten verfdhieden ;
daber ift bei groperen Staaten teilweife sur Cinfithrung befondever Organe
gefdritten worden.

In Anbalt liegt bas ftaatlide Strombaumwefen, fowie die Hanbd-
habung ber Strom- und Sdiffabhrtdpolizei auf den {[djiffbaren Stromen
ver Glbe und Saale in den Handen der Bauvermaltungen in Defjau bezw.
in Bernburg, die beide der Regierung in Defjau unterftellt {ind.

In Dedlenburg unterfieht die Handhabung der Strom- und Sijf-
fahrtapolizei den Clbamtern Domis und Boisenburg, diefe mwiederum bilden
besiiglic) Der Ausfithrung von Strombauten jedes fitr fih mit vem Diftrifta-
beamten von Dimip die Clbjtrombaubehorve. Leptere, fjowie die Elbamter
find bem Finangminifterium angegliedert, Hinfidhtlih ver Strompolizeijacen
allerdings unter gleidzeitiger Mitmirfung ded Minijteriuma ves JInnern.

Sn Hamburg fteht der Strom= und Hafenbau unter der Vermaltung
ber Baubeputation, Seftion fir Strom- und Hafenbau.

Audy in Ofterreid {hliept fih die Organifation der Wajfervermaltung
nidt nur auf dem Gebiet der Udminiftration, der Polizei und der Redjt-
fpredjung, jondern aud) auf dem des gefamten Wafjerbaumefens im wefent-
liden an die Drganifation der allgemeinen LVermaltung an.

Fiir alle Angelegenheiten, betr. BVenusung, Leitung, Abwehr der Ge-
wiffer ijt nad) vem Wafferreditsgefes die erjte Injtang die politijde Be-
sirfsbehorde, die Besivishauptmannjdaft, besw. in den Stidten mit eigenen

2*
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Gtatuten der Magijtrat; beiven ijt ald jweite JInjtang die politijhe Landes-
behiorde, die Statthalterei, itbergeordnet. Die dritte, sugleid) oberjte Inftanz,
in allen unter da3 Waffergefess fallenden Angelegenbeiten bildet Das Acer-
bauminifterium, bei deflen Chef indbefonbdere die uffidht iiber die nidyt {diff-
baren Gemwiffer, iiber die Unlage su Wajferfdus, Deidymefen und Melio-
rationen [iegt.

Dagegen gehoren bei den zur Sdiffahrt und Flopidiffahrt benusten
Fliiffen alle Angelegenheiten der Crhaltung der Siff- und Flofbarfeit jur
Buftandigfeit der politijen Landesbehirde, der Statthalterei, weldhe mit
tednifjden Organen verfehen ift; daher unteritehen derfelben in erfter Reibe
bie Qeitung ved Strombau- und Regulierungswefensd, jobann die Bewilligung
von Unlagen und {1berfubranitalten, endlich Andevungen und Entfdheidung
von Otreitigleiten, mwelde aus Anlap folder Angelegenbeiten nad) dem
Waffervedytdgefes su treffen {ind, wdhrend dagegen der Besirfdhauptmann-
jdaft Die Handhabung der Strompolizei und Ubermadiung der beftehenden
Strompolizeivorfdriften zujtehen.

Dem Minifterium ded Jnnern, weldem die Regelung des Staatsbau-
bienfted einfdlieplid) der LWaffer- und Strompolizei und aller Jmweige der
Baupolizei unterftellt ift, ift ein tednifdes Departement mit einer Wbteilung
fiiv den Hodbau und einer zweiten fiir den Wafler- und Strafenbau bei-
gegeben.

Sn gleider LWeife bejteht bei der Statthalterei in Prag ein
Baudepartement jur Leitung der Unterhaltungsd- und Regulierungs-
bauten der fdiffbarven Fliiffe. Diefer Behorde, weldje unter einem
Oberbaurat fteht, find drei Flupdiftriftdingenieure — zwei fiir die Moldbau
und einer fiiv die Elbe — beigegeben .

Die unterfte Inftans bilven bhier die Begiridhauptmannidaften, deren
je 8—5 su einem Baubegit vereinigt find; einer derfelben liegt die Leitung
Des Baubdienfted ob, wozu fjie mit der erforderlidhen Anzahl tednifdjer
Beamten ausdgeftattet ift.

RNeben dem Staatdbaudienjt ift der Lanbdesdbaudienft organifiert; bdiefer
verfiigt daher ebenfall3 iiber tedynifhe Beamte.

Grofere Wafjerbauten, befonders Sdup= und Regulierungdbauten, aud)
Meliorationdanlagen, welde auf Grund befonderer Landedgefese aus Lanbes-
mitteln entnommen werden, Idnnen besiiglih der Bauleitung und Bauaus-
fithrung dem Landesausidjuf iibertragen werben.

1 Der Staat fithrt die Bauten nid)t jelbft aud, fondern vergiebt fie von 6 ju
6 Jabren an einen Unternehmer.
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Die Bujtdndigleit der Staatsbehorden befdrintt fidh Hier auf die
Auffidht ver Wabrung bffentlicher Jntevefjen und Cntjdeidbung von Wafjer-
redyt8itreitigfeiten.

In Sadyfen ijt die gefamte Waffervermaltung einfdliepli) Wafjer-,
Ufer-, Damm:-, Strompolizei= und Wafjerbaumwefen in unterfter Jnftany in
ber Amtshauptmannidjaft vereinigt.

An der Clbe fungieren die drei Amishauptmannidaften Pirna, Dresden-
Neuftadt (diefes aud) mit fiiv Dresven-Altjtadt) und Meifen (diefed jugleid
fiir die Begirfe Ofdhas und Grofenhain), unter der Begeihnung Elbjtrom-
amter al8 polizeilie Auffichtabehorden.

Fiiv alle Gewifjer auper der Elbe bilven hinfidtlid) der Wajjerver-
waltung und der Waffer- und Uferpolizei die Zweite JInftany die Kreis-
hauptmannjdjaften, welde ihrerfeitd vem Minifterium de3d Jnnern unterftehen.

Dagegen fteht fiir die Clbe die Waffer- und Uferpolizei diveft dem
Finangminifterium ju, wdhrend die polizeilihen Angelegenheiten betr. BVer-
biitung von Gefahren fiiv Leben, Gefundheit, Bermibgen bei Elbhodymafjer
und Gisgang, jowie Sdiffahrispolizei ald jweite Injtang thatfacdhlih die
Kreighauptmannfdjaft Dredden und ald lepte Jnjtany dad Finangminifterium
suftandig it

€3 unterfteht endlid) Da3 gefamte ftaatlide LWafferbauwefen dem
Finangminifterium; Ddiefem in tednifder Bejiehung verantwortlid) und
direft untergeordnet ift ein Wafjerbaudireftor, wdhrend in allen anderen
Begichungen Ddie Umtshauptmannjdaften zuftindig find.  Diefen find
wiederum Wafjerbauinfpeftoren beigegeben, weldje jedod) direft dem LWaffer-
baubireftor unterftehen und dienjtlih) von den Amishauptmannidhaften un-
abhingig {ind.

3In Preupen vollzieht fih die Vermaltung der Wafjermirtjdhaft im
allgemeinen im Rahmen der Behorbenorganifation der Vermaltung, d. b.
e3 liegt in Den Hinden fajt aller Behorben — Cingelner, wie Kollegien —
ein Teil der wafjermirtjdaftlidhen Funftionen, ed fehlt daher an Cinheit-
lichfeit.

Smmerhin liegt jedod) im wefentliden der Sdwerpunit der wafjer-
wirtfdaftliden Vermaltung bei dem Regierungsprifidenten, bdem
alle Angelegenheiten von Bedeutung auf diefem Gebiete unterftehen, vor-
nehmlid) Flufregulierungen, Landedmeliorationen und Cnt- und Bewdife-
rungsunternehmungen.

Abgefehen von dem mapgebenden Cinfluf ded Regierungsdprifidenten
auf pas3 Deidywefen, liegt demfelben ferner bei den oHifentlidhen Stromen —
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aufer der Glbe — bdie Leitung ded ftaatlidhen Strombaumwefens, fowie
per Strom-, Sdiffahrtd- und Hafenpolizet 0b.

Jm allgemeinen wird die Wafferpolizei, jedod) ausjdlieglidh) ver Strom-,
Sdiffahrid- und Hafenpolizei, jowie Deidpolizei von der Oridpolizeibehirbe,
auf dem Lande alfo meift vom Amisvorfteher — in Hannover ift der Landrat
Oridpolizeibehorbe — vermaltet, denen Dder Landrat und bder Regierungs-
prifident al3 JInjtangen iibergeordnet find und zmwar einmal, infoweit ihnen
auf bem Gebiete Der Waffermirtidaft da3 Polizeiverordbnungsdredyt sufteht,
fobann infoweit fie die Auffidt itber die Ortdpolizeibehorde ausiiben.

Da jedod) gegen die Anordnungen der Wafjerpolizeibehorden vielfad) die
RKlage im Verwaltungsitreitverfahren guldffig ift, fo bleibt ihnen Hhier nur
teilweife eine materielle Entjdeidung.

Bielfad) {ind neben ven Wafjerpolizeibehorden die RKreid- und Stabt-
audfdiifle und Bezirfsaus{dyiifle, weiterhin dad Dberverwaltungdgeridht in
einer Reihe wafjerwirtidaftliher Angelegenheiten mitwirfend und entfdjeidend.

Fiir vie Clbe ift eine einbeitlide Organifation in ver Elbjtrom-
verwaltung gefdaffen, an bderen Spise ald Chef der Dberprifident der
Proving Sadfen fteht.

Diefer Behorde liegt die Vermaltung aller Angelegenheiten, welde fich
auf die Crhaltung und BVerbefferung der Sdhiffbarfeit be-
siehen, vornehmlid) der Strom:-=, Sdhiffahrtd- und Hafenpolijet
und De3 ftaatliden Strombaumwejensd ob, und zwar fiiv. den
Bezirf der PreuBifdhen Elbe von der Sdidfifden Grenjze
bi3 jur Geeve-Miindung, der Saale von der Anhaltifden
Grenze big zur Miindung, fowie auf den Miindungsgebieten bder
einmiindenden Fliiffe big su bejtimmten Stellen.

Der Clbjtrombauvermaltung unterftehen 7 Wajjerbauinjpeftionen: in
PDagdeburg, und zwar hier zwei, davon eine fiir die untere Saale, in
Torgau, Tangermiinde, Wittenberge, Hisader und Lauenburg.



Die bhiforifde Entwicklung der Elbsdlle und die
Sdyiffbarmadyung der Elbe.

Die Nadyridten iiber die Sdhiffbarfeit der Elbe find aus dlteren
Beiten nur aud der auf dem Strome betriebenen Sdiffahrt su erfehen.

Diefe Nadriditen find ausd vomijder Jeit fpdrlid.

Gie befdyrdnfen {id) darauf, daf Dder dltere Drufud und Tiberiud zu
Sdiff in die Clbmiindung einfuhren, aud) fid) bewupt waren, auf dem
Clbjtrome u fein.

Bon ben eingeborenen Deutfdien der damaligen Jeit wird beridytet,
bafp fie ben Strom mit Cinbdumen befubren, diefer aud), wie eine Reibe
jeiner Nebenfliiffe, infolge der Wegelofigleit des Lanbes eine grofie Rolle
im Verfehr fpielte.

Die dltefte Kunde der Sdyiffbarfeit der Elbe aud der deutjden RKaifer-
gefdhidite weif von dem Suge einer Heeredabteilung RKarld ded Grofen im
Jahre 805 elbaufwirts nad) Dledlenburg su erzahlen.

Die nidyften Nadyridhten datieren ungefihr 2 Jahrhunbderte fpiter: im
Jahre 981 wurde die Leide ded Crzbijdofd Adalbert von Magbeburg su
Sdiff von Giebidenftein nad) Magbeburg iibergefithrt, und bald darauf,
im Jahre 1012 der erfranfte Magbeburgihe Bijdjof Tagino die Saale
hinuntergefahren. '

Ausgefprodjene VBenusung der Clbe und Saale ald Heeresftragen finden
wir in lepterem Jahre durd) Kaifer Heinrid) II., {owie ungefidhr ein Jahr-
hunbert {pdter, durd) Otto von Bamberg, der einen Bug sur Befehrung
der Pommern von Halle a. S. einleitete. Er verproviantierte feine Sdiffe
hier mit Qebendmitteln und fubr fodann mit feiner reifigen Begleitung zu
Cdiff flupabmwdrtd, lenfte fobann in die Elbe und fpdater in die Havel
ein und fepte erft von dort feinen Marfd) su Lande fort.

Alle diefe Nadyridten jedod) entjtammen Cinzelberidhten, die uns aller-
bings die Sdyiffbarfeit der €lbe und einiger ihrer Nebenfliiffe an eingelnen



24 Georg Bindemwald.

Gtellen, niht aber eine mehr ober weniger regelmdpig betviebene Sdiffahrt
su jener Beit darthun.

Und dennod) ift eine folde auBerordentlid) frith wvorhanden gemwefen.
Dad geht einmal aud der Crwihnung einer Anzahl von Elbhandels-
plagen, fobann aud der Grhebung von Z5llen hervor.

Der Konig hatte va3 Jollredt.

Diefed war ein Koniglided Regal, fehr wahrideinlid) nad) dem
Borbilde der Franfenfonige, mwelde ihrerfeitd bdiefe Cinridtung miglider-
weife von den Romern iibernommen bhatten.

Diefem Red)it der Crhebung von Jollen, welde ihrem vermut-
i) romifdjen Urfprunge nad) lediglih Cinnahmequellen bilbeten, ftand
feiten3 Ded RKonigd eine BVerpflidtung sur JInftandhaltung obder
gar sISerBeffetun:q Der Fahritrape nidht gegeniiber!.

Wie jened Redht, fo entbehrte aud) die Hihe der Abgabe beftimmter
Grundfise; beide hatten fid) lediglid) aus dem Herfommen entwidelt.

Dad trat fpiter fehr bald nod) fddrfer in die Crideinung, da eine
Anzahl von Fiirften gleide Redhte in Anfprud) nahm.

Geitend Bihmens, weldjes iibrigend nid)t unter der Reid)3gefesgebung
ftand, wurben bdie Elbzolle von Auffig und Leitmeri jhon im 10. Jabr-
hundert erhoben, aber aud) in Deutfdhland fehen wir den Grundfap des
Gadyfenfpiegeld ,ver Flup ift ved Reihed Strape”, ift alfo frei fiir jeber-
mann, fdon zu den Beiten der Kavolinger durd)brodjen, welde allerdings,
nur, wie oben erwdhnt, fraft Koniglider Gewalt Bolle, Wege- und
Briidengelder erhoben; einer Berleihung diefer HRedhte an andere gefdhieht
nod) nidht Grwdhnung.

Crft von den Dtitonen wurben vielfad) Jollgeredtfame an Stifte
und CStidte verliehen. So entftanden Sollftatten.

Da bei fpiteren Neugriindungen die Redyte der dlteren Stidte zur
Grhebung von Jollen auf Hanbdeldartifel, die den vorbeifliefenden Flup
paffierten, vielfad) auf die Todyterftidte iibertragen wurden, o nahm die
Berbreitung von Jolljtatten bald auferordentlid) zu.

1 d) bin nidht gu der gleidjen Anficdht gelangt, wie Schumann, der auf Grund
einiger von ihm citierter Autoren, Waip u. A. im frithen Mittelalter bei Erhebung
per Bblle ein Gebithrenprincip feftftellen ju fonnen glaubt. Jd {dliefe mid)
vielmehr der auf genauen Quellenforfdungen berubenden Sdrift Weienborns
,Die Glbzolle und Glbftapelplige im Mittelalter 1901“ an. Weifenborn ftellt die
Grfennbarfeit eined Gebiihrenprincipd zur Zeit ded Mittelalterd in Abrede.
Das transire, der transitus wurde mit Joll belegt auf Grund der
Gewohnheit, bed Yerfommens.
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Dazu gefellten {idh) dann Marftredte, nad welden die Crhebung
ber 3olle nur auf pen Mirften, wo die Waren feilgeboten rurben, ftatt-
finben fjollte.

Au3 Ddiefen Redyten gefdiipter Marftjtitten erftand allmdhlid das
Redht, dvie warenfithrenden Kaufleute jur Niederlegung ihrer Waren auf dem
beftimmten Marft fiir eine gemwijje Seitbauer zu jwingen, von weldem
Bmwange fie fid) allerdingd losfaufen fonnten.

So entwidelten fid) da8 Stapelredt, dad Cinlageredt, das
Reht auf den alleinigen Unfauf durd) die Biirger der Stadt oder auf aus-
{dlieplid) weitere Befradtung durd) diefe, weiterhin aud) vas Geleits-
redt, jo aud) bildeten fih die Monopole und Privilegien Dder
Sdiffer heraus.

Alle diefe Nedyte, weldje im iibrigen aud) analog auf den Landftrafen
erhoben wurden, entwidelten fid) weiter aud dem Herfommen, aud der
Gewohnheit herausd, auf welde der Sollerhebende {ich berief und den
der Sollzahlende ertrug, ofhne eine Gegenleiftung su beanfprudjen !, daber aud
bas englifde custom Gewohnbeit fiiv Joll.

So mwurbe fiir den Clbjtrom nidht3 gethan, jedenfall3 fehlen Nadhriditen
iiber irgend wefentlide Berbeflerungen im Jnterefle der Sdhiffahrt zu
jener 3Beit.

€3 befdyraniten {id) die Gegenleiftungen wohl auf die notwendigiten
Anlagen von Hifen und Ausladeplisen zum Borteile ded Hanbeld. Und
thatfadylih Datte diefer fid) trop Dder mandjerlei auf ihm ruhenden Lajten
rege entwidelt.

So war die widtigite Ware im friiheren Mittelalter in den Elb-
gegenden dad Saly, dann Tudje und Heringe, Seinewand, Getreide, DI,
Metalle u. v. a. Bom 13. Jahrhundert an trat dann der Trandport von
Betreive vornehmlid) in den Bordergrund, dann der ded Mehl3, des Bieres,
ferner der Steine, ved Holzed jum Bauen, endlid) ved Weine3 aus Frant-
reid), vom Rbein, aud Bohmen und Ungarn.

Der Joll wurbe in frithefter Jeit oft in Waven, fpater in Geld
gesablt, mwobei die Miinge bei den Jolftitten im Clbgebiet vorgejdyrieben
wurbe, zumal die Mannigfaltigleit der Wiahrungen fiir die Jolfajje bei
Bablungen oft Shmierigfeiten bot. BVon der Mitte Ded 16. Jahrhunberts
an durfte nur in Geld gezahlt werben.

! Qur in einem eingigen Vertrage jwijden Perleberg und Johann von Bud)
im Jahre 1337 wird bdie Bewilligung der Sdhiffahrt und die Forderung derfelben
mit dem Joll in Berbindung gebradt. (Weifenborn.)
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Das Hohlmaf, nad) dem der Joll erhoben wurde, war auf der Elbe
die Tonne, und swar die Heringdtonne, entfpredjend dem IJolfuber LWein
am Rbein; fiir die meiften verpadten Giiter bot fie dag Normalgemwidt.

Naturgemdp gemann der Elbftrom mit dem Wad)fen ded Hanbdeld eine
immer grofiere Bebeutung ald BVerfehrajtrage.

Gr war der Vermittler der Waren nad) Holland, England und
Gfanbinavien und umgefehrt nad) dem mittleren und oberen Rbein, damit
nad) Franfreid) und Jtalien, ferner in gropem Umfange nad Ofterreidy und
Ungarn.

Sm 13. Jahrhundert war die Bedriidung desd Hanveld durd) Jolle
nod) eine fehr geringe.

Anbers im folgenden Jahrhunbert!

Sn diefem beginnen allmabhlidh), gans befonders auf ven Fliifjen, grofen-
teil3 aud) auf den Lanbditrafen, die Ubgaben eine Hihe anzunehmen, deren
Drud dem Handel empfindlih wurbe, ja um o empfindlider, al3 bdie
Anzahl der Stellen fi) mehrte, die fid) ihrer al3 ertragreider Finangzolle
bedienten.

Tropdem nabhm der BVerfehr weiter zu, die Jolle bradyten immer mehr
ein, daber dDie Crivige derfelben immer audgiebiger zu Abldjungen von
allerlei Berpflidhtungen benust wurben.

Go erbielt im 15. Jahrhunbert fiiv die obeve Elbe Dresden, fiir die
mittlere Clbe Magveburg dag Stapelvedt. Gang befonverd aber iibte auf
ber Unterelbe Hamburg iiber alle fogenannten ftapelbaren Waren der aus-
und einlaufenden Sdiffe feine Gewalt aus.

Neben diefen Stapelrediten auf vem EStrom legten SLiineburg und
Leipzig der Clbfdjiffahrt einen befonders harten Bmwang auf, indem die auf
ver Bergfahrt die Clbe paffierenden Sdyiffe infolge der mandyerler Sdhwierig-
feiten, welde dber Stromlauf der Sdiffahrt bot, ausgeladen werden muften
und nun ju Land iiber Liineburg nad) Magdeburg, und von hier aud nad)
Leipsig befordert murben.

Liineburg nahm al3 erjte Station landeinmdrtd dad Stapelvedht jolder
Waren zuvdrderft in Anfprud), und die Hersdge von Braunfdweig fiigten
dem Niederlagdsmwang nod) da3 Geleitdredt und den Strafenzwang hingu.

Leipgig hinmiederum ftiiste fein Nieberlagdred)t auf die ,Hohe Land-
jtrage”, welde von Ctettin iiber Franffurt a. O., und von Dangig iiber
Breslau nad) Leipzig, und von da nad) Franffurt a. M. und dem Rhein
fiihrte, von bdort aud {id) wieder weiter iiber MNiirnberg, ugdburg und
Galzburg nad) BVenebig ober aber gegen Liten hin nad) Wien und Ungarn
abjweigte.



Cntwidlung d. Abgabewefens u. d. Regulierungstojten d. Clbidiffahrt 1871—1900. 27

Alle Waren nun, welde dad Gebiet von Leipzig auf eine Entfernung
von 15 Wieilen beriihrten, mupten auf gefeplid) fefigelegten Wegen nadh
Seipgig und dort feilgeboten oder durd) Geldbabgabe von biefer Verpflichtung
entbunden mwerbden.

Jn diefen Umireid fiel aud) die Clbe. Diefer Redhtszujtand wurbde
nod) 1507 vom RKaifer Magimilian beftitigt.

©o begannen die Flupzolle auf Grund der zahlreihen Redyte, von
benen fie ihren Urfprung herleiteten, fid) su immer {tarferer Belajtung des
DHandeld auszugeftalten, und zwar um fo mehr, al3 mit dem Niedergang
ver faiferliden Gewalt einerfeitd die ver Fiirften, anbdrerfeitd die der fid)
immer madjtvoller entfaltenden privilegierten Reidhsftadte sunahm.

Diefe, wie jene, teilweife im Gegenfap 3u einander, nuten ifhre oft
nur angemaften Redpte lediglid) im JInterefle ihver Finangen in riidfidhts-
lofer Weife aus. Die vielfad) entftehenden Jollfimpfe mwurden natiirlid)
auf Koften des Handeld ausgefodyten und fithrten allgemad) su ganj un-
leidliden Buitdnden.

©o bhatte ein Sdiffer um Mitte und Cnde ded 16. Jahrhunders von
Melnif bi3 Hamburg 48 verfdjiedene Jole’ an 43 Jolftdtten zu ablen,
allein von Dresden bid Hamburg an 30 Jollftitten anjulegen; auf lesterer
Fabrftrede zablte er 3. B. fiir ein Ohmfag Wein 9 Thaler 9 Grojdjen
4 Pfennige?2.

Andrerfeitd wurben ju diefer Beit Verbefjerungen der Fabhritrape faum
ausgefiihrt, trogvem die Clbuferftaaten, gany abgefehen vom Reidysverbanbve,
untereinanbder Lerbindbung aufredit erhielten, indem fid) ihre Bevolmadhtigten
auf Clbedeputationdtagen su gemeinfdjaftlichen Beratungen zujammenfanden,
fo 1545 zu ©Stendal, 1548 und 1549 su Jiiterbod, 1556 ju Franffurt
a. O., 1571 und 1590 zu Magbeburg.

Dennod) {hlof {don bdie grofie Anzahl zollerhebender Parteien eine

I Nnter bdiefen Jollen warven u. a. 9 Kdniglid) Bohmifde, 9 Kurfadiifde,
5 Fiirftl. Anbaltifde, 6 Kurbrandenburgide, 4 Kurfiirftl. Liineburgfde, 2 Fiirftl.
Medlenburgfdhe u. {. w.

2 Gin ergoslides Beifpiel, in welder Weife wie andere Zolle, fo aud) {piter
der mehrfad) ermihnte Staber Joll Gereditfame verlieh, zeigt die Stadt Stade im
17. Jahrhunbert.

Gin jebed die Sdhwinge mit Rpeinwein pajfierended Fahrjeug war verpflidhtet,
pem Magiftrat der Stadt 1Yz Quartiere oder 3 Nofel Wein ju reiden; ein jedesd
Holfteinifde Aufternid)iff, der Stadbtobrigfeit foviel Auftern, al3 diefer beliebte, dasd
Hunbdert fiir 1 Marf Hamburger Courant, zu verfaufen; PHelgolinder Fabhrzeuge
durften nidt paffieren ofne Berfauf eines Sdellfijhes, aud) mubte jeded vorbei-
fahrende Sdiff 3 Flutseiten vor Anler liegen und den Handel geftatten.
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gemeinfame Durdyfithrung von BVerbefferungen ded Fluplaufs aus und e3
ftodten, felbft wenn einmal Hhier und da begonnen, aud) partielle Unter-
nehmungen diefer Art — und naturgemdp! Hitten fie ja dod) nur einen lofal
befdjrinften Wert gehabt, der vollends durd) bdie Unterlafjung gleider
Arbeit feitend De3 Nad)bard fehr bald wicder beeintridtigt worben wdre.

Jedenfalld wird nur {pdrlid) von dergleiden Berjuden beridytet: {o
von eingelnen Fiirften, die fid ver Sdiffahrt angenommen, von Ber-
beflerungen der Saale, fiir welde iiberhaupt in fritherer Jeit viel gethan
u fein {deint, fo von der Stadt Litbed, die den Stedenisfanal, den Vor-
laufer be3 jeigen Elbe-Travefanals, erbaute.

Mehr dagegen mwar auf dDem Gebiete Des Deidywefend audgefiihrt
worden, deflen erfte Anfinge fehr weit uriidreiden.

RNaturgemdp hat fid) der Bau von Deidjen junid)ft rein lofal entwidelt
und swar da am meiften, wo die BVerheerungen bes iibertretenven Wafjers
am ftarfjten fid) geltend madyten und auf mwertvollerem Boden den gropten
Sdyaden anridteten.

Go lapt fid) die Cntjtehung einer ganzen Reihe von Elbdeidjen, u. a.
derjenigen bei Jeridow, an der Tangerniederung, der Altmarf, weiterhin
wohl aud) teilweife Der an der Unterelbe bid in dag 12. Jahrhundert zu-
rviidverfolgen. o ift eine Deidjorbnung vom Jahre 1476 befannt.

Wibhrend des 30jdhrigen RKrieges hatten natiitlid) aud) die Deidje der
Glbe gelitten, gefdymweige daf etwas fiir Dad Jnterefle der Sdhiffahrt gethan
worden wire; fo war der Strom, fid) {elbit iiberlajfen, weit iiber jeine Ufer
getreten.

Wie weit die fpiter mit Naddrud aufgenommenen Deid)bauten Fur
Berbeflerung der Sdiffahridftrafe mitgewirft haben, mup dabhin gejtellt
bleiben; jedenfall3 madjten die Creigniffe diefed traurigen RKriege3 fid) aud
auf die Grhebung der Glbzolle {dhon al3 Folgeerfdjeinung de3 iiberall her=
vortretenden Geldbmangels verhingnifooll geltend; fo Dhatten u. a. die beiden
bedeutenditen Hanbdelsjtidte Hamburg und Magbeburg ihre Flupzolle wihrend
be3 Rrieged verdoppelt.

Das war dann aud) mehr ober weniger von anderen Seiten gefdjehen,
und fo Batten die Elbzdlle {Ghlieplid) eine devartige Hihe erveid)t, daf man
fi im Weftfalijhen Frieden veranlaft fah, fid) eingehend mit bdiefer Frage
su befdydftigen.

 Urtifel 9 diefed Friebenstraftatd lautet: fiuminibus quibuscunque sua
pristina securitas, jurisdictio et usus, prout ante hos motus bellicos
a pluribus retro annis fuit, restituantur et inviolabiliter conserventur.
Daraufhin wurde befdloffen, daf nur die Jolrollen aud dem 3eit-
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taum vor dem 30jdhrigen Kriege giiltig fein follten, aud) dap nur mit
Jujtimmung aller  Uferftaaten die Crhohung eines der Jolle eintreten
diirfe.

Diefer Grundfa wurde allgemein ald binbend anerfannt und infofern
fann der Weftfdlijhe Friede besiiglih der Regelung der Elbzollfrage ald
ein Vorldufer der Wiener Kongrepafte angefehen werden.

Jn einer Reibe fernerer Bufammentiinfte der Delegierten der Uferftaaten,
fo 1662 zu fenzen, 1669 und 1672 ju Hamburg wird eingehend beraten,
allerdingd immer nur mehr ober mweniger mit dem Grfolg, daf die vedyt-
liden Grundfdse betont, aber nidht befolgt mwurben.

JImmerhin war eine Norm gegeben worben, eine Autoritit — aller-
bingd eine folde ohne Madht — aufgeftellt, die ganj ungemeffenen Iiber-
jdreitungen Ginhalt gebot.

Bei diefen Beratungen wurde iibrigens vor allem der finanzielle Stand-
punft in den Bordergrund geriidt, d. h. wie dem Sdwinden der Flupzoll-
ertrige gefteuert werben fonne.

So mwurbe Dbefonders auf den lestermdbhnten beiven Verjammlungen
veliberiert: ,um pen Punft ved Bollg und der Commercien auf dem gangen
Glbftrom fonderlid) aber ju Dimiy, Rapen-(Voigen-) und Lauenburg zu
erledigen und Ddann etwan ausjufinden, weldjergeftalt die Wahren, weldje
wegen bded hohen Jolld auf bder Acdfe fortgehn, wiederum ju Waffer
modyten verfendet werden und dahero fothaner Joll aller Orten ju leidytern
und zu milvern fey” und fpdter, dap ,die Commercien und Sdiffahrt auf
ver Glbe je linger, je mehr in Abjug fommen und zu befiivdhten gewefen,
bap Diefelbe endlid) mit allju empfindlidhen Abbrud) und Berrvingerung dev
Glbzolle-Cinnahmen, wie aud) der Unterthanen Nahrung zu jdhaden, davon
bivertiret werben middyten”, {owie ,daf die bishero ein und andern Ortsd
eigenmidhtig erhohte Nollen auf den alten Fup, wie fie vor dem Kriegs-
wefen tebuciret und eingeridhtet” werben ,worauff die Herven Gefandten
allerjeitd mwieber von einander geveifet, mit dem fdhlieglihen Verlaf, dap
berer jelben allerfeits gnddigfte Herven Principalen fidh inner gewiffer eit
wegen Cinftellung der fajt iiberhdufiten Sol-ikbrauden und Gebreden zu
erfliven und all foldjen beft moglichjt remediren nid)t ermangeln wiirben.”

Sm {ibrigen wurben die vorerwibhnten Beftimmungen ded Wejtfilijden
Friedens fpiter gerabe Preufen gegeniiber geltend gemad)t, al3 ed auf der
Clbjdyiffahrisfommiffion 1819 den dlteren Elbzollrollen neu eingefiihrte Ab-
gaben hingugefiigt wiffen wollte.

Qa, trogdem in den fpiteren faiferliden Wahlfapitulationen bejtimmt
wurbe, dafp felbft der RKaifer ohne Jujtimmung der betreffenden Reichsftinde
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feine neuen Pajjagezdle aufzuerlegen befugt jein folle, wud)s die Velajtung
be3 Sdyiffsverfehrs mit Jollabgaben im 17. Jahrhundert unausgefest.

So waren auf der Wende Ddiefes Jahrhundertd bdie urfpriingliden
Bolljase iibermdpig erhoht teilweife unter Berufung auf Verleihungen von
Kaifer und Reid), teilweife unter Hinweid auf frithere Geleitd- und Linber-
redite, nidit zum wenigjten aber aud) durd) eigenmidhtige Jnanfprudynahme
eingelner Reidhsitanve.

Und foviel Zole, fo viel verfdjiedenartige, faum u fondernde Tarife!

Wenn tropdem der Sdiffsverfehr nidht ginglid) aufbhorte, fo war a3
fehr wefentlid) auf der einen Seite der erbdarmliden Berfafjung der Land-
ftragen, welde dazu den Berfehr bei groferer Sdymwerfilligleit faum minder
belafteten, fjobann ber lagen Art ver Jollerhebung zuzujdreiben, die all-
gemein befannt, dod) ftilljdmeigend geduldet wurde. Denn feiner der 3ahl-
reidgen Hebeftellen fonnte daran liegen, diefe wertvolle Cinnahmequelle ganj
verfiegen 3u laffen.

Daz Bebauerlid)fte an diefen Sujtinden blieb natiirlid), daf befonders
wihrend bed 17. und 18. Jahrhunbertd nidht sum wenigjten aud) infolge
der Retorfiondmagregeln der eingelnen Staaten wiver einander tro aller
gemeinfamen Beratungen fiiv den Stromlauf faft nidhtd gethan wurde und
pa3 um fo mehr, al8 die Clbe und ein grofer Teil ihrer Nebenfliiffe wegen
per [oderen Paffen, aus denen Untergrund und Ufer beftehen, fowie wegen
ver Ungleidmapigteit Des Gefdlles einer fortmwihrenden [lbermadung und
Unterhaltung bedurften.

Dap folde Jahrhunderte lang gefehlt, der Strom aud) ju jener eit
grofenteil3 fid) felbft iiberlaffen war, geht aud den zahllofen alten Fluf-
ldufen und Serpentinen, namentlid) im oberen preufijden Stromgebiet hervor,
die nod) jept unter der Begeidynung ,alte Clbe” vielfad) erfennbar find. Dafp
andererfeitd wihrend bes 18. Jahrhundertd eine Reihe von Durdyjtichen ur
Befeitigung von Kriimmungen vornehmlid) im Mittellaufe der Clbe ausdgefiihrt,
aud) hin und wieder Uferdedungen bhergeftellt wurden, Mafnahmen, bdie
wefentlid) bder Fiirforge des um den Clbverfehr bejorgten RKonigs Friedrid)
de3 Groflen ju verdanfen waren, fann an diefem Gefamtbilde faum etwasd
dndern, Ddad ein trauriges Spiegelbild der Berriffenbeit und Ohnmadt des
damaligen deutfden Reidjed darbietet: Uneinigfeit der mafgebenden Stellen,
Mangel an Weitblid, fleinlider Cigennup, daher mangelhafte Fahritrafe,
Drud durd) iiberhohe Jole.

So ijt e3 begeidnend, dap e3 einer Cinwirfung von aupen bedurfte,
um diefen Mifverhiltniflen ein Enbe ju bereiten.

Diefe Cinwirfung erfolgte von jenfeitd ded Rheind und mwiederum be-
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geidnend fiir dad bamalige Reidh ift die peremptorijhe Art, in welder fie
feitend der franzdfijen Bevolmidytigten auf dem Raftadter Kongrep 1797
der deutjhen Reichsfriedensfommiffion gegeniiber geltend gemad)t wurbde.

€3 wurbe gefordert: die Sdiffahrt auf dem Rhein joll frei fein, die
Kaufmanngwaren follen nur den Cinfubrzdllen jebed Landed untermorfen
fein, bie einanber nid)t iiberfteigen jollen, und mweiter heifit e3 dann: ,der
unermeglidje Vortheil, der aus einer freien Sdhiffahrt entfpringt, lapt billiger-
weife hoffen, die Deputation werdbe e3 nid)t weniger jutrdglid) finben, die
Gdiffahrt auf den Fliiffen, welde fid) in den Rbpein ergiefen, fowie die
auf ben grofen Fliiffen Teutfdhlands, namentlid) auf ver Donau,
ebenfall3 fiir beide MNationen freizugeben”.

Die Note jdhliept mit der Aufforbermng, jdhleunige Antwort 3u geben,
die Beit Ded Hinhaltens fei vorbei.

Die bald darauf eingehende Antwort ber Reidhsfrievensdeputation feht
weitfdymweifig auBeinanber, daff allerdingd eine Ubjdaffung der Rheinzolle
dem Handel Vorteil zu bringen {djeine, dagegen mit dem Fortfall der
FluBeinfiinfte vielleiht bdie hier und da nid)t wenig foftbare
Unterhaltung der WafferftraBein fahrbarem Jujtandeunter-
bleiben mwerbe; die Gleid)jtellung der beiderfeitigen 3Jolle erfdeine un-
durdyfithrbar, wie aud) die Deputation fiir eine Befreiung der anberen deutjden
Strome von Abgaben nidht fompetent fei.

Weitere Lerhandlungen foIgten und Ddie Neid)sjriedensbeputation gab
endlid) im Principe nad.

Jntereflant erfdjeint fiir unfere Frage, Dap in dem vorjtehenden Ant-
wortjdreiben einer RQeiftung des Jnterefjenten bdie Gegen-
leiftung pe3 Staatesd gegeniibergeftellt wird: Flupeintiinfte und
Fabritrafenunterhaltung, Unterbleiben diefer bei Ausfall jener.

Gerade in diefem Sinne aber fepte die frangdfijde Cinwirfung ein.

Hier liegt ungmweifelhaft der Audgangsdpunit fiir die grund-
faslide Neugejtaltung der Abgabenfrage, welde mapgebend
fiir die deutfdjen Wafferftrafen wurbe und zwar Befreiung von einer Unzah!
willfiiclider 3olle, aber in einer feft normierten Abgabe ein Mqui-
valent fiir die JInftandhaltung der Fahritrape verlangte. €3
wurde hier der Anjtop ju principieller Regelung diefer rein wirvtfdhaft-
liden Frage gegeben, die nun nidht mehr jum Stillitand gelangte, jonbdern
faum zwei Jahrzehnte fpdter, allerdingd unter gang wverdnderter politifcher
©ituation, auf dem LWiener Kongref ihren Abjhluf in diefem Sinne von
Leiftung und Gegenleiftung fand.

Daber die hohe Bebeutung, bdie in biftorifjdhem und wirtfdaftligem
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Ginne diefen Cinwirfungen beizumeflen ift, welde undadft, 1803 im
Frieden von Liineville, dad Funbament fiiv die im Reid)sbeputations-
Hauptidluf aufgeftellten Grundfise der Abgabenvegulierung der Rbein-
fdhiffahrt, Damit fpdter mutatis mutandis fiir die ber iibrigen deutjdjen
Fliiffe bilvete.

Artifel 89 fiihrt hier aug: Die Rbeingolle werdben abgefdafft; aufer
pen Douanengebiihren wird ein Sdhiffdoctroi eingefiihrt, welder gemein-
fhaftlid) von beiden Staaten erhoben wirh und deffen Erivag vorziiglid
sur Beftreitung der Erhebungs-, Verwaltungsd- und Polijei-
foften beftimmt wird; bie Tage foll den Betrag der aufgehobenen Zole
nidt iiberjteigen; der Mberjdhufp, in zwei gleide Teile geteilt, mwird
hauptfadlidd sur NUnterhaltung der Leinepfade und zu den
Arbeiten verwendet, wmeldedie Sdhiffahrt auf beiden Seiten
nitig madt.

Wenn fid ein jahrliher Nberjhuf an Ginfiinften ergeben follte, fo
dient biefer ur flufenweifen Tilgung der Laften, welde an den Sdiffdoctroi-
gebiihren Daften. 4

Der hier aufgejtellte wirtfaftlide Grundjas, der Belaftung der Sdiff-
fahrt sunddft bis sur Hohe ver zu ihrem Beftehen notwendigen Koften-
aufwendung wurbe dann mapgebend fiix ven AbJhlup der Rhein-Dctroi-
Konvention 1804 fiir den Rhein, demndd)ift finngemip fiiv die andeven
peutfdhen Fliiffe, fiir die BVerhandlungen desd Parifer Friedensd 1814
(Yrtifel 3) und Ddamit endlid) fiir die Verbindlidfeiten bes Wiener
Kongreffes 1815 (Artifel 108—116).

In lepteren wurde audgefiihrt: Bevollmadytigte der Uferftaaten Dder-
jenigen Fliifle, weldje mehrere Gebiete durdiflieen, treten 6 Monate nad)
dem LWiener Kongrep jzufammen, um im Jntevefle der Schiffahrt u be-
raten; die Sdyiffahrt auf diefen Flitffen ift frei und in betreff des Hanbdels
niemandem unterfagt. Der Betrag der Abgaben darf feinesfalls
bie der bigherigen iiberfteigen, er wird nad den driliden
Berhdltnifjen beftimmt, Ddie eine allgemeine NRegel nad) Ddiefer
Ridtung nidt geftatten; bei Feftfesung der Tarife foll durd
Crleidterung der Sdiffahrt Crmunterung ded Hanbdels
angeftrebt werdben und bder Rheinoctroi wird Ddabei su ungefibhrer
Norm bdienen fonnen; der Tarif, einmal feftgefest, Darf nur unter {lber-
einftimmung der Uferftaaten erhoht, die Sdhiffahrt nidht mit irgend weldjen
anbern  Abgaben belaftet mwerben?. Die Zahl der Erhebungdimter ift

1 Die besiiglide Stelle desd § 111 lautet im frangdfijden Original:
La quotité de ces droits, qui, en aucun cas, ne pourront excéder ceux
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miglihit su befdranfen. Jeber Uferftaat iibernimmt innerhalb feines Ge-
biets die Unterhaltung der Leinepfade und die Arbeiten im
Strombette jur Befeitigung der Hinderniffe ver Sdhiffahrt.

Die Beftimmungen wurden fiir die fog. fonventionelen Strome, zu
benen bie Glbe gehorte, aufgeftellt. Diterreid) und Preufen verfiigten Bier
fiir die anbern Glbuferjtaaten, welde fobann im Jahre 1820 in der
Plenarverfammlung der deutiden Bunbedverfammliung ju
Franffurt a. M. diefe Beftimmungen ausddriidlid) allerfeitd anerfannten
und ihre unverbriihlidhe Befolgung gelobten.

Aud) in der dbamaligen Litteratur lief fid) nad) Sduhmadjer ein Mit-
glied ber proviforifhen BVermwaltunggfommiffion im Sinne de3 Gebiihren-
principg vernehmen: ,Die Zole und Abgaben fiiv die Benupung der {diff-
baren Gtrome follten nad) den Grunbdfden einer jeden guten BVermaltung
immer mit demjenigen in einem gewifjen Verbiltnifje ftehen, was der Staat
sur fidjeren und bequemen Fahrt [dng3 denfelben aufjumenden nitig hat.”

Sngwifden war, allerdings einige Jabre fpdter, ald geplant, im Jahre
1819 die CIbjdiffahrts-Kommiffion, beftehend aud den Be-
vollmadytigten der Clbuferftaaten in Dresden zufammengetreten.

Diefelbe tagte in 44 Konferengen big jum Jahre 1821,

Die lang andauernden Verhandlungen verbreiteten fid) gang vormiegend
iiber bie Abgabenfrage, vor allem bdie Hihe derfelben auf Grund der im
RWiener Kongref aufgeftellten allgemeinen Grundjise iiber die fiiv die Elb-
{diffabrt notigen Beftimmungen. Der Fluf wird trop be3 Widerfprudhs
ver Bevollmidtigten Preupend und Hannoverd ald ein ,gemeinjdaftlides
und organijdes Gange” betradytet, jedod) die Einridjtung ved Rbeinoctroi,
welder eine gemeinfame Bermaltung und eine BVerteilung der Crivdge und
Qaften entfpredjend den Uferlingen der betr. Staaten auf demfelben durd)-
gefilhrt wiffen wollte al3 fiir die Clbeverhiltnifle nidht geeignet zuriid-
gemiefen, was iibrigeng nidt gegen den Sinn der Wiener Kongrefalie ver-
ftie; jeber Otaat erhebt feinerfeits die von Dder Gefamtheit in Ilber-
einftimmung  fejtgefesten Wbgaben und fiihrt feinerfeitd aud) bdie betr.
Bauten durd).

existants actuellement, sera determiné d’aprés les circonstances locales, qui
ne permettent guéres d’établir une régle générale & cet égard. On partira
néanmoins, en dressant le tarif, du point de vue d’encourager le commerce,
en facilitant la navigation, et I'octroi sur le Rhin pour servir d'une norme
approximative.

Le tarif une fois réglé, il ne pourra plus étre augmenté que par un
arrangement commun des états riverains ni la navigation grévée d’autres
droits quelconques, outre ceux fixés dans le réglement.

Gdriften C. — Sdiffabet b. b. Strome. I 3
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Aus der Fiille desd Materiald diefer Verhandlungen erfdjeint intevefjant:
dbie einftimmige Buriidmeifung der Anfpriihe Preupens auf eine erjt im
laufenben Jahrhundert eingefiihrie Flupdurdygangdabgabe fiir die Elbe,
anbererfeitd die Anerfennung und Cntjdidigung fiiv die Aufgabe der Korn-
360e feitens Danemarfs und Medlenburgd; intevefjant der jdon hier hervor-
tretende, weiterhin gewalfrte iibrigend aud) freihdndlerijhe Standpunit
Hamburgs, weldjes in [bereinftimmung mit Ofterveidy ,eine Verminderung
der auj ber Clbjdhiffahrt beftandenen Gebithren ald einen der wefentlidhiten
Punite der Verhandlungen” anfah; von JInterefle ferner der im wefent-
liden von Medlenburg geteilte, aud) fpiter fjtrift feftgehaltene iibrigens
aud) jduszdlinerijdhe Standpunft Hannoverd, dafp die Wiener Kongrefafte
gewiff die Hebung bed Handeld und ber Sdhiffahrt erftrebten, aber ,be-
ftimmt nidt auf Koften wohlermorbener Nedjte” ; intereflant und ebenfalls
burd) Die nddften Jahrzehnte fid) immer wiederholend ,die allgemeinen
Rlagen De3d Handels und bed Sdhifferftandes, der Fabrifanten und Pro-
bugenten der Uferftaaten iiber die Unmiglidfeit, die Crzeugniffe ver Natur
und Kunft auf diefem Wege (ber Clbe) su verfilhren” und die Hinweife,
,Dap fogar die Landfrad)t im Berhiltnid woblfeiler, ald die Siffahrt fein
foll”. — Rlagen, bvenen in einer Crflivung feitend Hannoverd entgegen-
gehalten ward: ,Wann wird nidt hier und da eine Klage laut? Gebhort
e3 dod) zum Naturbediirfnid mander Stinde, fo lange iiber die Hihe der
Abgaben zu Hagen, bis man dadurd) ihre Verminderung erveidht Hhat.”

Cine Unentgeltlidfeit gegeniiber den Wufmwendungen der Staaten wird
allerbingd damald nod) von feiner Seite gefordert, wohl um jo weniger al3
die Cinnahmen aus den Elbzollen fiir den Ctat der eingelnen Staaten nidit
geringe Grtrdgniffe darftellten, fo fiir Preufen im Jahre 1818 beifpiels-
weife 258 486 Thlr.

RNad) einem Cingehen auf den Brunshaufer (Stader) Joll, bder von
Hannover weiter erhoben ward, wurbe jodbann das Crgebnid der Beratungen
in der Clbidyiffahrtgdalte vom 23. Juni 1821 niedergelegt.

Diefelben bejtimmen im wefentliden: die Clbjdiffahet ift frei ent-
fpredjend den Berhandlungen deg Wiener Kongreffes, jedod) mit der Cinjdrintung,
bap die Sdyiffahrt von einem Uferftaate jum andern (cabotage) auf dem
gangen Strom ausjdliegend den Unterthanen bdesdfelben vorbehalten wird;
alle irgendwelden Jollabgaben mwerden in eine allgemeine Shiffsabgabe
verwanbdelt, die nidt in Padyt gegeben werben darf und diefe wird erhoben
teild von der Ladung ald Elbzoll, teild vom Fahrizeug ald Re-
fognitionggebiihr und zwar an 14 anftatt wie bisher an 35 Boll-
jtatten.
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Bon Melnid bi3 Hamburg wirtd an CIbzoll nidt mehr als 27 Gro-
fden 6 Pfennige K. WM. (Konventions-Miinge) fiiv den Centner Brutto-
gewid)t erhoben und zwar von

Ofterreich . . . . . 1 Grofden 9 Pfennige
Gadfen . . . . . b . 3 N
Preupen . . . . . 13 w  — "
Anhalt . . . . . 2 " 8 "
Hannover . . . . . 2 " 6 "
Medlenburg . . . . 1 " 8 "
Dinemarf . . . — 8

Gumma 27 Grofden 6 Pfennige.
Die Refognitionsgebiihr with nad) 4 Klaflen erhoben und be-
tragt- fiiv die gange Stromlinge die Laft su 4000 Pfund gevedynet

von Der 1. RKlaffe unter 10 Hamburger it . 3 Th. 16 Gr.
w o » 2., vom10—25 Qaeft. . . . 7 ., 20 ,
. . 8. . ., 25—45 . 1, 12,
w o 4, diber 45 Qajt . . . . . 14 , 16 ,

Bei Clbzoll- und Refognitiondgebiihr find nidt einbegriffen: die Mauthen
(Qand- ober Stadtzolle), Eingangsd- und BVerbraudsfteuern fiir die in jedbes
Lanbedgebiet eingufiihrenden LWaren, die Krahnen-, Wage- und Nieberlage-
gebithren in den Hanbeldpliten, die Briidenaufsug- und Sdleufengelbder.

Dagegen madjen fid) alle Staaten anbeijdhig, die Leinepfade in Stand
su halten, fowie ,alle im Fahrwafjer fid) finbenden Hinbernifje der Sdhiff-
fahrt ofhme allen Versug auf ihre Koften wegrdumen zu laffen und feine
bie Siderheit der Sdiffahrt gefdhrbende Strom-= und Uferbauten zu ge-
ftatten.”

Cndlid) Hhat von Jeit zu Jeit eine Revifionsfommiffion von Bevoll-
midtigten Der Uferftaaten jufammenzutveten jwed3 Feftftelung, dap diefer
Ronvention nadygefommen wird, zweds Abjtellung von Bejdwerden, fowie
Beratung und Veranftaltung von Mapnahmen jur Hebung von Hanbel und
Sdjiffabrt.

Die exfte der Clbjdhiffahriz-Revifiondfommiffionen tagte
pann 1824 ju Hamburg in nid)t weniger al3 36 Konferengen und wieberum
{tand die Tariffrage im Vordergrunde der Verhandlungen.

Oiterrei) und Hamburg betonten, daf augenfdeinlich) der Elbzoll
immer nod) nid)t al8 a3 angefehen werbe, wad der Wiener Kongref al3
wefentlidden Gefidtspuntt bei feiner Cinridtung Hingeftellt habe, ndmlid)
als ein Fluppafjagesoll, Der weiter nidhts gewdhren folle al3 ,Criah und

3*
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Cntjdddigung fiir Unterhaltung und BVerbeflerung der Whafferjtrafre”, der
Grtrag Ddiefed Jolled folle ,feiner MNatur nad) feinen Bweig der Staats-
einfiinfte bilben.”

Die Staaten verneinten fomit den Standpunit der Rentabilitdt, aber
aud) ben Dder Unentgeltlidhfeit, {telten vielmehr den Grundfap eines nidt
fpefulativen wirtjdaftliden Unternehmens fiir den Staat auf.

Diefer Auffafjung {dloffen fih im wefentlidhen in den fpdteven Ber-
handlungen der Clbjdyiffahrta-Rommiffionen Preupen, Sad)fen, fodann Anhalt
an, ja aud) Dinemarf geigte fi), wenn aud) nidt unter Anerfennung eined
principiellen Standpunftes su weitgehenden Crleidhterungen fiir die Sdiffahrt
bereit, Dagegen bielten Hannover und Medlenburg im wefentliden daran
felt, bap bdie einmal fejtaefesten Tarife eine bdauernde Geltung erveicdht
hatten, welde nid)t einer BVerdnderung durd) die Riidfidht auf Crleidterung
von Handel und Verfehr zu untermwerfen fei.

€3 {ei dies hier vorweg genommen, da e3 ju weit fiilhren wiirde, in
dem Inappen Rahmen bdiefer Sdhilverung der Elbrevifions - Rommiffionen,
beren BVerhandlungen im iibrigen wertvollen Materiald die Fiille fiir die
geldidtlihe Entwidlung der hier angeregten Fragen bieten, die Stellung-
nahme Dder eingelnen Staaten eingehend zu djarafterifieren, diefe Stellung-
nahme al3 folde ja aud) nur ein fefunbirves Jntereffe in Anfprud) nimmt.

Des mweiteren wurde fodann iiber den Brunshaufer Soll verhandelt
und e3 wurbe {d)lieplid) eine Reihe von Verdnderungen der Audnahmetarife,
fowie einige mnid)t unbedeutende Crmifigungen der Refognitiondgebiifren
ratifiziert.

Die Befdaffenheit der Fahritrape wurbe nur fury geftreift.

Thatfadhlid) find zu jener Beit von den eingelnen Staaten, wenn aud
nidht in einbeitlihem Jufammenhange, immer von Seit zu Jeit bedeutende
Aufwendungen fiir die Verbeflerung ve3 Stromlaufd gemad)t worden. So
arbeitete Sadhfen zu jener Beit fehr eifrig an RKorreftionswerfen, fo fiihrte
Preupen in den jwangiger Jahren bebeutende Uferdedungd- und jabhrlidh
wiederfehrende Riaumungdarbeiten im Laufe feined Elbjtromteild aus.

Anbererjeitd begannen {dhon damald die Cinnahmen einiger Staaten
fi su minbern, denn thatfadhli) wurben die Zolle in ihrer vollen Hihe
nur nod) von Dinemarf (Lauenburg), Hannover und Medlenburg erhoben,
aud) war der Bohmijde Clbverfehr nod) mit dem Betrage der jamtlidjen
iibrigen €lbzolle von Wittenberg big Auffig bes. Melnid belaftet, wihrend
PBreupen aud Anlaf De3 Sollverbanded mit Anhalt (1828) und mit Sadfen
fiir den Clbverfehr oberhalb Wittenbergd mit Ausdnahme Dder divelt ver-
fdifften Waren gang wefentlide Crleidterungen eingefithrt Hatte.
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So wurbe ein Drud durd) die Clbzolle damald faum empfunden und
e3 war beseidnend, daf erft im Jahre 1842 ftatt wie geplant im Jabre
1828 bdie 2. Clb{diffahrts-Revifiondfommiffion in Drezden
auf Anregung Hamburgd bez. Preufens zujammenberufen wurbde.

Wenn nunmehr neben der nod) immer nidit erledigten Angelegenbeit
pe3 Stader Jolls (]. dagu Tabelle 1), die inzwifden von Grofbritannien
aufgenommen worben war, manderlei Forderungen des Handel3, ingbejondere
feine nun nidt mehr verftummenden Klagen iiber die Hiohe bdes Clbzoll3
laut wurden, fo geht man wohl faum fehl, die mehr und mehr zunehmende
Konfurrens der Cifenbahnen al3 bad movens nad) diefer Ridtung
anzufehn; gipfelten dod) diefe Klagen fdjon damald vornehmlid) darin, daf die
Trangporte gewiffer LWaven von der Elbe abgewendet mwiirben. Davum,
lautete dann die wunderbave Sdhlufifolgerung, miifien die Stromzslle
herabgefeht werden, die Befferung der Stromiftrape, des Verfehrs-
mitteld, wurde nur secundi ordinis behanbelt.

Thatfad)lidy ift diefe Kommiffion von allen im Lauf der Jeiten tagenden
die pofitiv ergebnidreidifte gemwejen.

Bunid)ft murbe der Brunghaufer (Staver) Soll reguliert — im Jahre
1861 mwurde Derfelbe burd) Staatdvertrag zur Ablojung gebradt, indem
@rofibritannien und Hamburg eine einmalige Abfindung von 2 857 338 Thixn,
an Hannover zahlten.

Sobann wurden bedeutende Herabfepungen der Sdhiffdabgaben
eingefiihrt, inbem die Refognitionsdgebiihr von den Fabhrzeugen aufgehoben und
fiinftig nur nod) ver Glbzoll erhoben werden fjollte, und diefer zwar nad
bem Bruttogewidt der Sdiffsladbungen in einer Gefamthshe von nidht mehr
ald 1 Thiv. 83 Sgr. 11 Pfennig fiir den Clbgollcentner von Melnid bis

Hamburg.
Die Berteilung war fo[genbe

Ofterveiy . . . . . coe oo 00— ThIr. 2 Sgr. 1 Pf.
Gadhfen . . . . . . . . . ., . . ... =, 6 , 4,
Preuffen . . . . . . . . - . & , 7,
Anbalt-Cothen, i‘)eﬁau, %ernburq 1e 10 SBf 5u7ammen - 0w -, 380,
Hannover . . . - 3 , 2,
Medlenburg . . . . . . . « « . o . ... = , 2 . 3,
Ddanemarf. . . . . . . . . . . . 0 ... =, 1, -,

1 Zhir. 3 Sgr. 11 Pf.

Des ferneren mwurbe nod) eine gange NReihe von Solermdfigungen und
Befreiungen von Mafjengiitern verfiigt, aud) die polizeiliden Berhiltnifie
ber Sdiffahrt geregelt und wefentlide Ummwandlungen und Vereinfadjungen
be3 Joll3 in Besug auf Gewidt, Miinze und Bersolungsnorm beftimmt.
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Cndli) mwurde der LVerfehr von bder Nordfee nad) jevem Clbuferplas
und umgefehrt den Sdiffen aller Nationen freigegeben.

Ae biefe Iinderungen mwurden in der Additionalafte vom
18, April 1844 jur Clbjdiffahrizafte vom 23. Juni niedergelegt. Jm
§ 53 biefer Additionalafte madyten fid) bie Uferftaaten zugleid) vertrags-
mipig verbindlid), ,die geeigneten Mapregeln Fu treffen, um vem Fabhrwafjer
ber Glbe jwifden Hamburg und Tetfden eine Tiefe von wenigftensd 3 Fuf
theinldndifd) bei einem Wafjerftande, welder nur um 6 IJoll hoher ift, al3
Der im Jahre 1842 beobadytete niedrigjte, su verfdjaffen und zu erhalten.”

Smmer mehr war im Laufe der Debatten hervorgetreten, wie diver-
gievend Die Cingelintereflen, wie ungleid) verteilt die Laften der am Elb-
ftrom verteilten Staaten fid) geftalteten, immer weniger ausfidtdreid) erjdhien
trog Ded Crreidjten bdie Behandlung ded Clbjtroms, ald eines organijdjen
Sangen.

Dazu waren vom wirtfdaftliden Standpunite diefe Crgebniffe nady
Den frither aufgeftellten Grundfien nidt unbedenilid), inbem der Berpflid)-
tung zur Grhohung bebeutender und anbaltenver laufender Ausgaben bdie
Forderung einer Crniedrigung der laufenden Cinnahmen unabliffig gegen-
iibergeftellt mwurbe. Ober follte die Herabfesung der Sdiffahridabgaben den
Umfang der Sdiffahrt Jo bedeutend fteigern, dap die fiinftigen Cinnahmen
die Hohe der bisherigen erreiden oder wohl gar iibertreffen wiirden? Aud)
bann Hdtte wirtjdaftlide Crmwdgung bdie Gleidjeitigleit der Ausfithrung
beider Cntidliiffe verfagen miiffen, ganj abgefehen davon, dap Anbdeutungen
von Dbeteiligter Geite zu Tage traten, Ddie eine derartige Hoffnung suriid-
wiefen.

Aber ber wirtfdaftlide Standpunit fing bereitd an, zuriidjutreten.
War e3 dod) der Staat, der in Anfprud) genommen werden follte.

Naturgemdp war Hamburg ald Handelsftaat an geringen Sdyiffsab-
gaben und moglidhjt ausgiebiger Berbefjerung der Fabritrafe am meiften
inteveffiert, weil am meijten bevorteilt, zumal felbft pefunidre Opfer fiir
Flupverbefferungen auf feiner geringen, ohnehin mit geniigendem Fahrmafier
verfehenen Strede {djon durd) die Lermittlung ded Seeverfehrs {id) immer
ertragreid) geftalten muften, aud) basd UAnwad)fen ded Handeld dem gefamten
Handelsjtaate ald foldem zu gute fam, Ddiefer Daber fiir diveft gebradjte
Opfer {tetd inbireft voll entjdhidigt werden mufte.

So war Hamburg immer dad treibende Element.

Gleidermeife infolge feiner geographijden RQage fonnte aud) Diterreid) aus
geringen Sdjiffahrtdabgaben und verbefferter Fahrftvafe nur Borteil ziehen,
der ihm von dem innerhalb Dder lesten 15 Jahre ungefdhr auf dasd drei-
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fadje geftiegenen Glbverfehr thatfddlid) nur in fparlidem Mape 3u-
gefallen war.

Jm iibrigen hatte e a3 friiher aufgeftellte Princip von Leiftung und
Gegenleiftung bereitd durd)broden, indbem e3 aus dem Staatdfdhas fiir
Qnjtandhaltung und Berbefferung feiner Clbjtrede fhon bedbeutende Jujdiifie
gemadt Datte.

Das batte aud) Preuen gethan, indem e3 nad) einem Tjdhrigen
Durd)fdnitt jihrlih 64605 Thaler aus den Clbzslen erhoben, dagegen
jur Grhaltung ded Fahrwaffers durd)jdhnittlid) 83 883 Thaler wvermwendet
fatte. Dafiiv betradjtete e8 den fommerziellen Gewinn, ber durd) die Ju-
nahme ded Handeld eintrat, als hinveidendes quivalent.

Jmmerhin verbielt fidh) der Bertreter Preufens gegeniiber einer Herab-
fesung der Abgaben um ein Viertel, wie fie von Seiten Hamburgd und
Ofterreihd beantragt wurbe, durdjaus ablehnend, ja er betonte, daf durd)
da3 Steigen der Giiterbewegung auf der Elbe von ca. 3 Millionen auf ca.
8 Millionen innerhalb 18 Jahren wohl am bejten dargethan wiitde, bdap
bie Belajtung durd) die Bille feine unangemefjene fei.

Man fieht, Preufen ftand damald durdjaus nod) nidt auf dem Stand-
punit der Unentgeltlihfeit gegeniiber den {taatlidjerfeits fiiv die JInftand-
haltung der Fliifle aufgewandten Mitteln, wabhrend Ofterreid) und Hamburg
fhon su jemer Beit immer mehr ju diefer hindringten.

BVon befonberem Jntevefje war in diefen BVerhandlungen, dap jum
erften Male der Konfurren; der damald auftretenden Cifenbahnen Crwidhnung
gethan 1ird. :

Das gefdhah) vornehmlid) durd) den Vertreter Hamburgs, der in feinen
Darlegungen die obige Herabfepung der Elbgolle um ein Biertel {hon im
Hinblid auf die drohende Konfurrens der projeftierten Cifenbahn Hamburg-
Berlin alg im finangiellen JIntereffe der Uferftaaten liegend, bezeidynete.

Gr fithrte aud: Genaue BVergleidungen besiiglid) der Trandportlojten
nad) Ddiefer Ridhtung liefen e3 wabrideinlid) erfdeinen, dap fiir wviele
Handelsartifel der normale Wafferfradtfas zwifden Berlin und Hamburg,
welder haufig nod) vurd) Crtrafradt, Winterfrad)t, Bujdlag wegen fleinen
Waflers, Afjefurangpramien u. j. w. erhoht wiirde, einen Bergleid) mit
ven Gifenbahntarifen nid)t wiirde aushalten fonnen, da der volle Elbzoll
von 4 g. Grofdhen um 10 Pf. hoher fei, ald der fiir die Hamburg-Berliner
Gifenbabhn traftatenmdfig {tipulierte Qandtranfitgol in Lauenburg und
Medlenburg fiir die meiften von und nad) Preufen gehenden Waren.

Der BVertreter Ofterreid)3 nahm bdiefen Hinweis alz Mittel jur Cm-
pfehlung niedrigerer Clbzolle auf und motivierte: mit diefem rafden,
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bag gange Jahr ununterbroden ju benupenden Verfehramittel
fonne Die Flupfdiffahrt nur dann in Konfurreny treten, wenn
bie Billigleit der Fradt, herbeigefiihrt durd) mipige Sdiffahris-
gebithren die BVorteile aufmwige, die dem Verfradter aud der Schneligleit
jener ermiidhfen.

Sm  weiteren Qaufe der Unterhandlungen mwurbe dann die Frage
evdrtert, ob Bolleemdfigungen fiir gemwiffe Artifel wirffam fein mwiirden,
biefe fiiv Den Clbverfehr su erhalten. €3 wurbe iiber diefe, mwie iiber eine
Anzahl anbever Fragen eine Cinigung nidt erzielt, immerhin Hatten gerade
die lepgteren Debatten Punite beriihrt, welde im weiteven LVerfolg der Ent-
widlung der Berfehrdverhiliniffe mehr und mehr u einer Cntfdeidung
dringten,

Thatfadlid) tvat fdon im ferneren RLauf der 40er Jahre infolge
vielfacdjer Cingaben der Hanbeldintereflenten von Magdeburg, Halle a. S.,
Berlin, Dresben, Leipzig, Prag, Altona und Hamburg durd) die Regie-
tungen eine Reihe weitever Crmafigungen auf beftimmte Waren auf dem
Bermaltung3mwege ein.

So wurden u. a. aud) zwifden Preupen und Sad)fen durd) Verord-
nung von 1833 und 1846 nambafte Verringerungen der Jolle fiir ywijdyen
beiven Gtaaten unmittelbar verfehrende Giiiter veveinbart; fo hob Diterreid)
bald davauf — im Jahre 1850 — feine Jolle im wefentliden auf.

Wenn fo durd) Hevabfepung der Sdyiffahridabgaben fid) die Cinnahmen
Der Gtaaten immer mehr und nidt unwefentlid) verminderten (Tabelle 2),
o mwud)fen anbdererfeitd3 die Ausgaben, da fdjon im Beginn der 40er Jahre,
gang befonderd aber nad) der BVereinbarung der Abdbditionalafte von 1844
von famtliden Uferftaaten an dem Stromlauf der Clbe eifrig gearbeitet
wutde.

Crfolge erfennt denn aud) der Beridht der Stromjdaufommiffion von
1850 an, ber nad) ,gewiffenhafter Crwigung” im Berfolg einer Befid)-
tigung erflavte: ,baB in allen Staatdgebieten, weldie von der Elbe durd)-
firomt werden, feit 1842 wefentlihe Berbeflerungen zur Ausfiihrung ge-
brad)t waren, und dap ein unverfennbarer bedeutenber Fortfdritt auf dHem
bamald vorgeseidmeten Wege griindlidjer Stromforreftion ftattgefunden
Datte.”

Jn der in Magbeburg im Herbjt 1849 zufammenberufenen 3. €Lh-
fhiffahrts-Revifionsdfommiffion, mwelde mit einer jweijihrigen
Unterbredjung bid 1854 tagte, wurde ein Untrag Ojfterreichd auf Auf-
hebung ves Glbzolls allfeitig abgelehnt. Ofterveid) hatte fid) mit diefem
Anivage bewupt feitab der Beftimmungen ded Wiener Kongrefies geftellt.
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Hatte dod) der biterreid)ifdhe Hanbeldminifter in einer Deuffdhrift vom
30. Mai 1850 erflirt: ,Scdon die Crmigung, dap die {lberbiirdung an
fisfalijdjen Qaften mit dem Heutigen Weltverfehr vollformmen unvereinbar
erfdjeint, redytfertigt die Forberung, dap wir und nidit linger den Gebraud
unferer Derrlidjen Fliiffe felber bejdhriinfen diirfen, e3 betreffe die Donau, den
Rbein, die Clbe oder ihre Nebeniliifle, und dap ven diedfalligen Verfiigungen
und {lbereinfiinften eine andere Grundlage gegeben werden muf, ald bie
Bejtimmungen ded Wiener Kongrefled; Ddabei bleibt felbftverjtanben eine
billige Cntfd)ddigung fiiv die in ihren Cinkiinften allufehr verfiirsten nord-
deutfdjen Uferjtaaten.”

Und aud) Preufen Hatte jest, wie aud einer diplomatifden Note vom
18. Augujt desfelben Jahres an Ofterreid) hervorgeht, feine Bereitwilligheit,
fi diefem Standpunifte anjujdhliefen, befunbdet, hielt nur die Stunde nod)
nidt fiir gefommen. €38 beift da: ,Die RKoniglide Regietung ift fich
bewupt, nidt minber lebhaft, al8 jeded anbere Gouvernement, dem Jiel
einer gingliden Freiheit der bdeutfden Flupidiffahrt naduftreben und
glaubt, diefes Streben dadurd) am wirfjamjten u bethdtigen, bdaf fie im
fteten Hinblid auf dad endlide, wenn aud) vielleiht nod) fern liegende
Biel, nidhts unterlift, um inywifden dasd junddjt Crreidbare u vealifieven.”

Smmerhin hatte Preufen jugleid) eine Crledigung diefer Gefamtfrage
auf diplomatifdem Wege Oifterreid) gegeniiber abgelehnt, beftand viel-
mehr auf Durdfiihrung der Tariffrage innerhald der wiederum ufammen-
tretenden Qommiffion, die dann in obigem Sinne entjdied.

©o ftand mwiederum die Tariffrage im Vorbergrunde der Debatten.

Der EIbfdiffahrtdverfehr mit den normalzolpflidhtigen Artifeln —
varin herrjdhte im wefentlichen Nbereinftimmung — fonntedieRonfurreny der
Gifenbahnen nidt ertragen, sumal diefe fortgefest thren Giitertransport-
betrieb vervolfommneten und billiger geftalteten. So wurde denn wiederum
eine RNeihe von Jollermipigungen auf normalzolpflichtige Nrtifel bewilligt.

Das Jahr 1849 hatte gegen Dad Jahr 1845 fiir die von Wittenberge
aufwirts paffievenden normalzolpflidtigen Artifel einen Ausfall von 11/, Mil-
lion Gentner, bag war von 68 %, und fiir die auf derfelben Strede auf-
wirt3 paffierenden Giiter gleiher Art mit Ausnahme von Jinf einen jolden
von 60 %o aufgemiefen.

Diefe riidgingigen Bewegungen mwurden von einer Seite lediglid) der
Hihe ver Clbzolle sur Raft gelegt, die geradesu Ffiinftlid) die lohnenditen
Sradhten Den fonfurrierenden Cifenbahnen jufiihrten, wdihrend diefer Auf-
fafjung von anberer Seite lebhafteft widerfproden wurbde.

Bornehmlid) betonten die BVevollmddtigten fiir Hannover, Medlenburg
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und Anbalt, daf ihre Regierungen fid) in feiner Weife verpflidhtet fiihlten
Jourd) Opfer von ihrer Seite gegen die Konfurren; anderer Verfehramittel
anzufampfen.” Jebe Regierung miiffe da nad) ihrem Crmeffen Handeln,
sumal die Umjtinde, aud Dbdenen derartige Cntfdliefungen Hervorgehen
fonnten, wie namentlid) die Cifenbahnfradytpreife, hodhft verinderlid) feien.

Waren die Crgebniffe ver Stromfdhaufommiffion vom Jahre 1850 im
wefentliden zufriedenjtellend gewefen, mwarven jedbenfalls For{dritte auf den
verfdyievenen Streden ded Stroms feftgeftellt worden, fo mwar dod) von den
tednifdjen Mitgliedern ben Staatdregierungen zur Crreidung einer guten
Fahritrage der Clbe eine Neihe von Mitteln an die Hand gegeben mworden,
um den unaudgefept der Berbeflerung bediirftigen Fluplauf paffierbar ju
erhalten.

Diefe Mittel beftanden im wefentliden in der Befeftigung und Cr-
haltung der Ufer, Cinjdyrinfung su breiter Stromjtreden, Anjdliefung ober
Wegfdaffung von Jnfeln, Anzudt und Crhaltung von Bufdwerf auf
Anlandungen und Sandfeldern, welde ohne Nadteile fiir das Fahrwafjer
beftehen fonnen; und erneut war davauf bingewiefen worben ,in jeder
thunlidhjten LWeife auf die Befeitigung Dder Ddireft und indireft bdie DHer-
ftellung und Grhaltung einer gevegelten Fahrbahn erfd)werenden und ver-
sbgernden Ufevabbriide hingumirfen und dem Cntftehen neuer Abbriide
thunlidft vorzubeugen.”

Diefe Anweifungen, fowie unabliffige Anvegungen ausd bden Kreifen
De3 Hanbeld, der Sdiffahrt, die in Form von Dentjdyriften, Brojdiiven?
und Avrefen, teilweife aber aud) in ber Tagesprefle sum Ausdrud gelangten,
liegen die Mehrzahl der Staaten in dem nun folgenden Jahriehnt weiterhin
nidht unbebeutendve Aufwendungen im Jnterefle der Sdiffahrt maden
(Tabelle 3), dod) seigten die Crgebniffe die vdllige Unjulinglidhfeit der auf-
gewendeten Mittel, wozu fiderlih nod) der Mangel einbeitlider Leitung
das feinige beitrug.

1 Sp befdjuldigt u. A. eine anonyme, iibrigend mit viel amtlidem Material
ausgejtatte Brofdjiire (Die freie Clb{diffahrt und Preugen. Leipzig, Jadowit 1850)
die preuBijhe Regierung, weil fie die bargebotene Hand Ofterreichs betr. Abjdaffung
ver Glbzolle u. . w. nidt ergriffen habe ,biireaufratijher und fistalifder Ten-
bengen, die feine3wegs in Harmonie mit den Beitbediirfniffen ftehen”, betont, ,der
Berfall der Clbidjiffahrt hat in einem Entfepen ervegenben Grade zugenommen
und jdliept endlih) mit Cmphafe: ,Und welden loblideren Swed Fonnte ed geben,
al8 jur Befeitigung ded Drudes bed Berfehrd auf bder Elbe Friftig beizutragen,
bamit diefe groke Waiferfirafte wieder ju der vollen Quelle des Reidjtums erfhoben
werde, die von Bodhmen bis ju ihrer Vermdhlung mit der Nordfee zu fein fie von
Mott und der RNatur beftimmt ijt 24
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©So urteilte der Beridt ver Clojtromidaufommifjion vom Jahre 1858,
,0af ber gegenwirtige Suftand bdes Stromes von bem wvorgeftedten Siel
nod) weit entfernt fei, fid) aud) feit Dber lepten gemeinfdhaftlichen
Befahrung (im Jahre 1850) im Gangen faum verbefjert” Habe und
fabrt dann fort: ,68 ergab fid) aud), bap von Den damals al3
mangelhaft begeidneten Stellen mehreve nod) gar nidjt und nur unvolftindig
forvigiert find.”

Thatfadlid) war die vereinbarte Tiefe von 36 Joll (0,98 m) nidt. er-
reidt, wasd eflatant in die Crdjeinung trat, inbem dag von der Kommiffion
benuste Fahrzeug, welded einen Tiefgang von nur 29 Joll bhatte, auf
Grund geriet und geraume Beit nid)t wieder flott su maden war, ferner
begegnete die Kommiffion auf ihrer Fahrt verfdjiedentlich feft gefahrenen
Edjiffen — nod) aud) war fiir die Bejdaffenheit ver Ufer das Crforberlide
gefdehen, um die Fabritrafe frei su Halten.

Und das weift nidt nur jener Beridt nad), fondern Hasd {ind fiir die
gange Fabritrae der Clbe die wiederfehrenven Klagen der Handeldfammer-
beridhte u. §. w., Dderen einer, Der von 1856 von den Mlteften der Kauf-
mannjdaft Magbeburgs, folgenden Pajjus enthilt:

a3m allgemeinen leidet der Betrieb der Dampfidiffahrisgefelljdaft
fdywer unter den bebriidenden CElbzolen, auperdem aber durd) die mangel-
hafte Clbregulierung. Durd) die feit Jahren vorgenommenen Strombauten
ift nidht einmal anndhernd jened normale Fabhrwajjer ervei)t, weldes bdie
Uferjtaaten in der Abbditionalafte verbiirgt Haben, nod) weniger ift bder
Clbjtrom von den auf feinem Grunbe liegenden Steinen und Baumftimmen
befreit, weldjem bebauerlidjen Umitande die Gefelljhaft im verflofienen Jahr
die Berungliidung eined beladenen Fahrzeuges zwijdhen Meifen und Dredden
und eined pergleihen wijden Sandau und Werben zuzufdreiben Hhat.”

Und dod) weifen, wie eben Tabelle 3 zeigt, bdie Bubgetd einiger
Gtaaten nid)t unerheblide Mehrbetrige an Wudgaben iiber die Cinnahmen
nad), fo vag Ojfterreichd um 51331 Thir., das Preufens um 62 925 Thlr.,
008 Cadfend um 14059 Thir., bad Hamburgd um 103163 Thlr.

Thatjad)lid) bedarf eben Die Fahrbahn bver Wafjerftraen — natiir-
lider wohl nod) mehr, wie finftlider — um {diffahrisfihig nidht nur zu
fein, jonbern aud) ju bleiben, bebeutender Jahr fiir Jabhr fid) wiederholender
Arbeiten, fjomit Hoher Aufwendungen, welde von Dder anderen Seite ent-
fpredend hohe Wbgaben bedingen. Unter diefem Gefihtdpunite ded immer
nod) mafgebenden Wiener Kongrefjes miifjen bdie fortgefesten Forderungen
um Herabfepung der Clbzolle betracdtet werben.

Gerave Ddie unausgefest von Dden Forderern niedrigerer Flupabgaben
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angefiihrten Wiener KongreBafte fepten fejt: ,Bei Fejtitellung desd Tarifs
foll von dem Gefihtspunft ausgegangen werdben, durd) Crleidterung bder
Sdjiffahrt den Handel zu ermuntern.”

Dad gefdyieht aber nidht fo fehr durd) Ermifigung der Tarife, al3 viel-
mehr durd) Verbefferung der Fabhritrafe, die vem Sdiffer geftattet, voll 3u
laben und ofhne Beit- und Ortdhinderniffe dahin su fahren.

Danad) mufpte dad wirtfdhaftlid)e Kalkiil lauten: Berbefjerung der
Fabritrafe jur Crleidterung der Sdiffahrt hinfidtlid) Sdhnelligleit, Sidjer-
heit, Umfang der Gefife, Ausnupung der Dampfiraft u. . w., fomit €=
hobung bder Leifjtungsfdhigleit ber Sdhiffahrt und Fejtfepung
ver Tarife entfpredend den gemaditen Ausgaben, bdeven Dedung durd) die
mit der Steigerung ve3 Verfehrd gejteigerten Cinnahmen ju ermarten ift.

Umgefehrt vollzog fid) hier der Gang: ftetige Steigerung bder Auf-
wendungen, damit der Audgaben, ftetige Hevabfepung ver Tarife, damit
ver Cinnahmen. Damit wurbe der aufgeftellte Grundfas der Leiftung und
Begenleiftung immer mehr verfdjoben und zwar zu Ungunjten desd Staates,
su Gunften per JInteveflenten.

Die BVerfehlung diefer wirtjdaftliden Gefiditspunite gelangte nidht o
fehr sum Ausdbrud, o lange die Sdiffabrt in ihrer Art und auf ihrem
Wege ein Wonopol war, mufte aber von da an um fo mehr hervortreten,
al3 mit dem Auftreten der Cifenbahnen auperordentlid) viel leijtungsfibigere
Konfurrenten auf den Plan traten, welde wirtfdaftlid) vermaltet, neben
ihrer eigenen Grhaltung nod) eine Rente bringen muften und bradyten.

Die im Jahre 1858 tagenve 4. Clbftrom{diffahrtdfommiffion
fand iibrigend aud) nad) anbdever Ridtung eine fehr verdnderte Situation
vor: der Sundzoll war aufgehoben, dadurd) im wefentliden die Obder frei-
gegeben, Die TWefersille waren abgeldft, vadburd) aud) diefer Rival der Clbe
von Abgaben befreit.

Bor allem aber madyte fidh dod) immer einfdyneidender auf den Elb-
verfehr die durd) ben Dampfbetrieb hervorgerufene wirtjdhaftlide Um-
wilzung geltend, die in Der ftetig junehmenden JInanfprudnahme der Cifen-
bahnen al3 Berfehramittel ju Tage trat. Diefem gegeniiber hitte die Elb-
fdiffahrt ihren Plap nur zu behaupten vermodit durd) Crhohung ihrer
eignen Qeiftungsfibigleit, vornehmlid) alfo durd) unverziigliche Uberfithrung
ver Dampfiraft in ihren eigenen Betrieb. Dad gejdah aber nur gan3
langfam und jogernd — vielleidt. allerbingd infolge Der nod) immer
mangelhaften Befdjaffenbeit der Fahritrape. Diefe wiederum fonnte nur in
geniigenbem TMafe verbeflert werden, wenn, wie die Cifenbahnen, das Ver-
fehramittel felbft durd) ftetige Crhohung Dder RLeiftungsdfibhigfeit die Mittel
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bejdafit hatte. Dad {djien aber den Jntereffenten ausdgefdhlofien, fo wurde
angefithrt: Die Zolle feien su hod). Eine wunderfame Verwed)slung von
Urfadje und Wirfung! Nidt die Jolle waren zu hod), fondern bdie
Leiftungsfihigleit des Verfehramittels gegeniiber feinen Rivalen mwar zu
gering.

Und biefe RLeiftungsfihigleit fanf unter dem Cinflu der Konfurren
anftatt mit ihr zusunehmen. So muften fid) allerdingd bdie Elbzole
progentual immer hober auf die finfenden Warenpreife und Sdiffsfradten
witffam maden und damit ftetigen Riidgang de3 Sdyiffsverfehrd Berbei-
fiihren.

Hier vidte jid) nun bdie BVernadliffigung ded wirtjdhaftliden Grund-
faged ber Leiftung und Gegenleiftung, Feftfepung der Hohe bder Abgaben
auf Grund der Hohe der Audgaben. So mufte, um ferneres Beftehen
ju ermbgliden, die ftaatlihe Hilfe in immer hoherem Mafe in Anfprud
genommen mwerben.

Und trosbem jogen die Prag- Drezdner und die Berlin- Hamburger
Cifenbahnen mit thren immer mehr fid) versmweigenden Nepen; ihrem immer
mebr fid) vervolfommnenden Betriebe in immer fteigendem Mafe den Ver-
fehr von der fdwerfilligen, unfiheren Sdhiffsbeforderung ab, um jo melhr,
al3 der vorher jiemlid) {hwer auf dem Landtrandport laftende preufifdie
Durdfubrzoll 1851 wefentlid) ermipigt wurdbe — 1861 mwurbe Dderfelbe
gang abgefdafft.

Thatfadlid) ging damals sweifeldohne dasd gefamte Sdiffetrandport-
wefen durd) a3 Stadium einer anbaltenden Krifis, die auf der Babhn
freier Sonfurreny fehr wahrideinlid) einen dhnlihen Gang genommen
haben wiitbe, wie Ddie englijhe Kanaljdhiffahrt. Hier aber erwies {id) der
unabldffige Appell an die Staatdhilfe witfjam, um jo mehr, al3 er
mit allen Mitteln feitend Der Jntereflenten durdjgefiihrt wurbe.

Ward dod) fogar in Hinweid auf den Wiener Kongref die Intervention
bes Auslanded angerufen! Sodann aber fand bdiefer Appell einen ftarfen
Stiigpunit in der offentlihen Meinung.

So fleptif man nun aud) derartigen Iuperungen der fog. Hffent-
liden Meinung gegeniiber ftehen mag, fein Jweifel, dap zu jener 3eit
thatjadlid) eine allgemeine Stimmung fiiv vollftindige ufhebung der Flup-
36lle vorhanben war, fiderlid nidt sum wenigjten ald Realtion gegen die
jahrhundertelange Bebriidung durd) iiberhohe Abgaben — nahmen dod) in
Preupen bald aud) beibe Landtage eine Dbefiivwortende Stellung u diefer

Frage ein.
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So war ed nur natiirlid), dap der BVerlauf der Verhandlungen biefer
Kommiffion den Charafter einer grofartigen Debatte iiber die den
WafferftraBen drohende fiberlegene Konfurreny der Cifen-
bahn annahm.

Der BVorfampfer in diefem Jntereffenftreit war dad am meiften inter-
effierte Hamburg, weldes im Hinblid auf die grofartige Entwidlung ded
allen Sonfurventen gemeinjamen Cifenbabhntransportd fid) de3 hohen Vorteils
einer verbilligten und verbeflerten WafjerftraBe gegeniiber feinen Rivalen
fehr wobl bewuft war, daher die Verdnbderung der Situation friftig aus-
nugte, um unter Aufruf jum Sdup der bedbrohten Elbfdjiffahrt, des dar-
niederliegenden Sdyiffergemwerbes, der neugebilbeten Dampfjdyiffahrtdaltien-
gefellfhaften die Ablojung der Elbzolle su beantragen, wenn aud) gleid)
unter dem Borbehalt, daf im Fall einer Nidjtbewilligung bdiefes feines
Antrages bebeutende Clbzollermipigungen gewdhrt werden follten. Diefe
Antrige wurden durd) Aufweifung einer Statiftif unterftiipt, nad) welder
ber Giiterverfehr der Cifenbahn nad) Hamburg von 1851 —1857 um
268 %o, der der Clbjdiffahrt nur um 37,6 %o geftiegen fei, und daraus
abgeleitet, ,bap der Clbjdjiffahrt von der Gefamtijteigerung des Giiterverfehrs
nidt entfernt der verhiltnidmipige Anteil zugefallen fei, weldjen die Cifen-
bahn gehabt habe.” Wber in allen Darlegungen wurde erflirlidhermeife
die Betonung ve3 Verhdltniffed von Tarif und Jnftandhaltung
der WafferftraBe unberiihrt gelaffen.

Nud) die anderen intereffierten Staaten, weldje grofere Aufmwendungen
im Jntevefle dber Sdiffahrt gemadt, ald die Crirdgniffe aus den Elbzolen
ihnen gebrad)t Datten, dnitten die Frage der Sdhiffartdabgabe
unter diefem Gefiditspunite nidt an.

Bon GSeiten der Vertreter Hannovers und Medlenburgd wurdben zmwar
geringe, doch) mwidberrufbave Crleiterungen jugeftanden, aber der principielle
Gtandpunit ihrer Regierungen betont, in diefen Konfurrensfampf zwijden
Gifenbahnen und Wafjerfirafen nidt eingugreifen. Sie beftritten die Pflicht
de3 Staates, Aftiengefellfdiaften, die fid) verjpefuliert hatten, su Helfen, jie
beftritten ferner ben MNiedergang des3 Sdyiffergewerbes, fiihrten vielmehr als
Grund fiir den Riidgang der Clbjdiffahrt die Unfiderheit der Berfraditung
infolge der in ben lepten Jahren anbaltenden niedrigen Wafferftinde der
Glbe, vormiegend aber ber mangelhaften Bejdaffenheit desd Stromlaufs in
Gad)fen und Preufen, im Gegenfa hiersu aber die hohere Leiftungsfihigteit
der Cifenbahnen al3 Urfadje der Crfolge diefer an.

Gie fithrten aus, dap Sdiffahrt fo wenig als Cifenbahnen ihren Jwed
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in fid) felber triigen; beibe feien Mittel, die im Dienfte ded Handeld und
ber Produftion in ihrem Jnterefje gefordert werden miiften; fiir dag Ge-
deihen bes PHanbeld fei Dag Crgehen.der Cifenbahnen nidht minber widtig
alg die Bliite ded Sdhiffahrtsverfehrs, daber beide in gleiher Weife die Fiir-
forge ded Staated bediirften ; ihre Regierungen fonnten fid) daher niht dazu
verftehen, Borteile, welde der Trandport der Giiter auf den Gifenbabhnen
barbiete, durd) BollermdBigungen zum Beften der Sdiffahrt ausdsugleichen.
Die Cifenbabhnen feien aber leiftungsfihiger — dad wird eingehend ausge-
fithrt — Ddaber fei e3 nidht vermunbderlid), daf ihnen der Verfehr fih su-
wende. Jm iibrigen Bhabe unter der auferordentliden Steigerung bes
Gifenbahnverfehra aud) der auf der Clbe jugenommen, wie die Giiterbemwegung
auf dem Strome bei Wittenberge darthue, die von 1846 bis 1856 wvon
circw 8 Millionen Centner auf 12 /2 Millionen, mithin um mehr als 50 %o
geftiegen fei.

Aber aud) von diefer Seite wurde erflirliderweife unterlafien,
Die Abgabenfrage auf rein wirtfdaftlider Grundlage auf-
gurollen.

€3 ftanden fid) hier eben fehr ver|dyiedene Jnterefjen gegeniiber. Hielten
jene Gtaaten bdie Riidwirfung der Verbilligung des Elbverfehid auf ihre
finangielle Agemeinlage fiir bedeutend genug, um pefunidre Opfer su bringen,
fo waren derartige ®riinde fiir die an einem fteigenden Clbverfehr weniger
intereffierten Staaten nidjt mafgebend, vielmehr ftand fiir Hannover die Ent-
widlung feiner Staatseifenbahn, fiiv Medlenburg bdie Crgiebigfeit feiner
Landtranfitzolle im Vordergrund.

Da fo beive Parteien, wenn aud) aud verfdievenen Griinden, ver-
mieden, den wirtfdaftliden Standpunit ald Ausgangspunit zu wdibhlen, von
pem aug eine Cinigung vielleid)t zu erzielen gewefen wdre, {o wurde eine
folde nidht erveiyt, die BVerhandlungen mwurden nad) langen Debatten ab-
gebrodjen. Die Kommiffion verlief rejultatlos.

Dagegen fithrte die 5. CIbidiffahrid-Kommiffion, welde
einige Jabhre fpiter — 1863 — tagte, nunmebhr allerdingd mit nidt unbe-
deutenden pefunidren Jugeftandnifien feitend bder intereffierten €lb-
uferftaaten an Hannover, Medlenburg, Anhalt und Dinemart ju einer Er-
hebung der Glbzlle an einer Stelle in Wittenberge, wodurd) faftifd) bdie
oberhalb Diefer fHebeftelle gelegenen Flupjtreden Ofterveichs, Sacdhfens und
Preufend abgabenfrei mwurben, fodbann ju einer nambaften Herabjepung
aller Bolljage, mwelde auf 3 Jollflaflen von 16 begw. 8 begw. 2 Silber-
pfennigen fiir den Centner ermdBigt wurben.
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Gobann mwurbe iiber eine Beflerung der Fabhritrape berathen. Diefe
bot trog mannigfadjer Arbeiten nod) immer Anlap ju Befdywerden.

©o ftellte die fpiter im Jahre 1869 ausgefiihrie Bereifung einer Elb-
firom-Sdhaufommiffion u. a. fejt, dap die im Jahre 1844 vereinbarte Taud)-
tiefe nod) an 199 Stellen ded Strome3 nid)t erveidht worben war, anderer-
feitd anerfannte eine Sdaufommiffion von 1873 eine' bedbeutende, iiberall
etfennbave Berbefjerung der Fabritrafe, empfahl jedod) eine weitere Cin-
fdranfung der Profilbreite, welde aud) in den bereitd forrigierten Streden
nod) vorfommende grofe RKied- und Sandfelver zu Dbefeitigen imftande
fein mwird.

€3 war den politifden Creigniffen vorbehalten, eine grundfaslide
Befreiung de3 Clbverfehrsd von Josllen durd) die Norddeutfde
Bunbedgefepgebung (Artifel 54 der Verfafjung) einzuleiten, dod) erft am
11. Juni 1870 (Bunbdesgefesblatt S. 416) trat nad) Jahlung bedeutender
Abfindungdfummen an Anhalt und befonderd an Medlenburg die Auf-
hebung der €Ibzolle ein und wurde durd) BVertrag mit Ofterreic) am
22. Juni desfelben Jahres beftdtigt.

Danad) diirfen vom 1. Juli 1870 auf der Elbe von den Sdhiffen
und deren Labungen, jowie von Flogen Abgaben nur fiir die Benubung
befonbever Anjtalten, welde sur Crleidterung deg BVerfehrd bejtimmt find,
evhoben werben.

Cndlid) wurbe am 1. Januar 1882 die bi3 dahin auslindifde Unterelbe
pem Bollgebiet einverleibt und damit der jdiffbave Strom aud) nad) diefer
Ridtung hin ein einbeitlided Gange.

Bufammengefaft entrollt und bdie vorjtehende Inappe Sfizze
diefer tund ein Jahrtaujend umfafjenden gefd)idhtlihen Entwidlung folgen-
ve3 Bild:

RNad) dem Sadyfenipiegel ,Der Flup ift ded Reided Strafe” mwar die
Sdiffahrt frei.

Dod) finden wir {don vom 10. Jahrhundert an unter dem Cinflup
bed wirtfdaftlid fid entwidelnden Lebensd die Crhebung
von Abgaben zunddjt nur laut foniglider Gewalt, alfo
durd) den hichiten Madhthaber, fpater vom 12. Jahrhunbdert an eine Nber-
tragung ded Redhtd diefer Ubgabenerhebung an einzelne
Fiirften und Stdadte — aber hier wie dort ohne die Verpflid-
tung einer Gegenleiftung hinfidhtlid der €rhaltung bder
Fahritrape.

Der wad)fende Verfehr veranlafte im Lauf der folgenden Jahr-
hunberte, teild aber gewif aud) {don vorher, die Geltendmadung der Re-
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galitdtdredte der Fiirften, weiterhin vielfad) die Anmafung einer
Fiille von Cingelrediten von Fiirften und Stidten, indgefamt darauf ge-
vidtet, moglidhft hohe Abgaben zu erheben — eine Gegen-
leiftung dburd) Yerbefferung und Injtandhaltung desd Sdhiff-
fahrtdmege3 befteht aud jest nod) nidt, aud erhellt aus einer
Reibe von Nadridten, dap der Strom im wefentliden fid) felbft iiber-
laffen Blieb.

Wir fehen big in basd 17. Jahrhundert und hier vornehmlid) unter
ben redytdauflifenven Wirfungen ded 30 jahrigen Krieges die Erhebung
von Glbzdllen Hid sur mibraudliden Hohe und wir fehen diefen
Bujtand in argem Mifverhilinid zu dem Dringen nad) wirt{daftlider Ent-
widlung nod) im 18. Jahrhundert anbalten.

Crit ver Cingriff von frangdfifder Seite leitet Wanbel ein,
ftellt wirtjdyaftlihe Grundfise auf, welde, den naturredtliden Auf-
fafjungen entfpredjend, fpiter im Wiener Traftat jum Ausdrud gelangen:
die Der Leiftung von Seiten be3 Staated, der Gegenleiftung
von Seiten der JIntereffenten, denn iiberall Hatte nunmehr der
CGtaat die Pflidt der Jnjtandhaltung ded Stromes ald Sdiffahridweg iiber-
nommen.

Faft von Dderfelben Jeit an fehen wir aber aud) die Reaftionsdbewegung
einfeten.

Der Hanbdel, allgemad) fid) entwidelnd und erftarfend, beginnt durd)
feine Bertreter dDiefed Verhdaltnid in umgefehrter Ridtung ju
verfdyieben.

Sn unabldffigem Drdangen fordert er einerfeitd Steigerung bder
ftaatliden Leiftungen jur Verbefferung der Fahritrage, ju
aleider Beit Herabfepung der eigenen Leiftungen, d. h. der
von ihm fiirt die Benusung biefer FahritraBe zu ent-
ridjtenden 3Zolle.

Gin fiihned Unterfangen, aber e3 gelang, wenn aud) nur Sdritt fiir
Sdyritt.

Sdon im Laufe der Mitte Ded lesten Jahrhundertd fehen wir ein
Migverhdltnis zwifden Ausdgaben und Cinnahmen in dem
Flupbudbget eines Teild der Staaten, damit ein Aufgeben bed wirt-
{daftliden Standpunftes in der Bermaltung diefed Verfehramittels.

Das Auftreten der Cifenbahnen, die umal ald junddft private
Unternehmungen auf die Jnnehaltung eines ftreng wirtjdaftligen Stand-

punfte3 angemwiefen mwaren, bradyte feinen Wanbdel, fondern mwurde umgefehrt
Sdriften C. — Sdiffabrt b. b, Strome. I. 4
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benugt, eine BVerpflidtung fiir den Staat zu fonftruieren,
bie Sdhiffahrt durd mweitere Herabfepung der Elbzolle fon-
furrenzfabhig su erhalten.

Bon dem Gefihtspuntt der Nentabilitdt abgefehen, wurbe durd) bie
endlide Befreiung von allen Abgaben im Jahre 1870 feitens
be3 Staated der im Wiener Traltat aufgeftellte ftrifte Grundfa von Leiftung und
Begenleiftung, dbamit Jnnehaltung eined wirtfdaftlidien Standpunites vefinitiv
aufgegeben. Die Leiftungen wurden von den Sdultern der
Snterveffenten voll umfdanglid auf die ded Staated ab-
gemdlzt.

Iie bedeutend bdiefe Leiftungen ber eingelnen Staaten innerhalb der
legten 30 Jahre (1871—1900) fiir -die {diffbaren Streden der €lbe und
ibrer Nebenfliifje gewefen find und fid) fortlaufend im jdbhrlihen Durd)-
fdnitt geftalten, werdben die folgenden Kapitel darthun.

Tabelle 1. °

Die Roheinnahme! der Hannoverfden Elbzolle auf der Dber-
elbe betrug:
im Jahre 1845/46 361274 Thlr.,
1846/47 296433 "
1847/48 233875
1848/49 297666 "
1849/50 190613
1850/51 173574

Der Reinertvag ved Hannoverjden Brunghaufer-(Stader) Zolls
(Untevelbe) betrug:

im Qahre 1841/42 250 040 Thir.,
1842/43 238601 "
1843/44 229718 "
1844/45 193158 "
1845/46 142 654 "
1846/47 119251
1847/48 140231 "
1848/49 102714 "
1849/50 180657 .

! Aus ,Hannovers Staatshaushalt” von W. Lehzen. Hannover 1853.



Gntwidlung d. Abgaberefens u. d. Regulierungsfoften d. Clbjdiffahrt 1871—1900. 51

Tabelle 21

Die Ro)heinnahmen aus den O bevelbijden Sollen betrugen:

fiie Ofterveidy

1845
17900 Thi.,

Sadfen 27000
Preupen 118 300
Anpalt 32200
Hannover 359 200
Medlenburg 258 700
Lauenburg 118 300

”

”

1850
18900 THlx.,
21500
73500
22200

204900
148100
69000

931600 Thix.

553100 Thlr.

1 Aud: ,Die deutjden Strome” von v. Meidinger 1854. Leipzig bei Fleifder.



Tabelle 81,

Uberfidst iiber die GErtrige der Elbzolle, des Stader 3olls und Ddet
verwendeten Foften fiir Bauten am umd

Beim Elbzolls Ginnahme von ben oberelbijhen Zolen, bem Stadber Joll und den Tran:
g:;;zupﬂ&i;‘t:;;; Diter- Preufen | Cadfen | Anbalt f)annor;:i ]
arenquanta, | rei | :
gfge?b:“rﬁni?:[;g[‘l‘f Db;:g;b‘ Db;:uew’ i Db::ﬁ[b’ | Db;:&“” Dberelbjoll | Gtaber 8011% Bujammen
Gentner Thlr. Thir. | Thlr. ‘ Thlr. Thlr. Thlr. Thlr.
i |
1850 1787547 | 13897 | 73 462 } 215100 22188) 190613| 201 343| 391956
1851 1364 492 — 58 878 | 17439 [ 18886 173574| 211886| 385460
1852 1570 247 — 58942 i 16927 1l 18924 164609 | 223903| 388512
1853 1358 067 — 53 841 | 14 525 { (20 000)] 158480 | 216268, 374748
1854 1522 357 — 47161 ' 11726 | (20000)] 166 030! 215566 | 38159
1855 1 581 963 — | 49022! 12683 ‘ 23416 166 584 \ 246 429 | 413013
1856 1609 150 — ! 52926 | 13515 22565| 1861765 | 274661 | 461 426
1857 1453 480 — | 44404 13407 ‘ 22100| 188673 | 266056 | 454729
. : | |
1850/57 suf.| 12274 303 | 13 897 | 438636 | 121 732| 1680791 895 328 “ 1856 112 | 3 251 440
Durdpidnitt| 1534288 [ 1737 54820 15216| 21010 174416 232014 | 406430
Uberfidht der 3u Bauten am und im Elbfirom
Ofterveiy | Preugen | Sadyfen | Unbarlt
Sabr Uferlinge Uferldnge I Uferldnge | Wferldnge
S 54 283 Ruten | 175314 Ruten 63001 Ruten | 29434 Ruten
Thix. Thir. i Thlr. i Thlr.
1850 18 940 172 401 | 15425 16 759
1851 35218 109 791 | 6340 10 586
1852 44 936 158 258 ‘ 72 539 15 335
1853 38 567 103 975 i 25 228 25 203
1854 46 344 123 206 ‘ 16 234 19 154
1855 41 746 96 270 | 36 748 16 433
1856 111 256 91710 | 30 289 21 917
1857 87 538 86 425 ‘} 31399 i 25361
sufammen 424 542 942 036 l 234 202 ‘ 150 748
Durd)fdnitt 53068 117754 \ 29 275 : 18 843

Jihrlide Durd)fdnittsfummen der im Vergleid) 3u den Einnabmen

den Jahren
Ofterreidy | Preuen | Sadyfen
Durdfdnitt 1850/57 {@innabmen ber oberelbifden Bolle 1737 54 829 15 216
innerhald 8 Jahren |Ausdgabe fiir Bauten 53 068 117754 29 275
Mehrausgabe 51831 | 62925 14 059
o Mehreinnahme — — —

! Augd: Die Clhsolle, Attenftiide und Nadyweife 1850, Leipsig bei Brodhaus.



Tabelle 3.

Tranfitoslle auf der Berlin-FHamburger=Eifenbahn, fowie iiber die
im Glbfirome in den Jahren 1850—1857.

fitogollen auf der Berlin-Hamburger-Cijenbahn in Preupijhen Thalern.

Medlenburg Dinemart ®
(Rauenburg) ergeborf
| Gifenbahn= . : G . . Total
Db:te[b [ tanﬂto— Kufammen Db!erelb ‘I‘E‘Lﬁ‘%“’&‘} Sufammen ﬁﬁlal;lgﬂ %L?fﬂﬂ?ot: ‘ iagl;nen
o | ohw | whe | oo B T I R A B R
i ! 1 i
147457 90080 . 237537| 69003, 60487 J 129490 | 13951 13608 1 27559| 917599
114 241 : 103433 217674| 53452 733531 12680513676, 16350 30 026 855168
120 029 ‘ 123717 243746| 56132 108440 164572| 4 4381 22313 26751 | 918374
111637] 132184 243821] 52 306 ‘ 123492 175798 | 3192| 25433, 28625| 911358
1252151 156 308 . 281583 58158 ‘ 147954 ] 2061121 33331 33338 \ 36671 984849
121917, 163980 291897| 61432162644, 224076 | 3724 | 84294| 38018]|1052125
130614, 198555 329169 61162 191 990 253152 | 8936| 40164 | 44100|1176853
119077 2110221 330099] 56 832 105 "376 162208 | 2406| 41739 } 44 145] 1071092
| | |
996247 1179279 ' 2175 526|468 477 973 736 1422213 | 48 656 ‘; 227 239 ; 275 895 | 7887418
14531 147410 ‘ 271941] 58560 (121717 180277| 6082' 28405' 34487 985927
wrwendeten Toften in den Jahren 1850—57.
gannover | Medlenburg | Dinemart Bergedorf Hamburg ! Total
Uerlinge ' Uferldnge Uferlinge | Uferlinge Uferlinge Uferlinge
51830 Ruten | 6203 Ruten 5936 Ruten 5794 Ruten | 13794 Ruten | 405 889 Ruten
Thlr. | Thir. Thir. ‘ Thir. Thlr. Thlr.
40524 : 17789 7583 . 5441 48491 343353
29 161 ! 5238 6708 | 1638 79 674 284 354
39692 l 9598 6600 1970 95 942 444 870
37670 9319 9203 16 327 88 287 353 779
31325 | 5043 3535 ) 11 946 135 041 391828
28051 | 5126 | 2859 | 2908 120191 350 332
41996 | 14110 | 2348 | 4968 126 596 445190
36106 | 11638 | 2355 8192 131 081 420 092
. | | 1
284525 1 77861 41191 | 53390 825 303 3033 798
35 566 |: 91733 5149 6674 103 163 3179 225
Wt oberelbifdjen 3olle fiix die (Elbhauten verausgabten Betrige in
1850—1857.
Unbalt Hannover ' Medlenburg \ Dinemarf | Bergedorf Hamburg Zotal
21010 174416 | 124531 | 58560 6082 - 456 381
18843 35566 | 91733 5149 6674 103 163 379 225
— _ — } - 592 103 163 —
2167 138 850 114798 | 53411 — — 77156




Bauten und Aufwendungen

im Jnteveffe der Sdjiffahrt der Binnenelbe und ifrer Jteben:
flitffe innerfhalb der Jahre 1871 Hig 1900

Die Glbe und Moldau mit ihren Hifen in Ojterreidy.

Ungefihr bei Beginn ded lepten Vierteld ihred iiber 400 km langen
Qaufes innerhalb Bihmensd erhilt die Clbe bei der Stadt Melnif den
Buflup der Moldau und witd von de ab {dhiffbar. Die Elbe hat hier
eine Breite von 104 m und ein mittleres Gefdlle von 1:3714, wihrend
bie Qinge ihre3 {diffbaren Laufes in Bidhmen 105,8 km betrigt.

Die Molbau iibertrifft bei ihrer Cinmiindbung die Elbe an Waffer-
reijtum und Umfang de3 Stromgebietds — 28 137 qkm gegen 13 689 qkm —
fowie an Umfang bded juriidgelegten Laufed — 452 km gegen 309 km.
Buerjt heftig dahinjtromend, erweitert fie fid) bei Budweid und zieht von
ba an in rubigem Laufe durd) breite Thiler, nunmehr {dhiffbar geworben,
dem Glbjtrom zu, nadydem fie redhtdfeitig die Bujdwis und Sazawa, linfs-
feitig die Wottawa und Bernau in fid) aufgenommen hat.

Sdion von ben dlteften Jeiten Her ift auf beiven Flupitreden nad):-
weislid) Sdiffahrt getrieben worben. Bornehmlid) war e3 ver Cinfubr-
trandport de3 bem Lande Bohmen mangelnden Salzed und umgefehrt der
Ausfubrtransdport des reiden Uberfluffes an Holz, welde fidh die Schiffahrt
dienftbar madjten. Criteres fam teil3 ftromaufwirtd ausd Sad)jen anfangs
allerdingd auf Flofen, von 1595 jebod) aud) auf Sdiffen, teild ward es
von den Salinen ded biterreidhijdhen Salzfammerqutd big jur Molbau ge-
brad)t und von dort aud in dagd JInnere bed Landed befordert. Die Wid)-

1 Die innerhald desd Tertes diefer Ausfithrungen aufgefithrten Bahlen fiir
Aufwendungen im Intereffe der Schiffahrt find in die jedem Teil angefdloffenen
Berednungen nidt mit aufgenommen, fondern diefe Bahlen ftammen faft aus-
jdlielid) von Wufwendungen vor 1871.
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tigleit Diefer Trandporte hat nidht unwefentlid) auf die Durdfiihrung der
Sdiffoarmadung besw. der Berbeflerung der Fahrbahnen eingewirft. So
follen fdon 1651 fiadfijde Sdiffer big Prag herangefommen fein, aud) hat
ju damaliger Beit bereitd eine Sdiffahridverbindung jwifden Prag und
Hamburg beftanben,

Aber aud) oberhalb Pragd wurde durd) Sprengungen und Flupbett-
vdumungen an der Herftellung einer Sdyiffabrisitrage jhon friih gearbeitet ;
fo mwurben bereitd im Beginn ded 18, Jahrhundertd in der Molbau Kammer-
jleufen gebaut; immerhin ift die Sdiffahrt zwifden Budweisd und Prag
burd) die Natur Ded Flufbettd fehr Leengt, auferdem bieten die nur mit
Flutrinnen verfehenen Wehre im Weidhbilo der Stadt Prag der Sdiffahrt
ein erheblidges Hindernis. Hier wird allerdingd eine Anderung durdygefiihrt.

RNod) in den erften Jahrzehnten ded 19. Jahrhunbdertd fonnte bdie
Sdiffahrt auf der gefamten Moldau diberhaupt nur bei hiheren LWaffer-
ftinden Dbetrieben werDen, wihrend fie bei Niebermafferftand auf die Elbe
bejdyrantt blieb.

€3 diirfte von biftorifhem JIntereffe fein, daf die nod) in der neueften
Beit geplante Kanalverbindung jwifden Moldau und Donau,
bie iibrigens durd) den fiirjtli) Sdhwarzenbergihen Schwemmianal in den
Sabhren 1787—1789 Dergeftellt war, bereitd im Jahre 1626 angeregt war,
baf fie ernftlih im Jahre 1819 von neuem in3 uge gefaft wurde und
pamald nur an einem Gutadyten ded Profefjors Gerftner jdeiterte, weldjes
jid anftatt einer Wafferverbindung fiir eine foldje durd) Pferdebabhn von
Ling nad) Budbweid ausdfprad).

Bon Beginn der vierziger Jahre ded 19. Jahrhundertd wurden auf
der Clbe gropere Regulierungen durd) Baggerungen und durd) Fejtlegung
einer geniigend tiefen Fahritvae vermitteld8 Parallelwerfen und Uferfdjus-
bauten — bdiefe erreidjten bid 1849 den Umfang von 17307 RKlaftern —
burdygefiihrt, jowie Hafen- und Umjdlagplise erridhtet, aud) die Wehre bei
Berforis, RNaudnip, Leitmeriy abgebrodjen.

Smmerhin waren alle diefe Bauten nid)t hinreidend wirfjam, und es
wurde daher 1850 mit planmifigen Regulierungen begonnen, die allein von
1850—1853 3878 RKlafter umfaften. Aud) mwurden Cinengungen ldngerer
Gtromijtreden jweds befferer Sujammenfafjung der Wafjerfraft durdygefiihrt.

Go murbe befonders die Strede unterhalb Auffigs gebeffert, die aller-
bingd nod) jest einige Flufiftellen aufweift, an deven Vertiefung durd
Baggern und Steineheben fortgefesit gearbeitet werden mup. Dasd find die
Herliser Cde und die Furthen von Rongftod und Pommerle.

An lepterer hilt ez bei fleinen Waijjerftinden fdymwer, die Fahrt aud)
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nur eined Sdiffes su ermdgliden, da dort neben den geringen Fahrwajjer-
tiefen swei gefdyiebefiihrende Bidje einander gegeniiber einmiinden.

An beiden Fliiffen waren am Cnde be3 lesten Jahrhunderts nidyt
weniger al8 156 667 m Ufer- und Parallelwerfe verbaut, dad madte im
lepten Decennium auf 1 km Uferlinge 1561 Parf Koftenaufwand aus.

Die geringfte Fahrwafjertiefe ver Elbe in Biohmen bei niedrigitem
Wafferftande war nod) in den neungiger Jahren auf 63 cm feftgejtellt, ein
im Berhdltnis zu dem jadyfifden und oberen preupifdien Clbjtaaten nod) nidht
einmal {glediter Stand. Durdfdnittlid war im Jahre 1894 bdie fiir die
gange Glbe erftrebte FNormaltiefe von 0,94 m in VBidhmen troh der unab-
lffigen nadyoriidlidft betriebenen NRegulierungdarbeiten an 37 Stellen nod)
nidt erreidht, mithin waren die Tiefenverhiltniffe bei einftem Wafjerftanve
nod) feinedweg3d befriedigende.

Aud) an der Moldau von Prag big Melnif waven feit dem Jahre
1880 umiangreide Regulierung3arbeiten im Gange mit dem Jwed, eine
Breite von 830 m und eine Tiefe von 1,40 m bei Nullwafier (nad) dem
RKarolinenthaler Pegel) zu erreiden. Die Durdyfiihrung diefer Wrbeiten,
vornehmlid) in Herftellung von Kongentrierungdwerfen und audgedehnten
Baggerungen beftehend, hatte, an fid) ywar erfolgreid), bebeutende Senfungen
be3 Wafferfpiegels, an verfdjiedenen Flupjtelen bid 65 cm, jur Folge, welde
jevod) auf den Wafferftand ded oberen Fluflaufes nadyteilig guriidwirften.

So erfdjien auf diefem Wege die Crreiung der erftrebten Tiefe aus-
gefdloffen, und die Regierung fahte daher den Cntjdhlup der Durdfiihrung
eined umfangreiden RKanalifierungdprojefted fiir die ganje
Gtrede Prag-Aujfig, welded nunmehr begonnen ift.

Dasfelbe befteht in ber Anlegung von dreizehn niederlegbaren Stemm-
anlagen mit Sdiffsburdliflen von wenigftend 30 m Breite unter Fejt-
haltung de3 Flufbettd der Moldau forwohl wie der Elbe. Die Minimal-
tiefe Der fanalifierten Fliiffe ift auf 2,10 m in Ausdfidht genommen, bdie
famtlidgen Sdleufenverhiltnifle find Dderartig berednet, bap bdie groferen
Clbtihne von 60—70 m Riinge und 10 m Breite, welde bei einem Tief-
gange von 1,70—1,80 m eine Tragfihigleit von 700 Tonnen befien, von
Auffig aufwdrtd bi3 Prag durdweg in vollbeladenem Juftanbe paffieven
fonnen. Die Haltungen wifhen den verjdjiebenen Schleufen haben Lingen
von rund 4—18,5 km, die meijten zwijden 6 und 9 km.

Die Ubermiltigung ded Gefilles, a3 auf den Moldauftveden 25,18 m,
auf den Elbftreden 16,10 m betrdgt, dDurd) eine verhiltnidmapig geringe Angahl
von Stauftufen wird dadurd) ermigliht, dap bei den eingelnen Staujtufen,
befonders der Moldbau, lingere Schleufenfandle ausgefiihrt werden, in.Dderen
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unterem Gnbde fid) die Sdhleufenanlagen befinben. So werden [dhwierige
Slupjtellen und ftarfere lofale Gefille umgangen, und der iibermiegende Teil
be3 Gefamtgefilles wird durd) die Sdleujenanlagen aufgehoben.

Bon den 13 Stauftufen — 6 auf der Moldau, 7 auf der Elbe —
find, wie die nadfolgende Berednung audweift, 4 bereitd fertig geftellt
worben. Die Gefamtfoften ves Werf3, an deffen Fortfithrung emfig weiter
gearbeitet wird, find von der Regierung auf 12950000 Gulden veran-
{dlagt, von welder Summe ein Drittel vad Land Bihmen zu tragen fid
verpflidtet hat. PDlan bevedynet auf Grund eined ju ermwartenven Berfehrs
von 134 Millionen Tonnen eine Rentabilitit von 3 Y2 %o, da natiirlid)
nad) Fertigftellung der Stauftufen auf der fanalifierten Moldbau-Elbjtrede
Brag-Aufjig Abgaben erhoben mwerden jollen.

Bon einer RKanalifierung unterhald Auffigd wird neben pefunidven
Griinden fdon im Hinblid auf die wefentlich beffere Fahrwafjertiefe Abftand
genommen, jumal Der fanalifierte Flup Den bebeutenden Elbverfehr
ftromabwdrts faum wiirde bemwdltigen finnen, bda ja dann alle Fahrzeuge
gefd)leppt werden miiBten, die Sdiffahrt alfo nidht mehr wie derseit frei
von allen Hindernifien dahinfahren fonnte. Alerdingd werden nad) fom-
petentem Urteil dann nod) einige Flupbettvertiefungen und Kongentrierungen
auf diefer Strede dpurdjgefiihrt werden miifjen.

An der Moldau befinden fid) die Hafenpldase von Holefdhowis
mit einer Flade von 80 ha und 1860 m Kaiufer, ferner mit einem Ddireft
an den Hafen anfcdhliegenven 700 m langen Umjd)lagufer und von Karo-
linenthal mit einem Fladenraum von 21 ha und zur Jeit 590 m RKai-
ufer. JIm Bau ijt hier ferner ein 400 m lange3 RKai, weldhed Anjd)luf
an die ofterveidyifdhe Nordweftbahn gewdhren wird.

Holejhowis it zur Jeit nod) ledigli) Winterdughafen gegen die
gripten Hodywaffer der Molvau, wird aber im Anfd)luff an die Kanalifierung
der Moloau-Clbjtrede als Berfehrshafen ausdgeftattet und durd) cine Ver-
bindbungd{dleppbahn an bdie biterreid)ifd)-ungarijhe Staatgbahn (Station
Holefdowis-Bubna) angefd)lofjen werden.

Nichitbem fieht der Flophafen auf der Kaifermwiefe unmittelbar ober-
halb Prag feiner Vollendung entgegen. Derfelbe mit einer Flide von
140 ha foll nidht nur mehr sur Bergung Dder Flofe gegen Hodywaffer
dienen, fonbern ift aud) fiir Swede der Sdhiffahrt in Ausfidht genommen;
et wird al3 folder 4400 m RKaiufer und Balhnverbindung der Umjd)lags-
ufer mit Biterreidifd)-ungarijden Staatsbahnen bieten.

Auf der Clbjtrede innerhalb Bohmens find die beiden Hafen-
plige Aujfig und Rofawis, von Ddenen der erftere von ausgfdhlag-
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gebender Bedbeutung fiir ven gangen bohmifden Sdiffsverfehr ijt, vornehmlid)
infofern er fid) sum Hauptumidlagdpunit ver bohmijden Braunfohlen von
ber Wuffig-Tepliser Cifenbahn zur Elbe herausdgebildet hat.

Der Berfehr hat fid) hier auferordentlid) entwidelt.

©o bhat Auffig zwei Hifen, einen dlteren mit einer Fldde von 93,4 ha
und einen neueven mit einer joldjen von 49,7 ha; Ddiefer, erft in den Jahren
1889—1891 erbaut, fann 120 Sdjiffen Unterhalt gewidhren. Beide Hifen
haben indgefamt 6050 m lange Labdeplite und bieten Eifenbahnverbindung.

Solde gewdhrt aud) der Hafen von Rofawiy, der bei 750 m langen
Qabdeplisen einen Fladenraum von 89,3 ha hat.

Im gangen fonnen von uffig abwirts bi3 jur fadfijden Grenze
350 Fabrseuge iibermintern, aber aud) oberhald Auffigd finden folde an
vielen Stellen Sdus gegen Hodwafjer und Winterunbill. Dad it
infofern widtig, al3 viele Sdiffe mit dem {[dhwindenven Herbjt bdie
bohmifden Plase auffudjen, um dort im Frithjahr, fobald der Strom
geftattet, mit Ladung thalab zu fahren. Dabdurd) biift allerdingsd ein grofier
Teil Der friiher viel benusten Winterhifen und Winterliegeplise befonders
ber oberen preufifden €lbe an Verfehr und damit an Wert ein.

An Lofdh- und Labdeplipen bieten ver Sdiffahrt aufer denen
Der evwdbhnten Hafenanlagen im gangen 18 GElborte Bihmend indgefamt
rund 8000 m Linge an Kais 2c., aud) haben 7 Orte Lave- bejw. Landebriiden.

Die beveutenditen diefer Ladeplise find Sdonpriefen mit 1400 m
und Laube mit 2400 m Anlagen, beide haben Eifenbahnverbindung, lesterer
verfiigt aud) iiber bdie mobdernen Cinriditungen zur Bewdiltigung ded Ber-
fehrs, fo Majdjinenfrahne, Clevator 2c.

Aufmwendungen feitend ded oditerreichifhen Staates im Jntereffe
der Sdhiffahrt ver Doldbau und Elbe2.

1. Ginmalige innerhald der Jahre 1871 bi3 1900.

A. Un der Moldau
a) Fiir Regulierungsd- und Rdumungdarbeiten

bei Qieben . . . . . . . . 225220 i,
bei Moztod-Wranan-Lugec . . . 116386
bei Lieben, Podhor, Ruzef u. a. O. 775145 ,
bei Troja .« o« « . . 164954 ,,
bei Micehoft, Dolau, Balow . . 137453
Dei Miihlhaufen, Mirovic u. a. O. 66274

1515632 fl.

! Vo dem thalah gehenden Gefamtauslandsverfehr 1900/1901 war 73,5 %
Bohmijde Braunfohle.
2 Die vom Dbiterreidhifden Staate fiir Swede deriQandedmelioration in den
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b) Fiir Wafferfrafteinldfungen.

Wafjerwerf in Rogtod . . 30000 L.,
Wajjerfraft der RKaifermiihle 77000
Miihle in Biteftud . . . 7000

114000 L.

c) Fiir Hifen und Landbungdplige u. §. w.
Refonjtruftion bed RKavolinenthaler Hafens 418222 fl.

FloBhafen auf der RKaiferwiefe . . . . 1500000 ,
Hafen in Holefdowi . . . . . . 1305694 ,

3223916 fl.
Jnggejamt an der Moldan. . . . . 4853548 il.

ober 8251032 Mark.

B. An der Glbe.
a) Fiir RNegulierungd- und Raumungdarbeiten
bei Qibod), Rofenblok, -St. Abdalbert u. a. O. 376999 {l.,

bei Sdymwaden, Pommerle, SRongftocf .. . 211092 ,
bei Sdredenftein . . . .. 154072 ,,
bei Weipfiren, Jidowis, Sde)ura uoa. .. 1294071 ,
bei Qauefen-Krefic .. . . .. 160028
bei Raubdnis, Neftowis, %etfd)en u.a O. . 554624 ,

2750 886 {l.

b) Fiir Waflerfrafteinlsjungen.
Miihlen in Wegftddel, Libodjowan, Chalofis u. a. O. 89000 fl.

¢) Flir Hifen, Landungd- und Umjdlagaplise.
Ausgeftaltung der Hifen Auffig und Rojawip . . . 152524 fl,
Herjtellung von Landungdpliten in Leitmerip u. a. O. 228641
Herftellung von Umjdlagdpligen in Faudnip, Melnid 59660 ,,
‘ 440825 L.

Sndgejamt an der Gloe. . . . . . . . . . 8281511 fl.
ober 5578596 Marf.

Sahren von 1871 bis 1900 fiir die gleidjen Streeden der Elbe und Moldbau auf-
gewwenbeten Summen Detragen 87647 {l.
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C. UAn Dbeiden Fliiflen gemeinfam fiix 4 bisher fertig geftellte
Gtauftufen der Streden Prag-Auffig (von 13 pro;eftterten Stauftufen).

RNe. 1 bet Troja . . . . . . 2094732 fl.
Ne. 2 bei Klecan. . . . . . . . 1184788 ,
Nr. 3 bei Qbfic . . . . . . . . 1187813 ,
Ne. 4 bei Migwic . . . . . . . 13860700 ,
5728033 fl.1

oder 9737656 Mark.
Dazu der Bau eined Regierungsdbampfers 21000 fl.
Mithin einmalige Aufwendungen fiir beive Fliifje
von 1871—1900 . . . . . . . . . . 13884092 {.
‘ober 23602956 Marf.

2. Qaufenbde, d. §. Unterhaltungsfoften im
Mittel der Jahre 1896 bisg 1900 jabelih. . . . 220000 fl.
ober 374000 Mart.
Die Sdiffahrt auf Molvau und Elbe ijt frei.
€3 werben nur Hafen- und Grundbeniibungdgebiihren erhoben.
Ginnahmen bdes oiterreidhifhen Ivars aus bdiefen Gebiihren im
Mittel der Jahre 1896 bid 1900 jahrlidy:
A, Moldauhifen (Carolinenthal, Holejdomwis) 452 fl.
B. Glbhifen? (%ufftg, Siofawtg) . . . . 20000 ,
Sndgefamt . .. ... . 20452 L
oder 34768 Mart.

Bujammengefaft: :
Cinmalige Ausgaben 1871 bi3 1900 13884092 {l.
ober 23602956 Marf.

Laufende Audgaben jahelid . . . 220000 fl.
ober 374000 Mart.
Laufende Cinnahmen jahelig . . . 20452 fl.

oder 34768 Mart.

Die Glbe mit ihren Hifen im Konigreid) Saden.

Der Strom hat in feinem Laufe durd) dasd RKonigreid) Sadjfen eine
Qinge von 121,8 km und ein mittleres Gefille von 1: 3783,

1 Betreffd diefer Summe fei dbarauf hingemwiefen, daf fie fi) nad) Fertigftellung
be8 Gefamtprojefts (13 Stauftufen) verzinfen foll.

2 Die Cinnajmen der Elbhdfen find feit den T0er Jahren um mehr ald das
Bierfade gejtiegen. Die Grtrige waren folgendbermafen: 1871 big 1880 4600 fl.,
1881 pis 1890 16100 fl., 1891 big 1900 20900 fl.
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Wie auf anderen Elbjtreden ijt aud) auf der innerhaldb Sadhfensd {hon
vor Jahrhunderten Sdiffahrt getrieben worben, trogdem der Strom jwijden
Tetfden und Dredden in avgem, fiir die Sdiffahrt im wefentliden unzu-
ginglidem Bette dahinflof, daher der BVerfehr zwifdhen Sad)fen und Bshmen
trof der Sdymwierigfeiten der Gebirgspafiage fid) hauptfadli) su Lande iiber
pen Nollendorfpag vollzog.

Aber audy unterhalb Dredbend bot die Clbe, dDamald mehr oder weniger
fid) felbjt unterlafjen, infolge ihrer unvegelmdifigen Gejtaltung, fomwie be-
Deutender Kiesbinfe, in deten Gefolge Stromjdnellen und Untiefen auf-
traten, der Sdiffahrt nidt giinjtige Bahn.

Das dnderte {id) tn den zwanziger Jahren ded 19. Jahrhunderts in-
folge des Panbdats, die Clbftromufer- und Dammordnung enthaltend,
vom 7. Auguft 1819 und der Elbjdiffahrtsaite von 1821, indem nunmehr zur
Ausfiihrung umfangreidjer RKorreftionsdbauten im Jnterefle der Sdhiffahrt
gejdritten wurde.

Diefe beftanden in fogenannten Parallelwerfen, deren in den wanziger
big viergiger Jahren eine gange Reibe angelegt mwurben. Diefelben ver-
teilten fid) diber Den gangen Lauf bde3 Stromes. So war a3 erfte Der=
felben unterhalb Mieiffen gebaut worben, anbdere ober- und unterhalb des
Ronigftein, oberhald Dresden.

Die Additionalafte jur Clbjdiffahrtdaite vom Jahre 1844 gab aud in
Gadyfen erneuten Anftof sur Befferung der Sdiffahridverhiliniffe. €3
wurben in der Jeit von 1845 bid 1860 adit grofere Regulierungdwerfe
sur Ausfiihrung gebrad)t und zwar bei Dresben, Meifien, Kopip, ferner
bei Lofdwip, RKroffen, RNiefa, Piejhen und Sdona. Jm gangen find bi3
sum Jahre 1860 13222 m Parallelwerfe mit einem Koftenaufroand von
751150 Marf hergejtellt wordben. Ju gleidher Seit waren in Wufeinander-
folge 3 Dampfbagger, der erfte von 1846 an in Thitigleit, um unmittel-
bare Wufrdumungdarbeiten im Fahrwajjer vorsunehmen und die zu den
Regulierungarbeiten nitigen Kiedmajfen zu befdaffen.

Die immer mehr fid) fteigernden Unfpriide an die Clbe ald Wafjer-
ftrafie jtromauf- und -abwdrtd begriindeten jedbod) die Notwenbdigleit eines
umfafienben einheitliden Gefamtplanes, einer fyftematijhen Regulierung der
Glbe im Jntevefle der Sdpiffahrt mit gefidertem Stromlauf und einer
Taudjtiefe Dder Fabhrjeuge von 0,94 m aud) bei niedbrigitem Sommer=
wafferjtand.

Diefer Plan, welder 1858 —1860 durd) die Wafferbaudireftion aus-
gearbeitet wurbe, gelangte 1860 zur Borlage.
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Danad) ergab fid) eine Dreiteilung der Arbeiten.

Bunidit eine Rorreftion des Stromidlaudes big sur Hihe der
mittleren fogenannten vollfdhiffigen Wafferjitdnde. Diefe bezwedte eine
fyftematifde Cinfdrinfung bder Breite ded Strom3 auf 113 m. durd)
Bau von Parallelwerfen in neue widerftandsfihige Ufer, fodann die Her-
jtellung einer gleihmdfpig ftarfen Stromgedwindigleit, um weitere Sint-
ftoffablagerungen zu verhindern, endlid) in Verbindbung mit Dden iibrigen
Korreftiondwerfen die Gemwdfrleiftung einer gleidmipigen Breite und aus-
reidjenden Tiefe fiir mittlere Wafferftiande. '

©Sodann die Ausdbaggerung der im Strombette in iibermdpiger
Weife abgelagerten Sinfftoffe. Diefe erftrebte die Herbeifiithrung der not-
wendigen Fahrtiefe an Stromftellen, welde Verfladungen ausdgefest waren,
fowie Lieferung des Herftelungdmaterialg fiir die Einfdranfungdwerfe durd)
Gewinnung der hierbei gewonnenen RKiedmaffen.

Cndlid) die Siderung der abriffigen Ufer als ein mwefentlided
Unterjtiitsungdmittel der Stromregulierung unbefdjadet der den Uferbefibern
nad) dbem Mandate vom 7. Auguft 1819 obliegenden Pilidten der Jnftand-
baltung.

Die Ausfithrung diefed im Jahre 1861 begonnenen Regulierungs-
plane3 ift bi3 in die neuefte Seit ohne wefentliche Unterbredjung fortgefiihrt
worben, und jmwar wurden an neuen Stromiorreftiondwerfen hergeftellt: von
1861—1870 48465 m mit einem Koftenaujwand von 2181340 Marf.

Daneben ift die Ausbaggerung vermitteld nunmehr 4 Dampfbaggern
geforbert worben und swar wurben von 1861 big Ende 1897 nidyt weniger
al3 5195883 cbm Ried aud dem Strombett gehoben, wovon ungefdhr drei
Biertel auf die Stromforreftionsbauten, der Reft auf die Rdumung der
Stromfahrbahn entfallen. Diefe leptere ift aber nidht allein durd) Baggern,
fondern aud) durd) Herausdheben von aud dem Grunde hervorragenden
Gteinen bewirft werden. Dad Steineheben wird mit leidjten Fabhrieugen,
auf Ddenen {id) bdie nitigen Borfehrungen zum Wuffudjen und Heben Dder
Steine befinben, ausgefiihrt; feit 1880 wird aud) ein mit Dampfraft
betriebened Taudjerfdhiff hiersu benust.

Der Crfolg diefer Regulierungd- und Rdumungdarbeiten Dbefteht in
erfter Reihe in der nid)t nur voriibergehenden, fondern anhaltenden Ver-
tiefung ded Fahrmaffers.

Bor der durdigreifenden TRegulierung jind im Strome zahlreidhe und
lange Gtreden gewefen, in bdenen bdie geforderte LWaffertiefe von 0,94 cm
feblte und zwar big jum Betrage von 70 cm, dagegen giebt es aud dem
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Jahre 1897 nur nod) eine geringe Anzahl foldjer Stellen und war in
furzer Ausbehnung und mit dem Hodjtbetrage von nur 40 cm.

Das zeigt die folgende Tabelle.

Anzahl und Linge der Stromjtreden

An ber geforderten Fahrmaffertiefe

von 94 cm bei Fleinftem 1842 1897

BWafferftande fehlten: Anzahl | Qinge Anzah! ‘ Qinge
1. Bon Sdina (Bohmifde Grenge) bis Pillni (Fdhre)
big ju 40 cm 34 4135 m 12 | 8Wm
bi3 su 70 cm 34 6870 m — ‘ —

2. Bon Pillnip bi8 Meien (Stragenbriicde)
bid zu 40 cm 23 | 3525 m 20 | 1579 m
bis 3u 70 cm 5 1760 m — ‘ —
3. Bon NMeifien biz Kaisfd) (Preupijde Grenze)

bis 3u 40 cm 21 | 3660m 13 ’ 1446 m
bi8 3u 70 ¢m 16 ‘ 11145 m — i

Gomit hat durd) die Regulierung eine durdjgdingige Junahme bder
Fahrmwafjertiefen auf den Seidjtitellen ftattgefunbden:

swifhen Schona und Pillnig um 40 cm,
. Pillnip und Meifen , 20 ,
w Meigen und Kaitjdh , 50

Gleidermagen ift durd) die Regulierung eine Verminbderung der
ftarfen Gefdlle im Fluplaufe bewirft worden, indem jzahlreide und
auggedehnte RKiesheger, welde fid) quer iiber den Flup jogen und befonders
bei niedrigem Wafjerftande einen ungleiden Abfluf verurfadyten, befeitigt
worden find. So haben die Stromitreden mit jhmwadjen Gefillen und ebenjo
bie mit ftarfen Gefdllen in ihrer Ausbehnung abgenommen, dagegen die mit
mittlerem ®efdlle jugenommen, es ift alfo eine teilweife Ausgleidung der
Sefille eingetreten.

Die Befeifigung der grofen Gefille durd) die Korreftion zog die Cnt-
fernung einer Anzahl von Sdiffmiihlen, bdie vielfad) die Shiffahrt er-
fdwerten, nad) fid; fie wurden famtlid) abgeldit.

Gin weitever Crfolg der Regulierung befteht in der Milderung u
fharfer Fahrwafferfriimmungen und Berbreiterung bder
Fahrrinne. Die engen Kriimmungen mit iibevgrofen Tiefen bieten den



64 ®eorg Binbemald.

Nadteil, dag je grdfer die Tiefen in den Rritmmungen find, defto geringer
diefe auf den jogenannten Ubergingen fic) geftalten, fobann Daf meift mit
per Bergroferung der Tiefen aud) eine Berengerung der Fahrmwafferrinne
verbunden und dad fonfave Ufer vermehrien Angriffen ausgefest ift.

€3 waren neben einer ganzen Neihe anderer befonderd die Elbjtreden
bei Heidenau, bei Wendifhfihre und Hir|djtein, Dderen Kriimmungs-
halbmefjer Ded Thalwegd bdurd) die Regulierung verdndert worden find.
©o betrug bei erfterem Dder SKriimmungdhalbmefler 1856 165 m, jeht
1000 m, mdhrend die an Den lepteren beiden Drten von 180 m auf 770
besiigli) 700 m vergrifert worben find. Diefe Befeitigung der Kriim-
mungen hat eine Verfiirjung be3 Fahrmwegd von indgefamt 729 m zur
Folge gehabt.

In gleidger Weife hat aud) die Berbreiterung der Fahrrinne
sugenommen, jo Daf jept aud) bei niedrigitem LWafferftand faft diberall min-
veftend 30—40 m Fahrwafjerbreite vorhanden find, wibhrend friiher vielfad)
Gtromengen fid) vorfanben, in denen ein gleidyzeitiges Cinlaufen zweier
Sdiffe nidt ftattfinden fonnte, wie u. a. aud der Vejtimmung in Art. 18
per [lbereinfunft der Glbuferftaaten vom 18. Upril 1844 Hervorgeht, der
bag gleideitige Cinlaufen zweier Sdiffe in eine Stromenge verbot.

Cine fehr wefentlide Folge bder Regulierung ift endlid) eine Ver-
befferung der Cigverhdaltniffe. Cidverfepungen, welde frither
haufig eintraten und Uberfhmemmungen, Uferabbriihe, Dammbriidhe u. §. w.
im efolge bhatten, aud) die im freien Strom eingewinterten Sdiffe arg
gefdbhrdeten, find in neuerer JBeit nid)t mehr vorgefommen, da das fid) bil-
dende Treibeid infolge Ded gevegelten Fluplaufes jest nidht mebhr fo leidht
jteben bleiben fann, aber aud) eine fefte Cisbede bei ihrer Wuflsfung in-
folge mittleren Wetters fdjon bei migigem Waffermudife leidjter in Abgang
fommt.

Die u jepiger Seit vorgenommenen Regulierungdarbeiten innerhalb
bes Ronigreihd Sadjfen find vornehmlid) davauf geridtet, die Niebder-
waffermenge moglidft ufammenzufajfen, um bdie vereinbarte
Fabrmafjertiefe von 94 cm aud) an den fogenannten {1bergingen, deren e3
dod) nod) immer einige mit nicht audreidjender Tiefe giebt, su erreidjen.

Hier gilt e3 den Riidfidten auf die verfdhiedenen Gefille des Stromes
Rednung su tragen durd) Herftellung von Niederwaffernormalprofilen, wie
joldje bei Rathen, bei Birfwis und Dresben bereits mit Crfolg Hergeftellt
worden find und zwar in Verbindbung mit Paralelwerfen einmal bdurd
Baggerungen, wo ed an der erforderlidhen Tiefe feblt, fobann durd) Stein-
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ober Riesfdyiittungen in Form von Kopf- und @ruﬁbfd)mellen, wo eine Cin-
{dyrinfung des Profild notwendig erfdjeint.

Gine RKanalifierung der fadyfijhen Cloe im Anjhlup und analog der
in Ofterreidy jur Turdfithrung gelangenden Moldau-Clbefanalifierung wird
von fompetenter Seite nidht geplant, da der Lorteil der Crreidhung einer
geringfiigigen Mebrtiefe in feinem Verhdltnig su dem Koftenaufwand ftehen
wiitde, welder vermutlid) hod) durd) entfpredend hohe Sdiffdabgaben wver-
3inft werden miifte.

Die Hafenplise auf der fadfijdhen Elbftrede jind nur um Teil
Berfehra- und Winterhdfen, sum grofern Teil find jie Sdiffsliegeftellen,
bie durd) Buhnen gegen dad Cindringen ded Cifes gefdyiipt find und des-
hald im Winter von Sdyiffen, bdie in einem fiern DHafen nidt haben
unterfommen fonnen, aufgefud)t werden. Diefe Liegeftellen {ind dement-
fpredend aud) nidt fiinftlihe Unlagen, fonvern Teile ded natiirliden
Gtrombettd, welde im wefentliden zur Herjtellung einer gemwiffen Tiefe
ausgebaggert werden, daher nur geringer Unterhaltungsfoften bediirfen.

Die Gebithren in den jadjifden Elbhifen werden nad) ver ,Hafen-
und Ufevordnung fiir die BVerfehrd- und Winterhifen, fowie eifenbabhn-
fisfalijen Cloumidlagdplise in Dresben” vom 1. Miry 1896 und einem
,JNadtrag” vom 1. Februar 1897 erhoben.

Danad) {ind einmal die Winterliegegebiihren entfpredjend der Trag-
fahigteit ded Fabhrzeugd entweder fiir die gange {lberminterung vom 1. No-
vember big 31. Mirz, ober fiir tageweife Benupung zu etwad hoheren
Gigen, fobann Ufergeld, Krahn-, Lade-, Beforderungs-, Wiegegebithr und
Qagergeld feftgejest.

RNad) behordlider Mitteilung find die Hafengebiihren jo bemeflen, daf
purd) die Ginnahmen mit denfelben gerade die gewdhnlihen Unterhaltungs-
foften de3 Hafend gededt werden. Jn der Regel ift aber aud) das nidt
su erreidjen, befonberd mwegen Dder hdufig notmwendigen Rdumungsarbeiten.
So hat 3. B. ber Hafen zu Meipen im Durd)jdnitt der lehten 10 Jahre
jahtlid 2125 Marf an Winterhafengebithren erbradt, es mupten aber fiir
Raumung und fonftige Unterhaltungsfoften durd)jdhnittlich jahrlich 2408 Marf
aufgerendet roerben.

Die iibermiegende Mehrsahl der Hifen ift fisfalifd), einige wenige find
in Gemeinbe- bejiehungdmweife Privatbefip. Die Hafenplibe besiehungdmweife
Winterliegeftellen find in der Reihenfolge fluBabmwdrtd folgende, wobei jur
®emwdhrung eined Einblid3 auf bdie Koftenberehnungen einer Anzahl der-

felben genauer eingegangen mwerden mag:
Edriften C. — Sdiffahrt b. b. Strime. 1. 5
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Pojtelmih. Hier find 2 Hifen: ein fisfalijder und ein Gemeinde-
Dafen.

Qesterer, im Jahre 1812 von einem Sdyiffghertn Hering, im Volfdmunbde
JFiderlob” genannt, auf eigene Redynung lediglid) durd) Anlegung von
Buhnen gegen den Strom hergeftellt, dient nunmehr al3 Winterliegeplasb.
Die Inftandhaltung Defteht hier, wie bei der Mehrzahl derartiger Anlagen,
im wefentliden in der Ausfiihrung von Baggerungen, um aud) tiefer gehenden
Fahrzeugen die Cinfahrt su ermdglidhen.

Nad) behordliher Mitteilung fellten fidh im Mittel der Jahre 1896
513 1900 jdbhrlid) die Ausdgaben auf 544 Marf, die Cinnahmen auf
851 Mart.

Wendifdfahre. Der hier befindlide Gemeindehafen witd vom
Fistus vermaltet.

KRonigftein. Hier liegt neben Gemeinde- und Privatfd)iffsbau-
plien ein fisfalijer Winterhafen von 91 a Flade fiiv 23 Fahrzeuge.

Copi. Der Hafen, 1849 bis 1850 vom fidfijden Staat mit
einem Gemeindebeitrag von 6000 Marf hergejtellt, ift am 15. Auguit 1901
fiir eine Abfindbung von 8000 Marf aud Gemeindebefis in Den bed Fisfus
iibergegangen.

RNad) behordlider Angabe betrugen im Mittel der Jahre 1896 bis
1900 jabheli die Cinnahmen 360 Marf, die Audgaben 190 Marf, dod)
{tehen in nddjter Beit foftfpielige Raumungsarbeiten grogeren Umfangs
bevor.

Lofdmwip. Der Hafen ift im Befis der Sidfijh-Bihmijchen Dampf-
{diffabridgefelfchaft und wird ur Beit nur von deren Sdiffen benust.

Die Anlagen mwurben 1867 von diefer Gefellidaft mit einem Kojten-
aufmand von 27 753 Marf gefdjaffen, indem ein bei der jtaatlid) ausgefiihrten
Stromforreftion gewonnener Stromabjdnitt erweitert und ausgebaggert und
Per RKorreftiongdamm (Paralelwerf) zu einem Hafendamm erhoht wurbe.
Die einmaligen Aufwendungen im Laufe der Jahre 1871 big 1900 be-
trugen 60 666 Marf. JIm Mittel ver Jahre 1896 big 1900 betrugen jahrlid)
die laufenden Ausgaben fiir Unterhaltung3foften 818 Marf; die Cinnahmen
werden von der Gefellfdaft fiir llberminterung der eigenen Dampfer, Segel-
fabrseuge u. . w. nad) dem aufgeftellten Tarif — ausfdlieplid) ver Cririge
augd Krahn- und Ladegebithr — auf 4355 Parf beredynet.

Dredden. Hier {ind die umfafenditen Hafenanlagen ded Konigreidhs.

I Dredden-=Neuftadt bietet der 200 a umfaffende Verfehra-
und Winterhafen bet 190 m Uferlinge 40 Fahrzeugen Raum, gewdhrt
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Gifenbahnanfdhlufp und ift mit Dampf- und Handivihnen, Clevator u. |. w.
ausgeftattet.

Der neu erbaute Konig Albredthafen in Dredden-Friedrid -
ftadt vermag in feinem 1375 a umfaffenden Wafferraum 320 Fahrzeuge
aufsunehmen und verfiigt bei 2300 m nupbarer Uferlinge iiber Cifenbahn-
anfd)luf, fowie iiber einen Upparat von 12 elefirijden Krdhnen von 750
bi3 1500 kg., fefte und jdwimmenve Clevatoren u. §. w. Der Drezden-
Piefdener Winterhafen bhat eine Flide von 150 a, 120 m nupbarer
Uferlinge und fann 40 Fahrzeuge aufnehmen.

Cndlid) weift Dresden in Alt- und Neuftadt Yusjhiffungs-
und Lagerplase von 3900 m Linge auf, von denen 540 m Eifenbahn-
anfd)luf Hhaben; dazu gefellt fih in Dresdden - Altftadt ein €lbfai von
860 m Linge mit Dampf= und Handirdhnen, Clevator u. {. w.

Die einmaligen ftaatliden Aufwendungen innerhald der Jahre
1871 bi3 1900 fiir die im Jnterefle der Clbjdhiffahrt bei Dregden aus-
gefithrten Bauten {ind in der am Shluffe diefed AUbjdhnittd folgenden
Beredynung enthalten. Sie betragen indgefamt 84223881 Parf, wovon
den bei weitem groften Teil, 6470000 Marf, der BVau ded Konig Albert-
hafend einfdlieplich Ausjtattung in Anfprud) nimmt.

Die laufenden Audgaben fiir Unterhaltung und Betrieb der Hifen
und Ufer im Mittel der Jahre 1896 Hi3 1900 betrugen jahrlid) 12505 M.
aus{dlieflid) der Crhaltung der Ausjtattung (Krdhne u. {. w, Sdjuppen),
die nad) behordlidher Angabe von vem allgemeinen Aufwande fiir Eifen-
bahnzwede in den Rednungen nid)t befonders getrennt und fiir fid) be-
hanvelt werben, daher nid)t fider feftjtellbar {ind.

Die laufenden GCinnahmen (audfdlieplih des Dredden-Neujtidter
LBerfehrs- und Winterhafens nebft Elbfai) aus den AUbgaben fiir Benupung
ber Hifen, der Ufer, der Krihne und fiir Miete der Lager- und Sdhuppen-
plige betrugen jahrli 175541 Mart.

Ausd bdiefen Ungaben ldft fid) infolge Der Liiden ein flaved Bild nidyt
gewinnen, die Moglidhfeit ein joldes feftzujtellen, exjdeint aber im Hinblid

1 s betrugen die Cinnahmen ausd den Krahn- und Ujergeldern, jowie aus
Qager- und Sdjuppenplagebiihren:

Des Konig Alberthafens ded Altftadter Clbiail
1896 56442 Mart. 39954 Mart,
1897 66636 34100
1898 106627 22334
1899 116667 24686
1900 115145 19910
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auf dad Jneinandergreifen der Sdhiffahrtd- und Cifenbahnbefsrverung beim
Umjdlagdverfehr iiberhaupt hier jdhmwer durdyfithrbar.

Von Gewidit nad) diefer Ridjtung erfdjeint jedod) eine diefe Frage
betveffende Ausfunft der RKonigliden Generaldiveftion der Siddyfijcdhen
CStaatsbahnen: ,Selbitverftandlid) reiden diefe Cinnahmen (Crirdgniffe aus
ben dem Umjdlagdverfehr Ddienenden RKai- und Hafenanlagen in Geftalt
von Ufergeldern, Krahngebiihren, Lager- und Plasgeldern, Mietdgeldern fiir
die anliegenden Qagerplise) nid)t entfernt aud, um eine Verzinfung des fiir
die Kai- und DHafenanlagen aufgewendeten Kapitald zu erzielen. Der
Hauptwert diefer Anlagen befteht darin, daf fie der Staatdbahnverwaltung
Berfehr zufithren und fiir Handel und JIndujtrie die Moglideit des Waren-
besuges mit billigen Fradtfisen gewdbhren. Der Nupen fiir den Staat ald
Gigentiimer derfelben ift alfo mehr ein mittelbaver, al8 ein unmittelbarer.
Die Haupteinnahmequelle, aus der die Verzinfung bder
fragliden Anlagen zu beftreiten ift, find die Cifenbahn-
fradten, e3 ift jedbod) zweifelhaft, wie viel man von diefen Fradten auf
bie Kai- und Hafenanlagen verrednen fanmn.”

Peipen. Des fistalifdhen Winterhafend bei Meifen ift {djon oben
Grwdhnung gethan; er hat eine Wafjerflaihe von 145 a und fann 25
Fahrzeuge aufnehmen. Daneben ift eine bebeutende Unzahl vornehmlid)
fistalifger Aus- und GCinladepliibe, fowie ein gemauerter Clbfai von iiber
200 m Ldnge.

Riefa. Der neuerdingd bedeutend erweiterte Verfehrd- und Winter-
hafen bietet bei einer Wafferfliche von 850 a 170 Fahrzeugen Raum. Die
RKaianlagen und Ausjdiffungdplite gewdhren 3700 m nupbarer Uferlinge,
von denen 2160 m Gifenbahnanjdlup Hhaben, jowie u. a. einen Elevator,
15 Dampfirdhne von 1500 big 10000 kg sur Bewiltigung ded Verfehrs.
Die einmaligen {taatliden Aufwendungen innerhaldb der Jahre 1871 big
1901 fiiv die Dafenbauten bei Rieja — 5001215 Marf — find in der
am Sdlufp diefed Abfdnittd folgenden Berednung enthalten.

Jm Mittel der Jahre 1896 bid 1900 betrugen jihrlid) die laufenden
Nufwendungen fiix den Hafen (ausfdlieplid) Krahn- u. f. w. Gebiihren)
2518 Marf, die laufenden Cinnahmen 4835 Marf. Die obige Auslafjung
der RKonigliden Generaldireftion der Sadfijden Staatsbahnen besieht jich
aud) auf diefen Hafen.

Auper diefen Hifen bieten nod) 43 Elborte Ded Kinigreihs dver Sdhiff-
fahrt Gelegenbeit gur Ladung und Lofdung der Waren auf indgefamt
rund 7000 m Linge von Kaig, Ufermauern u. f. w.

Cndlid) Hat nod) Defonderd entlang ver Sanditeinbriidhe von der boh-
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mifden Grenge bi3 Pirna eine groe Anzahl von Ufevortjdhaften fleinere
Cin- und Auslaveplise, die fid) teild in regelmdfiger, teild in voriiber-
gebenber Benupung befinven.
Aufwendungen feitend ded3 Sadfifden Staates im JIntereffe der
Sdiffahrt* ver Clbe:
1. Ginmalige innerhald der Jahre 1871 biz 1900.
a) Fiiv Negulierungd- und Rdumungdarbeiten
bei Dbigau, Gopig u. a. O. . . 920961 Marf,
bei Ceufilip, Marjdwis u. a. O. 2812119
bei Poftelwis, Promnig u. a. O. 434737
3667817 Marf.
b) Fiir Sdiffahrtdanlagen u. f. w.
Ausbau von  Ausdjdjiffungd- und Lagerplisen bei

Dredven=-Alt- und Neujtadt . . . . . . 1050000 Varf,
Bau deg Clbfaiz bei Dresven-Wltftadt . . . . . 270000
Bauten am Berfehrahafen, Clofai . . . . .. 630000

Bau de3 Konig Albredjtahafensd bei Dresden- %nebnd)ftabt 6470000
Yusbau ded Hafens, der Kaianlagen und Qluéfd)tﬁung&

plige in Riefa® . . . . . . . 5001000
Yusbau von Kaianlagen in SJJtetfz,en e e 144820
T 13565820 Mart.
Snagefamt . . . . . . . . 17283637 Mart.

2. Laufenbe, d. b llnterba[tungéfoften im Mittel der Jahre 1896
biz 1900 jdbrlidy:

Grhaltung ver Stromforveftionen . . . . . . . . 40393 Mat,
Baggerungen in der Stromfahrbabhm . . . . . . 32811
Baggerungen in den Hifen bei Dredden und SRxefa . 3821
Bermalung der Fabritvape . . . e e 3740
Unterhaltung und Betrieb der SJ)?afd)men .« . . . 110000
Jnagefamt . . . . . . . . . . . . . . . 190765 Marf.

3. Cinnahmen.

Die Sdiffart auf der Elbe ift frei.

Die Cinnahmen ausd den Hafengebiihren deden ungefihr die fiir Jn-
ftandbhaltung derfelben erforderlihen Kojten.

! Die pom fiadhfijden Staat fiir Swede der Landedmelioration in den
Jabren 1871 bis 1900 fiir die gleidje Clbftrede aufgewenbdeten Koften betrugen
250537 Mart.

2 Die RKojten fiir den Ausbau des Hafens in Rieja find bid einfdlieflid) 1901
beredynet, da erft in diefem Jahr der Hafenbau beendet wurbde.
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Die Glbe in Preupen, Anhalt und Medlenburg.

Die Clbe durdyftromt nad) vem Wustritt aud dem Konigreid) Sadfen
sunddft preupijdes, jodann anbaltifdhed Gebiet und bleibt in ihrem weitern
Qauf in Preufen nur unterbroden durd) die medlenburgiden Streden bei
Dimig und unterhald Boigenburg. Am Cnbe deg Unterlaufes des Binnen=
ftroms liegt auf der rechten Stromfeite von Geefthadht mit furzen Unter-
bredhungen hamburgijhes Gebiet an.

Die Linge diefer Gefamtbinnenftromijtrede betrigt 492,4 km.

Bon Artlenburg an trigt der hier 280 m breite Strom den Charafter
eined tief eingefdnittenen, weit in dad Land hinein {id) eritredenden Meer-
bufensd, oveffen Gemwdijer befonders im oberen Teil vornehmlid) unter dem
Cinflup de3 herabjtromenden Binnenwaffers ftehen, in Ddeffen Mittelteil
jebod) bdie tdgliden und die aupergewshnliden Flutanjdywellungen be3
Pieeres Ddiefem Binnenwaffer entgegenwirfen, anbdererfeitd fidh mit ihm
mifdjen. Unter normalen Verhdltniffen wirft die Flutwelle bid nad) Hamburg,
madyt fidh jedod) bei Sturmflut bis nad) Artlenburg bemerfbar.

€3 wird daher die Grenge zwifdien Binnen- und Seefdjiffahrt auf der
Norver Slbe nad) Hamburg, auf der Siiber Clbe nad) Harburg verlegt.
Beide Hifen nehmen Flup- und Seefdiffe auf, dod) vermobgen erftere nidt
von Hamburg beziehungdweife Harburg ftromabwirtd su fahren. Die Clbe
ift hier Seefdyiffabrtitrafe.

Dag Gefdalle ded Stromd im oberen Lauf bid Barby ift durd)-
jdhnittlid) 36 m oder 1:4580 und nimmt im untern Lauf ab big 1:8400
bei Higader und 1:9000 bei Hamburg.

Sm Bufammenhang mit diefen Gefilleverhilinifien zeigt die Eloe nody
itber Barby hinaus, ja teilweife big Magdeburg hin in ihrem Bette groberes
Gerdlle, Gefdjiebe mit Sand, welded je weiter ftromab fid) in grobeven
Sand verfeinert und unterhalb Wittenberge in feineren Sand iibergeht.
Diefer fest den Baggermerfzeugen nidht jo bedeutenven Widerftand entgegen,
wie die oberen Teile Ded Strome3, in Denen daher dad Baggern viel ftdrfer
und anbaltender erfolgen muf.

Im allgemeinen fliept der Strom in feinem obeven, wie untern Lauf
auf diefer Strede Fwijden fladen Ufern gleidhmapig dahin. Dad Gefille
ift bei mittleem Wafferftande ziemlid) gleihmapig, nidt o Ddagegen
bet Hodmwafler, mwihrend bdeffen 3 fid) wefentlid) nad) der Breite besd
Snunbationdprofiled ridtet.

Die Hodymafjerenge oberhald Niegrigg ift befeitigt worben, dagegen
bejteht biejenige bei Sdjnebed nod) fort.
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3t bas Flupbett bid Artlenburg im wefentlidhen gleidartig, fo fommen
dod) vornehmlid) auf der oberen Strede vereingelt Steinlager griferen oder
geringeren Umfanges vor.

@o bei Magdeburg, mwo Felfenriffe teilweife fdhon in dlteren Beiten
mit grofien Koften weggefprengt werden mufpten, um der Siffahrt freie
Bahn u fdajfen. Neben den Steinen boten auBerbem zahlreide im Elb-
janbe eingeflofte Baumftimme dem Sdiffer Hemmnifle und Gefahren. Bon
(eteven wurben allein auf der WMedlenburger Strede in der erften Hilfte
be3 vergangenen Jahrhunbertd mehr denn 24 000 mit jabhrlid) nidt un-
bebeutenden Koften befeitigt und derartige Arbeiten miiffen auf dem ganzen
Stromlauf bid in bdie neuefte Seit forigefest werden.

Bauten ur Hebung der Sdiffahrt und jur BVerbeflerung der Fabr-
rinne waven vor dem 18. Jahrhundert itberhaupt nidht ausdgefiihrt worben;
was am Stromlaufe gefdhehen war, Datte man wvereingelt im JInterefje des
Uferfduses gethan.

Wolhl aber hatte der Strom {id) felber an eingelnen Stellen Luft
aefdafft, indem er fid) ein von dem urfpriingliden abweidjendes Bett grub,
sumeilen in geringfiigiger LWeife von menfdlider Hilfe unterftiist.

So wurbe der erite Durd)ftid), der jogenannte ,Treuel Durd)jtid)” bei
Burg durd) dag Friihjahrahodymafier ded Jahres 1682 vorbereitet. Dadurd
wurbe dem Hauptftrom foviel Waffer entzogen, dap die Sdiffahrt im
Sommer 1684 gang zum Ctillftand gelangte.  Auf die Klagen der Kauf-
leute und Sdiffer liep der Grofe Kurfiirft durd) Soldaten von Magdeburg
aus den neuen Durd)brud) ausrdumen und erweitern, fo daf hier nunmehr
ver Hauptjtrom feinen LWeg nahm und der alte Lauf verlandete.

Aud) fonft dnderte bder im Mittelalter bei Pagdbeburg vierteilige
Stromlauf verfdjieventlidy jein Bett. Uberhaupt gehorte gerade diefe Strede
jhon von alterd Bher und nod) bid in die neuefte Jeit zu den {dyledjteften
pe3 Stromlaufs. Namentlid) bildeten die hier den Strom durdyfegenden
Selgbdnfe, fobann die mandjerlei Befdyranfungen, die in der Cigenjdjaft
Magdeburgd ald Feftung lagen und teilweife erft in jiingfter Seit befeitigt
wurden, erheblidhe Bejdymernifje.

Bereingelt wurden aud) jdhon um die Wenbe ded 17. zum 18. Jahe-
hundert auf ber bortigen Strede Arbeiten zur Jufammenfafjung einer
gewiffen Wafjermenge ausgefiihrt, wie aud) jolder bet Wittenberg und ein=
selnen anderen Drten hin und wieder Crmiahnung gethan wird, meijt wohl
aufgenommen, mwenn der Wafjerftand gar zu niedrig ober umgefehrt 3u
Seiten gar zu ungeberdig bei Hodhmafjer war.

So wurden in dem Jeitvaum von 1686 bid 1732 fiir berartige Ne-



72 Georg Vinbdewald.

gulierungen von dem Magiftrat ber Stadt Magdeburg 26 000 Thlx., fiir
bamalige Seiten auferordentlid) hohe Summen ausgegeben.

So mward zu Beginn bed 18. Jahrhunbdertd auf Befehl pves RKonigs
Friedrid) Wilhelm von  einem Sadpverftindigen eine Unterfudung des
Stroms auf der Magdeburger Strede vorgenommen und von diefem u. a.
bie Vernadldffigung der Ufer bei Sdonebed und Hohenwarte, fowie der
Sdiffahrt Hinderlide Verhdlinifle beim Paffieren bder Strombriide bei
Magdeburg feftgeftellt, aber erjt Friedrid) der Grofe lief dann in Dden
40er Jahren eine Sdleufe zwifden der damaligen Strom= und WMittelelbe
bauen, bdie leteve dann 1780 ganj abddmmen

So wertooll diefe Berfude werfthitiger Fiirforge an fid) waren, fo
wenig wirfjam blieben fie in ihrer BVereingelung — jedenfalld war ber
Buftand des Stromed zu damaliger Jeit fajt durdyweg unbefriedigend.

Bmwar mwar durd) Deidje, wie {dhon ermihnt, bereitd von langer Hand,
vielfad) an bedrohten Ctellen Sdup gegen Hodywafjer gejdaffen worden,
dod) famen Ddiefe Berbefferungen und Sdhupmafpregeln dem Strom in {einer
Cigenjdjaft al3 Sdiffabrisitrafe nur befdyrdnit ju gute — ja fie ermwiefen
fih in weiterer Folge teilweife alg gerabesu nadteilig.

Berade dap die Deide obhne Ridjidht auf die im eigentliden Strom-
fdlaud) audsufiihrenden Regulierungen ded Mittel- und de3 fleinen Waffers
lediglid) sum Sdupe fleiner gefonbderter Polder entjtanden mwaren und erft
fpiter, je nad) dem Jnterefje der Anlieger, su jufammenhingenven Syftemen
verbunben wurben, ift BVeranlaffung, daf der Hodymwafjerftrom nod) Heute
haufig die Bahn bes Mittel- und Niedermaflers verlift. Diefer Wedjfel
veranlafit Untiefen und Ablagerungen im Strombett, weldje ihre Lage fort-
wahrend verdndern und zumal bei rajdem Fallen ve3 Wafjerd der Sdiff-
fabrt mannigfadje Hindernifje bieten. Crjt die neueren Korreftionen ver-
modhten hier Wandel ju {daffen, fie thun den Wert einbeitlidhen Hanbdelns
dar, fie bemweifen die MNotwendigleit, den Strom al3 organijded Gange auf-
sufaffen — ein Gefiditspunit, der fehr wefentlid) in fid) Jdhliept, die Jn=
teveffen Der Lanbdedmelioration und der Sdhiffahrt vereint im Auge ju behalten.

Sm Qaufe ded 18. Jahrhundertd brad) fid) nun allgemad) die Anfidt
Bahn, dem OStrom vermitteld Durdftiden zu Dbeflerer Wafferabfiihrung
behilflid) zu fein, wenn bderartige Pline aud) zundd)jt nod) bhaufig auf
Wiverftand von anberer Seite ftiefen, die geltend madite, daf e3 ,die
RNatur der Strome fei, dap jie immer frummer wiitben, bi3 fie endlid) fo
frumm wiven, daB ein Durd)brud) erfolgen miifje” und wieberum, dap die
Clbe infolge eined Durd)fti)d womdglid) ,innavigabel werden und dex
CStadt Magdeburg Commercium leiden” wiirbe. Dasd erfdjien um jo bedent-
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lider, al$ ja gerabe dem ju damaliger Beit ,faft Frepierenden Elbcommercio” !
gebolfen werden follte.

Sdlieglid) wurbe von der auf der Magveburger Strede liegenden
Gemeinde Loftau 1740 jur eigenen Sidjerung ein Durdftid) ausdgefiihrt,
bem im Jahre 1785 ein Durd)brud) des Stromes bei NRothenfee folgte.
Dadurd) wurbe endlid) die iibrigens aud) dann nod) angefeinbdete, im Jahre
1789 vollenbete i‘)urcb[egung des Strome3d dort eingeleitet, die {id) nadyher
fehr bewdbhrte.

Sp wurden auf der obeven Strede bed Stromes bdie {tirfjten .@rum—
mungen bereitd im 18. und im Beginn de3 19. Jahrhundertd befeitigt
und swar durd) Ausdgrabung, fodann durd) die weitere Nusdfpiilung desd
Stroms, aud) burd) Baggerung, fo die Kriimmungen bei Dibern, Klbden
und unterhalb Wittenbergs, fo 1810 bdie bei Co3wig, fpiter die bei Miihl-
berg, Kathewiy, Clfing und Gallin.

Giner der groften Durdftide war der bei Clfing durd) eine Landzunge
in Stirfe von 1055 m. Derfelbe fﬁrgte die Fahritrede um 2825 m. Hier
war der Anftof vornehmlid) durd) bftere anbaltende Cisftopfungen gegeben,
weldje in mweiterer Folge der Stadt Torgau und deren Umgebung fehr ver-
derblid) gemworben mwarven.

Anbere der ermibhnten Durdftie find erft in neuerer Jeit ausdgefiihrt
worben.

Der untere Teil der Stromjtrede wied vornehmlid) frither Sandbinte
bei Qriimmungen, ferner fiir die Sdiffahrt befonbers hinderlihe Unregel-
mapigfeiten der Strombreiten, fowie Stromfpaltungen auf.

Ginige der leteren waven {don in Den 20er Jahren des lesten Jahr-
hundertd befeitigt worden, ebenjo der 28 km lange, vielfad) gerwunbene
Lauf 613 Prejter, an deffen Stelle ein Umflutfanal von ca. 30 km Liinge
bei Dirnberg beginnt und bei Hohenmwarte in die Stromelbe wieder eintritt.

Cine befonderd ungiinjtige Stelle Dbiefer Clbjtrede mwar und ijt bei
Hodywajfer nod) jept die breite Havelmiindung, in welde dasd Clbhodhmafjer
weit Pinauf eintritt und bdadurd) {id) der Kraft bevaubt, fein €id in der
untern €lbe ju breden, wodurd) dad nun nadfommende €i3 o lange
aufgehalten wird, bid der Wafferabfluf in dag Havelthal aufhdrt.

Gine Reibe darfer Kriimmungen vergroferte hier die Sdywierigleiten
ourd) Cidverfepungen und Uferabbriide, infolgedeffen jdon im Beginn des
vergangenen Jahrhunderd befonbers ober- und unterhalb von Dimis zur
Berbeflerung de3 Stromlaufd Cperrwerfe zur Befeitigung von Strom-

1 Audjprud) Friedrid) de3 Grofen.
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fpaltungen audgefilhrt wurben, deren dltefted dad 1819 bei LWahrenberg mit
einem Kojtenaufwand von 6611 Thirn. ausdgefiihrte war, aud) wurben an
befonders gefahrdeten Stellen Bubhnen, begiehungdweife Dedwerfe, jedod)
immer vereingelt, wie e3 gevade dag Bediirfnis heifdyte, angelegt.

Wie auf der unteven, fo war aud) auf der oberen Stromijtrede fiir
pen Uferfhus immer im Laufe der Jeit mandjed gejdjehen, jedod) hier wie
bort ausfdlieplid), mwie dad jdhon oben ermihnt wurde, im Jntereffe der
Qanbdedmelioration.

Viele diefer Urbeiten, joweit fie nidt nod) weiter zuriidreidten, waren
jdhon unter jadfijder Oberhobeit, teilweife unter Jnanfprudnahme der Ufer-
anlieger , audgefiihrt worden, und aud) nad) ben Befreiungéfriegen hatte
man preufifderfeits den Grundfap beibehalten, Ddiefe notmwendigen, dem
Uferfdut dienenden Arbeiten unter Beihilfe der anliegenden Grundbefiser
purdjzufithren, foweit nidt deven RLeiftungsfahigfeit Grengen zog.

©o hatte man fid) groftenteild begniigt, an den am meijten gefidhrdeten
Stellen Buhnen aus Fajdinenpadwerf in Linge von 15 03 30 m zu er-
bauen, jedod) unterlafjen — vielfad) ausd Mangel an zureidjenden Niitteln —
diefelben mit Steinpflafter und Steinbewurf ju verfehen.

Rein Wunbder, daf Dderartige Bubnenwerfe dem andringenden Strom
bei Hodwafjer nidht ftand zu bhalten vermodhten, weggejdymemmt rurben
und fo vielfad) der Fabhrrinne zum Nadyteil gerieten.

Grft nadpem anfangd der 20er Jahre der Staat felbjt die Pflidht der
Grhaltung und Berbeflerung der Fabhrjtrape iibernommen Hatte, mwurben
nunmehr fiirzere Buhnen vollftindig, lingeve wenigftend an den Kopfen mit
Brudfteinen gefidert und deren iibriger Teil befpreitet.

Aud) wurben {piter rvegelredhte Bubhnenfyfteme Odurdygefiihrt, Dderen
Ropfe eine gleidmafige Kurve bildeten.

Dennod) war der Sdiffahridweg in flaglider Verfaffung, zumal aud)
jest nod) derartige Verbefferungdarbeiten aus Pangel an Mitteln im wefent-
lidden auf folde abbriihige Uferftellen befchriinft blieben, vor denen eine
ungeniigende Fabhrtiefe vorhanden, aljo die Sdyiffahrt direft gefahrbet war.

©o war e in den 30er Jahren nod) gany gebriudlid), dap der
Sdiffer, welder die Magdeburger Strede paffieren mufte, einen Blehhand-
bagger mit auf die Reife nahm, um fid) bei fleinem Wafjer — meift im
Berein mit in gleider Weife leidenden Sdidjal3genofjen — eine Fabr-
rinne durd) den Sand ju baggern. Kein Wunbder, daf ju damaliger Jeit
ein Sdiff jur FJahrt von Hamburg nad) Magbeburg einer Jeit von 4 Wodjen
bedurfte.
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Nodh im Jahre 1842 Dbefanden fid) an den Ufern diefer Strom-
jtreden
Uferabbriidye Dedmwerfe Bubhnen

m m m

in Preufen . 55570 15230 1712
in Hannover. 24260 11500 230
in Lauenburg 1580 — —
81410 26 730 1943
und e8 waren in demfelben Jahre die geringften Tiefen — redugiert

auf einen Wafferftand von 0,15 iiber bem niedrigften desfelben Jahres —
von ber fadfifden Grenze bis zur Havelmiindbung 0,30 m
und von der Havelmiindung ftromabwidrts 0,50 m.

Der Beridht der Elbftrom-Shaufommiffion vom Jahre 1850 erfannte,
wie aud) an anberer Stelle ermdhnt, manderlei Fortjdyritte hinfihtlih der
Stromfahrbahn an, gab aber anbdererfeits widtige Direfiven mweiterer Ver-
befferung, deren Ausfiihrung naturgemdf aber aud) wieber neue pefunidre
Opfer forberte.

Und bod) war fdon bdie Hohe der bigherigen Auggaben grofenteils
nid)t unbedeutend gewefen.

Go Batte u. a. Preufen fiiv die Stromftreden im Regierungsbesivk
Merfeburg von 1822 bi3 1850 Ausdgaben von faft 274 Millionen Mart
gemadyt, denen die Aufmwendungen zu gleidhem Jwed fiir die Elbitreden der
Regierungsbesirfe Potgdbam und Magbeburg nidt nadyftanven.

Diefen Summen {dfloffen fih in dem nun begonnenen Jahriehnt nidyt
unbetridtlide neue an (f. Tabelle 8), und dod) mwaren die Stromitreden
aud) dann nod) feinedwegd in guter BVerfaffung, wie folgende von den be-
treffenden  Clbjtrom-Sdaufommiffionen fefigeftellte Sahlen darthun, mwobei
bemerft fein mag, dap die in Tabelle 3 angegebenen Summen feitend
Diterreichs und Anbalts lediglih im Snterefle der Schiffahrt ausgegeben
waren, wie dad dem Protofoll der Clbftrom-Sdhaufommiffion von 1858
beigefitgte offizielle Sdhriftftiid ausddriidlid) Hervorhebt, daher ein Gleidhes
aud) begiiglid) der Ausgaben der anberen Staaten anzunehmen ift, entgegen
per in ,Die Clbzolle” geduperten Auffaffung, dap hier audy die Aufwen-
bungen fiir die Lanbedmelioration einbegriffen feien.

(Siehe die Mberfidht auf Seite 76.)

Mnd auf den GStreden der anberen Staaten war die Verfafjung ded
Ctromes feine befjere!
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1850
Uferabbriiche Dedmwerfe Bubhnen

m m m

Preupen . . 43146 16014 8029
Hannover . . 21139 14530 1740
Lauenburg . 1935 — 56
66 220 30544 9825
1858 -
Uferabbriidje Dedwerfe Bubhnen
m m m

Preupen . . 62 689 7276 9543
Hannover . . 22273 1114 2052
Lauenburg . 1834 — 305
86 796 8390 11900

Diefe mandjerlei 1lbeljtinde am Strom, dagu die fortgefesten RKlagen
pe3 Handeld- und Sdifferftandes liefen die preufifde Regierung den ein-
fdneidenden Cntfhluf fafjen, die ihr unterftehenden Streden einer einfheit-
liden Leitung zu unterftellen, welde im Jahre 1861 ald Strom-
baubireftion unter bem Dberprifiventen der Proving Sadfen in3 Leben
frat und Deven befonbderd feit dem Jahre 1866 hervortretende Wirfjambeit
pen wefentlidften Fort{dritt in der Behandlung des preufifjden Clbjtroms
einleitete und bi3 auf den heutigen Tag bebeutet.

Der Gefchiftabesivf der Clbftrombaudiveftion, bder junddit
621,7 km Uferftreden umfafite, erweiterte fih im Friihjahr 1868 um
.die hannoverfden und 8 Jahre fpiter um die lauenburgiden Streden, fo
Daf diefer Behorde am Enbde ded Jahred 1876 die preupifde Binnenelbe
in einer GStromlinge von 434 km mit indgefamt 810 km
Uferftreden unterftand. Audgenommen mwar nur und ift die 8,30 km
{ange Strede von der Seevemiindung bi3 Harburg an der
Giiberelbe, die dem Regierungsprifiventen in Liineburg unterftelt ift.

€3 begann nunmehr an Der Hand reihlidher bemeffener Mittel eine
regelredyte planmifige Behandlung ded Stromlaufs, die {dhon infolge einer
fadgemifen LVerteilung bdiefer zur BVerfiigung geftellten
Mittel von einer Stelle fih auferordentli) wirffam ermies.

Die RKorreftiondmittel, welde zur Anwendung gelangten, waren:
Coupierungen, Bubhnen, Ded- und Parallelmwerfe, Grund-
Jhmwellen, Baggerungen. JIn diefer Weife mwurden bdie von bder
Stromjdaufommiffion angenommenen Normalbreiten bejiehungdweife bie
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Korreftionslinien nad) Dapgabe ver [lofalen Verhiltnifle fyftematijd) aus-
gebaut und bie fleinen Wafferftinde zujammengehalten, indem jugleid) die
im Flufbett jid) vorfindenden fefteren Biinfe, forwie momentane Ablager-
rungen Defeitigt mwurben.

Die Cinridtung der Ketten{diffahrt wurbe durdgefiihrt, die
Sdlepplette fand ihre Lage in einer Lwinge auf 670 km von Auffig bis
Hamburg.

Die Anlage von Winterhdafen wurde verbeflert, die AUnzahl der-
felben vermefhrt, bazu eine gervegelte Strompolizei eingefiihrt, eine
forgfame Bezeidnung ded verdnderliden Sdiffahrtdweges
eingeriditet, die gevingiten Fahrtiefen fejtgeftellt, fo DdaB danad
der Sdiffer auf Grund telegraphijd) iibermittelter und verdffentlidhter An-
gaben im jtande war, Umfang besiehungdmweife Gewidt feiner Fradt zu
regeln.

Die Berlandungen zwifden den Uferwerfen wurden je nad) ihrer
Qage bepflanzt und feftgelegt, fo Da Ddie angehegten Weidbemmwerfe
pa3 notwendige Material zu den RKorreftionsbauten zu liefern im {tande
waven. Anbdere Aluvionen wurden im Laufe der Jeit feitens der Dominen-
und Forjtvermaltung in Adminiftration genommen, wieder anbere gingen
in ben Befip derjenigen Anlieger iiber, die {id) derfelben durd) Zahlung
von Beitriigen verfihert hatten.

Die Beveutung diefer Arbeiten trat neben Gewinnung der Breite und
Befeitigung eined zu fehr gefriimmten Thalweged gang vornehmlid) in BVer-
tiefung der yahritrape in die Crideinung.

Sdon im Jahre 1873 mwar, rveduziert auf einen Wafferftand von
0,15 m iiber dem niedrigiten des Jahres 1842, von der fonigl. fddfijdhen
Grenge bi3 Barby eine Minimalwafjertiefe der Elbe von 0,68 m und von
Da bi3 Hamburg von 0,92 m gegeniiber Minimalwajjertiefen von 0,30 m
besiehungdmweife 0,50 m der Streden fonigl. jad)fijdhe Grenze-Barby und
Barby-Hamburg im Jahre 1842 und e3 hatten fid) die Uferabbriide des
Sabhres 1858 von 62689 m im Jahre 1869 auf 4900 m verringert, im
Sahre 1878 aber waren Nferabbriihe auf der preupijden Strede nidht
mebr vorhanben.

Diefe fo Hergeftellte Fahrbahn bdes Clbjtroms geftattete nunmehr bdie
Crhohung der Tragfdahigfeit dDer Fabhrzeuge, die Redu-
jierung ihred Bemannungdperjonald, die Verfiirzung der
Fabhrzeiten; bdagu Dbeeinflupten Cinjdrinfung bder Stromrinne und
Minderung der Untiefen in vorteilhafter Weife €is- und Sdyolenbildung
besiehungadmweife Cisjtopfungen.
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Die fiiv die Shiffahrt gefahrlide Stromfdynelle bei Magveburg wurde
purd) Felsfprengungen und Befeitigung alter Feftungsmerfe erheblid) ge-
minbert, ebenfo murben dort und bei Torgau die engen Briidenpafjagen durd)
Wegnahme je eined Pfeilers ermeitert.

Die Aufwendungen fiir diefe Stromijtrede feit dem Beftehen der Strom-
baudireftion bis zum Jahre 1879 laffen fid) auf jahrlid) durdhfdhnittlich
1 Million Parf beredynen.

Sn diefem Jahre mwurde fiir eine mweitere planmipige Regulierung des
Gtromes eine Summe von 8 600 000 Marf geforbert und bewilligt.

Diefer Regulierungdplan erjtrebte fiir den gefamten Elbftrom
die Crreidung einer Waffertiefe von 0,93 m bei niedrigitem Wajfer-
ftandbe unter Herftellung beftimmter Normalbreiten, entfpredend an-
gegebenen RKorreftionslinien.

Als diefe Normalbreiten Ded Stromsd wurden, foweit notwendig in
BVereinbarung mit anderen Staaten, fejtgeftellt:

bei der Clftermiindbung . . 100 m,
bei der Saalemiindung . . 150
bei der Havelmindbung . . 188,5
bei Qauenburg . . . . . 257

bei Hamburg (Norverelbe) . 281

In pen nun folgenden Jahren wurde innerhalb der verfdjiedenen Bau-
besirfe mit dem Ausbau der RKorreftionslinien vorgegangen.

Hiersu wurden Bubhnenbauten durdgefiihrt, welde einer fpdteren
Inderung in den Stromquerfdnitten feine Schwierigfeiten boten. Diefe aus
Padmwerf hergejtellt, fonnten, wo zur Verbauung groperer Fluptriimmungen
jdhon vorhanben, bei dem weiteven Audbau ded Stromes benust werden.

Auf eingelnen fiirzeven Streden, ganj befonders an ben juriidtretenden
Ufern bei fdjdrferen RKritmmungen, traten an Stelle furjer Bubnen der
Sdyiffahrt bequemere Dedmwerie ober hinterfiillte Parallelwerfe.

©Gebr vielfad) gelangten neben den Bubhnen und zur Unterftiiung der-
felben Grundfdmellen sur Verwendung. Diefe in den oberen Streden
aug Steinfdyiittungen, in den unteren aud Senffafdhinen und Sinfjtiden
bergeftellt, wurben in einer Tiefe von 1,40 m unter Niedermafjer an die
Buhnen bdidht anfdliefend vor bdenfelben befeftigt. Diefe Grundidhmwellen
fingen den Stromangriff vor den Bubnen auf, verhinberten fo die Unter-
fpitlung und Berftorung derfelben und trugen, inbem fie zugleid) die Ber-
lanbung der Bubnengwijdenriume beforderten, zur Ausbildung einer gleid)-
mipigen Flupfohle bei.

"e
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Die geringjten Waffertiefen variierten in den verfdhiedenen
Jahren im wefentlichen je nad) dem Grade der Trodenheit, wenn aud) eine
fortfdyreitende Befjerung ve3 Stromes fid) eigte. ’

So waren in den Jahren 1883 und 1884 wilhrend eingelner Sommer-
und Herbjtmonate in den Baufreifen Torgau, Stendbal und Wittenberge
nod) Wafjertiefen von 0,80, 0,85, 0,90 m.

In den folgenden Jahren, in weldjen die Regulierung3arbeiten, in
ihren Hauptteilen Dbereitd beendet, nur nod) durd) Anlage von Bwifdjen-
bubhnen, Grundfdymwellen u. {. w., fowie durd) Baggerungen manderlei Nad)-
beflerungen erfubren, waren in den allerdingd befonders trodenen Jahren
1885 und 1886 niedrigjte Wafertiefen im Baufreife Torgau von 0,65 m,
Magdeburg 0,80 m, Stendal 0,85 m, Wittenberge 0,95 m, Lauenburg
0,90 m, in den Jahren 1887 big 1889 bei befleren Wafjerftanden dagegen
faum unter 1,0 m.

Dagegen jeigten die ndadjten Jahre wiederum, fo da3d nidt einmal
befonders trodene Jahr 1891, Taudtiefen von 0,85 m. Am wenigften
hielt dag Jahr 1892, weldes allerdingd grofe Trodenheit mit fid) bradjte,
die Probe aus. Hier zeigten fih in den Baufreifen Torgau und Witten-
berg im Auguft und September nod) Waffertiefen von 0,80 m und in den
Baufreifen Tangermiinde, Wittenberge und Higader 0,85 m, im Auguit
fogar im Baufreife Lauenburg 0,25 m.

Somit war ad Ziel, die Herbeifiihrung einer Waffertiefe
ber Stromfahrbahn von 0,983 m aud) bei niederftem Waffer-
ftanbe, nod nidt erveidt. ISugleid aber boten die vielfaden
unterhaldb der Havelmiindung inder Fahrrinne auftretenden
Kriimmungen der Sdhiffahrt auferordentlide Beldftigungen,
die {idh) faum minder nadyteilig fiir die Shiffahrt erwiefen, ald die fnappen
Fabrtiefen.

Die BVerteilung der fiir die Regulierung der Elbe bewilligten Summen !
war fiiv die Jahre 1880 bis 1889 wie folgt:

1879/80 . . . . . . . . . . . 1200000 Maf,
1880/81 . . . . . . . . . . . 1440000
1881/82 . . . . . . . . . . . 1820000
1882/83 . . . . . . . . . . . 1342000
1883/84 . . . . . . . . . . . 1185000
1884/85 . . . . . . . . . . . 782000
1885/86 . . . . . . . . . . . 556000

1 Diejfe Summen find in der am Sdhluffe diefed Abjdnitt3 folgenden Be-
rednung mit enthalten.
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1886:87 . . . . . . . . . . . 294000 Mart,
1887/88 . . . . . . . . . .. 115000
1888/89 . . . . . . . . . L. 14000

8748000 Mart,
bagu 613 jum Sdluf ve3 Gtatdjahres 1893 16 000 Marf,
ferner gur Forderung der Binnen-

fiffahrt u. §. w der Glbe . . 2470500 Marf
inggefamt daher von 1880 big 1893 auf-
gemendet . . . . . . . 11234500 Marf’.

Diefe Summen find teild burtb baé Crtraordinarium bed Ctats teild
burd) befondere Anleilegefese fiir Wafjerbauten bewilligt worden.

Au3d diefen Summen {ind aud) die Hafenbauten zu Miihlberg (1880
biz 1883), su Magdeburg (1880 big 1884), zu Sdonebed (1884 bis
1886), su Wittenberg (1876 bi3 1880) und bHer Ausbau der Hifen zu
Afen, Tangermiinde, Wittenberge und Hoopte befiritten worben.

Auferdem mwaren auf der gangen preufifden Clbjtrede die Sdiffs-
mithlen bid auf vier, welde die Sdiffahrt nidht benadyteiligten, aus den
fiir die Unterhaltung be3 Stroms bdauernd bewilligten Geldmitteln? an-
gefauft, fodbann mwurden fiir die Crmwerbung und Befeitigung der lehten
swdlf binderlihen Sdhiffsmithlen aud auperordentliden Bewilligungen nod)
232000 Marf vermendet.

Wenn nun trop der Vermendung diefer bedeutenden Summen, welde
nod) burd) Bufdiiffe aud den etatdmipigen Mitteln der Bauvermaltung er-
hoht waren, dag erjirebte Jiel nidht voll erveicht war, fo wurbe feitend bder
Bauvermaltung der Grund bdafiir weniger in den an dem Strombett vor-

T Jnnerhalb der Jahre 1880 bis 1893 wurden in Preufen, abgejehen von ben
Bauten an den Seeufern und Seehdfen, ausdgegeben:
an pauernden Ausgaben (Unterhaltungd- u. §. w. Kojten) fiiv

Binnenhifen und Binnengewdffer . . . . . . . 102814000 Mart,
an einmaligen und auBerordentlidhen Ausdgaben zur
Regulierung der grofen und fleineren Strome . . 68512000 - ,

neben den lepteren fonft nod jur Regulierung und

Forverung der Binnenidiffahrt, Briidenbauten u. f. w. 62229000

233555 000 Matt,

oder im Durdidnitt jabelig. . . . . . .« . . 17965000 Mart.

2 An ordentliden Mitteln find sur unterf)artung der Strombaumwerfe an der
Clbe und Saale, fiir bdie Crhaltung des Fahrmwaffers, bdie Unterhaltung Dder
Dampfbaggerfahrzeuge, der Schleufen, Fihren, Hifen und Dienftgrunbdftiide fiir die
ver Glbftrombauvermaltung unterftellten Stromftreden jahrid) 1 260 000 Mark ur
Berfiigung geftellt.
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gefommenen Wandblungen, al8 in den wefentlid) erfoeiterten Anfpriidyen
gefudit ,die an die Wirfjamfeit der veranfdlagt gewefenen und ur Aus-
fithrung gefommenen Regulierungen bei unverdndertem Arbeitdplan heute
dem bamaligen Standbpunfte gegeniiber erhoben werben miiffen” L.

€3 mar 1879, mwie dann weiter audgefilhrt wird, von bder damals
bereditigten Auffaffung ausgegangen worden, da auf geringere Waffer-
fiihrungen, al3 die 1842 eingetvetenen Waiferftinde nidt geredhnet ju werben
braude.

Danad) waren die Regulierungen entworfen mworden, die, wenn jene
Borausfepungen ridtig gewefen wdren, dag erftrebte Jiel unzweifelhaft felbit
den im SQéngenprofil bed Stromes vollzogenen LWandlungen gegeniiber er-
reidht hdtten,

Die Crfahrungen der niedrigen Wafferftinde der erften 90er Jahre
nicht nur im oberen, fonbern im mittleren Laufe de3 Stroms . zeigten aber,
dafp vornehmlid) wirflider Wafjermangel und nur jum Teil der in gewiffem
Mafe eingetvetene weitere Audgleid) im Lingenprofil ded Stromed gegen-
teilig wirffam gewefen war.  Daber bhatte ,ba3 in Riidfidht auf bdie
Panbdelbarfeit ded Elbejpiegeld aud) wandelbar geftedte Regulierungsziel
unter fo verdnderten LVorbedingungen mit den Ddafiir veranfhlagten und
bisher verausdgabten IMitteln nidht iibevall erreidt werden Innen” und
swar vornehmlid) nidt auf Dder oberen Strede von der jadyfijhen Grenge
bia Magbeburg und fodbann auf der Strede von der Havelmiindung ab-
wartd, auf welder, wie {dhon erwdhnt, die furgen und oft wiederfehrenden
RKriimmungen eine audreidend lang geftredte ver Sdiffahrt forberlide Fahr-
bahn nod) vermiffen liepen.

®anz befonders fiir diefe Teile de3 Stroms ermies fid) sur volljtindigen
Nadyregulierung, jowie Siderung einer Fabhrtiefe von nunmehr 0,94 m ein
weiterer Audbau notwendig, der im wefentliden in Ergianjung und Ber-
volljtdndigung der vorhandenen Werfe mitteld Bwifdenbuhnen und Ded-
werfen, jobann in Qegung von Grundidwellen behufs Herbeifiihrung einer
grofieren Breite und giinftigeren Ridytung ded Fahrwaffers bejtehend, einen
erneuten Roftenaufwand von 4230000 Marf erforderte.  Diefer mwurde
pann bewilligt und in jabhrliden Raten von 500 000 Marf sur Berfiigung
gefjtellt. :

Die vorermihnten Bauten wurden in den nid)jten Jahren audgefiihrt
und swar zunddft der Ausbau ded Niedrigmafjerprofild unterhalb der Havel-

1 Dentjdrift vom Dejember 1893.
Sariften C. — Sdiffabrt b. ». Strome. I. 6
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miindbung durd Abfladjung der Buhnentopfe und Aufhshung von Grund-
{dyellen.

Bu Gnbe bder 90er Jahre waren die Wafferftinde ver Elbe im
allgemeinen der Sdiffahrt giinjtig.  Geringere Fahrtiefen, Ddie an
eingelnen Stellen immer nod) su Tage traten, fonnten durd) fofort
eingeleitete Baggerungen meift bald befeitigt werden. Jmmerhin Batte
im Sult 1897 bder Baufreid Torgau nod) fladjte Stellen von 0,90 m,
die fid aud) im Wuguft und September des Jahred 1898 wicder zeigten,
wibhrend bdie famtlien andern Baufreife Taudtiefen nidht unter 1,05 m,
meift fogar in Den Fonaten Augujt und September 1,15 big 1,30 m
aufwiefen. So ift im wefentliden, dod) nod) nidht durchweg, die erftrebte
Fahrwafjertiefe auf dem Clbjtrom, foweit derfelbe der Elbjtrombauvermaltung
unterfteht, durd) die Stromforrveftion erreid)t worden. €3 mogen bhier die
geringften Fahrmwaffertiefen an eingelnen Tagen bder ‘)J?onate Auguijt
und Geptember der lepten Jahre folgen.

€3 waven geringjte Fahrwafjertiefen: 1899 1900

m m
unterhald ver fadfifden Grenge . . . . 1,20 0,95,
oberhalb der obeven anbaltfdien Grenge . . 1,64 0,90,
oberhalb per Saalemiindbung . . . . . 1,40 0,85,
unterhalb Pagdeburg . . . . . . L7 1,20,
ober- und unterhalb ber @anelmunbung . 1,60 1,20 besw. 1,30,
oberhalb Geefthadpt . . . . . . . . 1,81 1,81.

Auf dem unterften Abfdmnitt der Binnenelbe von der Seevemiindung
abwdrtd bi3 Hamburg beziehungdweife Harburg find im Gegenfa zu den
oberen Gtromitreden f{don in- friiheren Seiten, befonderd im 15. und
16. Jahrhundert neben Bauten im JIntereffe De3 Uferdubes aud) folde
im Jntereffe der CSdiffahrt sur Befjerung bde3 Stromlaufs hergeftellt
worben; planmdfig wurden Ddiefelben allerdingd erft feit 1853 durd) An-
legung von Bubhnen und Paralelwerfen, fowie Uusfiihrung von Bagge-
rungen durdygefiihrt. '

3n neuerer Beit ift auf diefer Strede, Ddie, wie bereitd ermdfhnt, dem
Regierungsprdfiventen von Liineburg unterfteht, auf Grund jdon ermibhnter
Bertrige ywijdien Preuen und Hamburg feitend beider Staaten durd) eine
Reihe ineinanbdergreifender Arbeiten eine fyftematifdie Regulierung
pe3 Stromlaufs erfolgt. So mwurbe bdie gange Strede von der Seeve-
miindbung  big Harburg fowie der Reiberitieg teild durd) Bubnen, teils
durd) Parallelwerfe, fodann bdie Siiverelbe und der Kohlbrand unterhalb
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Harburg durd) Paralelwerfe ausdgebaut, ingleiden bdie Norberelbe von
Bunthaus big Altona audgebaggert und durd) Paralelwerfe reguliert. So
wurden in den leten Jahren ebenfall3 gemdf einem AUbfommen jzwijdjen
beiben Gtaaten umfangreide und foftfpielige Baggerungen feitend Preufpens
in der Giiderelbe ohne RNiidfiht auf Jugehorigleit Ded Gebietd aus-
gefiihrt. Diefe Urbeiten begwedten bdie PHerjtellung je einer Fahrrinne,
welde in beiden Elben 500 m unterhald der Bunthiujer Spige beginnt
und ftromaufwirtd in der ungeteilten Elbe unter beiderfeitiger gleidymaBiger
Berfdmilerung bid Ortlathen in einer Rinne sujammenlduft, jedod) nidt
iitber 200 m Gohlenbreite und 3 m Tiefe haben darf. Jn der Norder-
elbe, in deren Lauf die entfpredjenden Arbeiten ohne Riidfiht auf Gebiets-
sugehorigieit dem CStaate Hamburg zufiel, war Ddiefe Rinne bereitd vor-
handen, bier galt e3 nur die in jebem Jahre nad) Ablauf ved Obermafjers
notwendigen Baggerungen durdjzufiihren.

Durd) alle jene Bauten wurben regelmapige Querfdnitte gefdaffen,
dod) ift auf der Gtrede oberhalb Harburg bie erfivebte Tiefe nod) nidt er-
reidht, da eine Cinfdrintung fiir Nievrigmafler nod) nidt durdygefiihrt, viel-
mehr der Querfdnitt fiir Niedrigwafjer 3u grop ijt. €3 mup hier durd
jahrlide Baggerungen dem 1lbeljtande, foweit notig, abgeholfen werven.

Die Clbe tritt in ihrem mittleren Lauf 10,5 km unterhalb Wittenberg
aus preufifhem in anbhaltides Gebiet und verldpt dadfelbe bet Rieh-
med wieder. Sowohl beim Cintritt in dad Herzogtum Anbhalt, wie Dei
ibrem Austritt lauft die Grenze swijden Anhalt und Preupen auf einer
Strede am Ufer entlang, fobap der Strom felbft die Grenje bilbet. Beim
Gintritt ift diefe Strede nur wenig iiber 2 km lang, beim Austritt dagegen
betrigt diefe beiven Staaten gemeinfame Strede iiber 17 km. GSie enbigt
unmweit oberhalb der Saalemiindung.

Der Ausbau des Stromes auf anbaltfder Strede feitens des Staates
3u Sdiffahrizzweden datiert erft feit der Mitte der 20er Jabhre auf Grund
ver Glbjdjiffahrisatte vom Jahre 1821, erhielt jebod), wie in anderen
Staaten fo aud) hier, durd) die Adbditionalafte vom Jahre 1844 erneute
Anvegung und mwurde nunmehr mit groferem MNadprud durdgefiihrt.
Sriihere Bauten lafjen fih faum iiber den Anfang bes [lehtvergangenen
Sabhrhundertd feftitellen.

Die Korreftion Ded Stromesd erfolgte im Yaufe der Jahre durd) den
Bau von Buhnen und zwar in RNiidfidt auf Mittelwafferhohe, wie denn
iiberthaupt die Regulierung der anhaltjhen Elbe nur fir Mittelwafjerhohe
erfolgt ift. Dadurd) wird der Ulbelftand geseitigt, dap nad) hoheren Waffer-
ftinden vielfad) Verfandungen juriidbleiben, die allerdingd jdjon bei geringer

6*
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Nadhilfe durd) Baggern vom Strome ausd eigner Kraft befeitigt werden.
Jm iibrigen bejteht die Stromfohle faft ausnahmslod aud Kie3 und lofem
Sanbe, wibhrend die Ufer sumeift thonigen Untergrund haben. Die regel-
mdfig vorgenommenen Riumungen befordern nod) bi3 in die neuefte Beit
Baumftamme nidt felten big zu 20 m Linge, aud) vielfad) Steine ju Tage.
Crftere befonder3d bilden eine bedeutende Gefabr fiir die Sdhiffahrt, jumal
wenn jie durd) die Kette aufgeridjtet werben. Jnfolge der bid ju Enbde der
60er Jabre leviglid) durd) nidit einmal zahlreide Buhnen bewirften
Regulierung lief die anbaltjhe Clbjtrede trop allmidhlider Beflerung nod)
viel ju wiinfden iibrig. So waren 1869 nod) 20 Fahrwafjerjtellen teilmweife
bi3 ju 0,54 m unter der vereinbarten Fahrwafjertiefe von 0,94 m beim
befannteften niedrigiten Wafjerftand. Crft durd) den im Lauf der 70er
und 80er Jahren erfolgten Bau von Ded- und Paralelwerfen — von
legteren waren bi3 1894 14344 m erbaut — befferten fid) die Fahe-
waffertiefen, dod) waren in lepterem Jahre immer nod) 5 fladjjte Stellen
allerdingd nur nod) bid 0,75 m vorhanden, mwahrend dann 1896 nur nod)
eine feidhte Fabhritelle auf der mit Preufen gemeinfamen Strede bei Stedby
gepeilt wurbe. Somit ift im wefentliden im Anbaltjden die erjtrebte Fahr-
waffertiefe erreidht mworden.

Fiir  die preupifd) - anhaltfden Elbjtreden unterhalb Riepmed war
durd) mehrere formlofe Ilbereinfommen, wie bereitd ermdhnt, fdhon feit den
60er Jabren wifden beiben Staaten ein gemeinfamed Lorgehen, besiiglid)
ber RKorreftion3arbeiten jebod) ofhne Verveinbarung eined beftimmien PRlans
ober Ginhaltung einer beftimmien Frijt, feftgelegt.

Die vom CStaate Anbhalt im RLaufe der Jahre 1844 bi3 1870 im
Sntevefle der Clbfdjiffahrt fiir Regulierungen und Raumungen aufgewen-
deten RKoften lafjen fid) durdfdynittlich auf jahrlid) 57000 Marf berecdhnen.

Die Lauflinge der anbaltfhen Clbitrede und der preufifden big jur
Gaalemiindung betrigt 66,4 km, ungefihr in Dder Mitte diefer Strede
miindet die Mulde, ungefihr am Cnde Dderfelben die Saale. Das durd)-
{dnittlide mittlere Gefille ved Stromes innerhalb bed anbaltfhen Gebiets
ift 1:5000.

Jn feinem Unterlaufe liegt dem Clbftrom bei Domis und Boisenburg
auf furge Streden medlenburgfdes Gebiet an und zwar vornehmlid
auf dem redten Ufer auf 9 bejiehungsweife 12,5 km, wdihrend bdie ent-
fprehenden Streden ded linfen 1ferd nur 1 bejiehungdmweife 2,5 km
lang {ind.

Wie fajt auf dem ganzen Strom, jo ift aud) in Dedlenburg erit feit
ber Mitte der 30er Jahre De3 lepten Jahrhundertd neben dem Jnteveffe
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bed Uferfduped dad ver Sdyiffahrt mit Deviidfidtigt worden. Dasfelbe
trat dann im Lauf der Jahriehnte in gleidem Verhiltniffe mwie bei den
anderen Staaten mehr und mehr in den Bordergrund. Die Arbeiten,
welde der medlenburgjdhe Staat ausfithren [lief, beftanden in Strom-
forreftionen und Baggerungen, fowie in regelmifiger Erhaltung einer jdiff-
baren Stromitrede.
Diefe Urbeiten gefdahen nad) dem f{don erwibhnten Bertrage vom
1. Mai 1873 in Ubereinftimmung mit Preufen mit der Verpflihtung
jedes Staates, mit feinen Korreftionsbauten bi3 sur Normaluferlinie vor-,
aber nidt iiber Ddiefelbe hinaudjugehen, jebod) nidt unter Bereinbarung
eineg beftimmten Pland oder einer beftimmt eingubaltenden Frift. Dagegen
verpfliditete fid) jeber ver beiben Staaten zur ufwendung von jahelid
minveftend 4000 Thir. auf feiner Strede big zur planmifigen Durd)-
fiihrung der Rorreftion und ju jihrlidher Benadyriditigung iiber die geplanten
Mafnahmen.
Aufmwendungen feitend Preupeng, Anhaltd und Vedlenburgs im
Sntevefle der Sdiffahrt der Elbe:
1. CGinmalige innerhalb der Jahre 1871 big 1900.
A. Ceitend Preupens.
a) Jm Bereid) der Elbjtrombauverwaltung:
fiir Stromlorreftionen u. {. w., Baggerungen u. . w. 24076215 Marf,
fiix Hafenbauten . . . .. . 1162471
b) Jm Bereid) beé Siegterungébegtrf Liineburg :
fiiv Stromforreftionen u. {. w., Baggerungen u. {. w. 1362700
Jnsgefammt feitens Preupens . . . . . . . . 26601386 Mart.
B. Geitend Anhalts:
fiit Stromforreftionen u. {. w., Baggerungen u. . w. 4257057 Marf,
C. Geitend Medlenburgs:
fiiv Stromforreftionen u. {. w., Baggerungen u. §. w. 1752987 Marf.
Mithin indgefamt von Preufen, Anhalt, Medlenburg . 32611430 NMarf.
2. Qaufende, b. §. Unterhaltungsfoften im Mittel der Jahre 1896
big 1900 jahrlidy:
A. Geitend Preufens:

a) §m Bereid) ver Clbjtrombauvermaltung . . . . 1038469 Marf,

b) Jm Bereid) des ERegterungébe;trfé Quneburg . . . 123700

Snagefamt . . . . . . . 1162169 Mart.
B. Geitens ’JInE)aIte e e e 59556
C. Geitens Medlenburgd . . . . 55074

Mithin insgefamt von Preupen, Anbalt, ‘JRecHenburg . 1276799 Mart.
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Die Shiffahrt auf der Eloe ift frei.
Die Cinnahmen aud den Hafen- u. §. w. Gebiihren deden ungefdhr
bie fiir Jnftandhaltung derfelben erforderlidhen RKojten.

Die Saale mit der Unijtrut.

Die Saale entfpringt am Jellerfeld im Fidtelgebirge und duvdjeilt
ald Gebivgdmwaifer den Franfenwald 6Hi8 Rubdoljtadt, um jobann in meijt
breitem, offenem Thal ruhigen Laufes in nordlider Ridtung der Clbe ju-
suftromen, welde fie unterhald Barby bei Saalhorn erreidt.

Die bemerfendwerteften Jufliifje find [infsfeitig die Unftrut und
Bobe, redtsfeitig die Cliter.

Critere nimmt ihren Urfprung auf dem Cidysfelde und fiihrt, Fuerit
eingeengt, fpdter in breitem faufe von Bretleben an diffbar gemadyt, bei
Naumburg ihr Waffer der Saale zu, die von da an nun ebenfalls {dhiff-
bar wird.

Beide Fliiffe vereint bilden eine gufammenhingende Waiferftrage, eine
wertvolle Verbindung des unteren Thiivingens mit der Elbe — und das
jhon von alten Beiten Her.

Wird ver Unjtrutidiffahrt erjt verhaltnidmafpig fpdat in einem Lehns-
briefe, d.d. Dresden, den 22. Mai 1612, Crwihnung gethan, nad
weldem dem Biirgermeifter Siztus Braun zu Naumburg nebit feinen Crben
ein Crb{dhiff auf Saale und Unjtrut gewdbhrt wird, fo weift die Kunbde
iiber die Sdjiffbarfeit der Saale, wie jdhon an anbderer Stelle ausgefiihrt,
0i3 in pa3 10. Jahrhundert suriid.

Bielfadge Nadridten laflen gerade den Sdyiffsverfehr auf der Saale
jdon im Mittelalter Dervortreten und geftatten damit Riidjdliifle auf die
Bejdaffenheit de3 Flufjed: fo wurbe dem unterhalb Halle belegenen Klojter
Neuwerf im Jahre 1152 vom Crzbifdhof Widman zu Magdbeburg das
Privilegium erteilt, mit einem Sdiffe Salz su trandportieren und Holj
wieder zuriidzubringen; fo find bereitd um die Mitte ved 14. Jahrhunberts
Sdiffsidleufen auf der uniern Saale vorhandern, bdie allerdings, da aus
Holy bergejtellt, durd) Cidgang und Hodywafjer oft der Serftorung ausdgefest
waren; fo wurden ferner in demfelben Jahrhundert auf Grund von Privi-
legien medlenburgfder Herzoge feitend der Stadt Liineburg umfaffende
Arbeiten zur Sdiffbarmadung ver Saale durdjgefiihrt, um bdas fiir die
Liineburger Salzfiedereien notwendige Holy Perbeizufdaffen. Cine Reibe
folder Anlagen ijt nod) bid in die neuere Zeit von Liineburg unterhalten
worden.
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Unter dem 21. Dftober 1530 mwurde dem Crzbifdjof Albred)t von
Magdeburg durd) Kaifer Karl V. da3 Privilegium der freien Sdiffahrt
auf der Saale verliehen, nod) nidht 30 Jahre fpiter wurde auf ver Morig-
burg in Halle ein Vergleid) zwifden den Haufern Sadjfen und Anbalt
gefdlojlen, bap die Sdleufen der Saale jtetd erhalten bleiben jollten und
003 Jabhr barauf eine Scdleufe bei Bernburg gebaut, da diejenigen von
Ralbe und Alsleben nidh)t geniigten. _

Gegen Enbe bded 17. Jahrhundertd widbmete der Grofe Kurfiirft den
Sdiffbarfeitdverhiltniffen de3 Flufjed fein werfthitiged Intevefle und fein
Nadfolger Friedrid) I. liep eine ganze Reihe von Sdleufen neu und maffio
herjtellen; jo wurbe der Bau der Sdhleufe bei Trotha 1694 begonnen, audy
wurden auf Bevanlafjung Friedrid)s feitend Anbhalt-Bernburgs die Sdhleufen
u Gimrig, Wettin, Rothenburg, Alsleben, Bernburg und Kalbe neu
erbaut.

Reiterhin mwurde der Flup am Ende ded 18. Jahrhunbdertd von
Weigenfeld big sur Miindbung der Unjtrut, fodann diefe bi3 Bretleben auf-
wirts laut Defret Kurfiirft Friedridh) IV. ju Sadfen reguliert und verbefjert,
allerdingd die Saale infolge der RKrieg3zeiten nidt ganz in dem geplanten
Umfange.

Die Kojten betrugen 528 750 Thaler, fiir damalige Beiten eine hobhe
Gumme. Jm April 1795 wurbe auf Hodjten Befehl die Sdiffahrt gegen
Gtlag eines Sdleufengeldes erdffnet, nadpem alg lepte die Sdhleufe bei
Ritteburg im Jahre 1794 erbaut worben war.

Diefer Ausbau der Unftrut hat fid) in feinen fpiteren Wirfungen alsd
siemlid) ufriedenftellend erwiefen, aud) find die im Jnterefle ver Sdhiffahrt
burdygefiihrien Arbeiten der Vertiefung der Fahrrinne infolge De3 thonigen
Untergrunbed wohl gelungen, fomie Durd)jtide von Kriimmungen im Jn-
terefle Der Verfiirsung und Verbefjerung der Fabrftvape erfolgreid) fiir die
Augiibung der Sdiffahrt gemwefen.

Sdmwer bdagegen geftaltete fid) die Regulierung ver Saale von der
Unjtrut big sur Eljtermiindbung.

Gine NReibe bedeutender im Laufe der Beit ausdgefiihrter erbetten
und Sdleufenbauten, fowie Durdftide und Kriimmungen, Bertiefungen bder
Fahrrinne u. a. bei Grodli, haben die aufgemwenbdeten Koften nidyt gelohnt,
fo bap aud) jept nod) in der Regel der Unftrutverfehr nur bizg Weifenfel3
geht, von da ausd aber ein Durdjgangdverfehr nad) Merfeburg trof unaus-
gefester Arbeiten zur Befeitigung der friiher hier zablreid) vorhanbdenen
Binfe jid nidht entwidelt.

Unterhalb Derfeburgd verbefert fid) bdie Sdhiffbarfeit der Saale
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wefentlich, bhier haben fih die Rovreftionsarbeiten erfolgreid) evmiefen, aud
ift der Bau einer Reihe von Sdleufen dem Wafferftande forderlich gewefen.
©o wurben in den Jahren 1818 bid 1822 bei Weifenfeld, Diirrenberg,
Merfeburg, Meufhau Schleufen erbaut, dasd Burgmwerbener Wehr nebit
Miihle befeitigt, der Polljdhiisfall foweit miglid) aufgerdumt, wofiirx ins-
gefamt einfdlieglid) einer Reihe von Nebenarbeiten bdie Summe von
907 662 Mart aufgervendet wurde. Gleidzeitig wurde die Strede Meujdau-
Halle ausgebaut und die 3 Schleufen ju Planena, Billberg und Halle in
Den Jahren 1816 bid 1820 ervidhtet, aud) eine Reihe von Verbefferungen,
namentlid) Bergrogerungen vorhandener Sdleufen durdigefiihrt. Daran
fdloffen fih vielfache Uferfdus- und Regulierungdbauten, Baggerungen,
" aud) Durditide von Kriimmungen, o oberhalb Weifenfeld, bei Lobitfd)
u. a. O.

Fiir den Ausbau beider Fliifje waren aufer den genannten Summen
feitengd PreuBend vor 1848 durd)fdmittlid) im Jahre zwifden 20000 und
40000 Marf, feit 1848 big Cnbde der 60er Jahre durd)fdynittlid) jahelid
50000 bi3 felten 100000 Marf fiir Neubau und Unterhaltung audgegeben.

Wihrend die fdjiffbave Unjtrut in einer Linge von 71 km ganz auf
preuBifdem Sebiete fliept, durdijtromt die 175 km lange {diffbare
Saale in einem 24 km langen Teil ihred Unterlaufs da3 Herzogtum
Anbhalt, auferdem ift eine Strede von 6/2 km De3 Fluplaufs Preupen
und Anhalt gemeinfam. Die Behandlung ves Flufjed gefdjieht feitens
beider Staaten in Ubereinjtimmung.

Die 70er Jabre bradten fiivx Saale und Unjtrut vornehmlid) feitens
Preugens eine NReihe wefentlidher Regulierungsbauten. Die groften Summen
foftete bhierbei die Saale, Deven Befdjaffenheit die Crreidung der erftrebten
Fahrtiefe er{dmwerte, aud) die Bevmehrung der {don ohnehin jahlreidhen
Gtauwerfe verlangte, damit der Stau fidjer und unbedingt in die oberhalb
gelegene Sdleufe guriidreidyte.

Tropdem beftanden. nod) in den 70er Jahren Streden, in denen unter-
hald ver Sleufen der Wafferlauf dem natiirliden Gefidlle folgte, daber
immer neue SRorreftionen jur Sufammenbaltung des Waffers notmwendig
madyte. Dagu beeintriditigten die 1beridlagdmafjer der Wehre und die
Hodwafler die Wirfung der Korreftionen, indem fic die Schleufen voll:
ftandig iiberfirdmten und die swifden den Staumerfen liegenden Streden
alg freier Strom durdfloffen, wodurd) immer wieder Verfladhungen, fer-
abbriidge und Betterweiterungen hervorgerufen wurden, die eine Berringerung
der Fahrtiefe erzeugten. Daber mwar eine den eingelnen lofalen Verhiltnifjen
jeder Strede entfpredhende Korreftionsform geboten.
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Jn diefem Sinne wurben neben Befeitigung von Sdhiffahrishindernifien
und dlteren Gefdjieben durd) Baggerungen RKorreftionsarbeiten vorzugsdweife
durd) Anlage von Bubnen, {piter mehrfacd) zu deren Crginjung durd) An-
lage von Ded- und Parallelwerfen mit eventueller Anlage von Vorjdymwellen
sur Ausfihrung gebradt.

Bugleid) wurde Bebad)t genommen, durd) Ausbau der Paralelwerfe
mit bem gewonnenen Baggermaterial dem Fluplaufe unterhalb ver Mittel-
wafferlinie eine gejdhloflene Bahn anjumweifen, wad fid) befonders im untern
Gaalelauf von RKalbe bi3 gur Elbmiindung fehr bemwabrte.

Dennod) geniigten diefe Teilarbeiten ni)t und fo mwurde nad) Be-
willigung von 4000000 Marf. — 992000 Marf fiir bdie Unjtrut,
3008 000 Marf fiir die Saale — ju einer dDurdgreifenden Regu-
lierung gefdritten, welde in den Jahren 1882 bis 1895 zur Aus-
filhrung gelangte.

Diefe Regulierung erftrebte durd) Sdaffung eined Normalprofils fiir
Mittelmafjer die Crreiung einer Minimalwaffertiefe beim fleinften beFannten
Wafjerftande fiir die Unftrut von 0,80 m, fiir die Saale von der Unjtrut-
bis sur Clftermiindung von 0,70 m und von dort abwdrts big sur Miindung
eine folde von 0,94 m entfprechend bderjenigen der CElbe.

Hierju wurben die Flufliufe einer Angahl umfangreidher Wrbeiten
unterjogen: Baggerungen, Sprengungen bed Untergrunbes, Begradigungen
der Strombetten mittels Durdhjtiden, Herftellung von Bubnenfyftemen, fowie
Ded- und Parallelwerfen an den Ufern in den auperhalb der Strommeite der
Wehre liegenden Flupftreden, BVerbauung der Stromfdnellen durd) Grund-
fdywellen.

Die Tiefen hatten nod) wdbhrend der BVaugeit von 1882 bhiz 1895
auperordentlid) gefdwantt; o waren nod) in den allerdingd fehr trodenen
Sahren 1892 und 1893 auf den unteven Saaleftreden flacdhite Stellen von
von 0,56 m, ja 0,36 m gewefen. JIn Den lepten Jahren big 1900 find
jebody die erftrebten Fahrmwaffertiefen durdymweg erveid)t worden, aud) hat fich
der Stromftrid) von den Parallelwerfen lings der einbiegenden fer gehalten
und gut ausgebilvet. '

Die Breite ded Saalefluffes bei Mittelmwafjer jhmwanft von 39 m
(Grofsheringen) bi3 zu 91 m (LWeiBenfeld) und mwird bei Kalbe auf 56,5 m
eingefdrintt, mweil bei niedrigem Clbwafferftand das8 Waffer in der Saale
tajd) ablduft, wodurd) die Sdiffahrt erfdmert wird.

Die in der Unftrut und untern Saale befindliden Stauanlagen,
urjpriinglid) lediglid) zum 3Jwede der Audnupung der Wafferfraft fiir
gewerblide Jwede groBenteild {hon im Mittelalter hergeftellt, werben 3. 3.
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durd) die Sdiffahrt auf der Unftrut in 12, auf der Saale in 17 Schleufen
umgangen, Deren Wlter, wie fdjon erwdbhnt, teilweife ebenfalld um Jahr-
Hunderte uriidreidht. Die nupbaren Lingen bder Saalefdleufen, bderen
neuefte und bebeutendite die im Jahre 1891 vollendete Kalber Sdhleufe ift,
jdmwanten jwifden rund 50 m und 56 m, die nupbaven Breiten derfelben
wedfeln  jwifden rund 5,50 m und 6,50 m, wihrend bdiejenigen der
Unftrut durd)fdnittli) LWingen von rund 50,5 bid 50,8 m und indgefamt
Breiten von 5,65 m befigen.

Dag Sefille der Saale bei mittlevem Wafferftande ijt bei ver Schleufe
von Beudiy (LWeiftenfel8) 1,10 m, bei der von Halle 1,25 m und bei der
RKalber Sdhleufe 1,99 m, dag bder Unftrut bei mittlerem Wafferjtande bei
ber Sdleufe von Ritteburg 1,14 m und bei der unterften Sdhleufe, der
von Freyburg 0,87 m.

Inadgefamt ift dad mittlere Gefille der Saale 1:532, Ddas der Un-
ftrut 1:552.

Hafenanlagen an der Saale find bei Halle, Trotha und Salzmiinde.

Der Sophienhafen bei Halle ift fisfalifd), hat 72 a an Umfang und
220 m nugbarer Uferlinge; auBerbem hat bder Hallejhe Speditiondverein
dort 560 m lange Ladeplise.

Der Trothaer Hafen bietet 250 m, der Salymiinder 120 m nupbarer
Nferlinge, leterer, eifenbahnfisfalifd), hat 65 a an Umfang, beide lestere
verfiigen iiber Cifenbahnanfdluf.

Bum Ladben und Lifden der Waren ift an beiden Fliiffen eine
reidje Angahl teils fisfalifdher, teild gemeindlicher, aber aud) privater Labe-
und Liegepldse vorhanden und jwar bieten an der Unftrut 30 Orte ins-
gefamt rund 5000 m, an der Saale aufer den genannten Hifen ebenfall
30 Drte indgefamt vund 4000 m fiir diefe Smwede.

Die S iffahrt auf der Unftrut und der Saale 3ahlt, da beive LWafjer-
laufe fanaliftert find, Abgaben in Form von Sdhleufenzsllen und
swar preupifderfeitd nad) dem Tarif vom 27. Degember 1871 — Gefep-
fammlung 1872 &. 67 u. f. w. — entfpredjend der Tragfibhigleit bder
Sdiffe und der Art der Giiter, im wefentliden nad) Rohgut und Stiidgut.

Die 1. Klaffe fiix 5 Tonnen 30 Pf. (jedod) nidit mehr ald 7 Marf),
die 2. RKlafle fiix 5 Tonnen (Mafjengiiter) 15 Pf. (jedod) nid)t mehr ald
2 Marf).

Bergiahrende Sdyiffe, deren Ladung bdie Hilfte ihrer Tragfdhigleit
nidyt iitberfteigt, zablen die Hilfte, aber nidt mehr ald3 3 Marf 50 Pf.;
leere Fahrzeuge ein Sedyitel, aber nidht mebhr ald8 1 Marf 20 Pf.

Diefe Sdleufenzolle mwerven evhoben: auf bder Unjtrut bei Ritteburg,
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Nebra und Frepburg, auf dver Saale feitens Preufensd bei Beudiy (Weifen-
felg), DHalle, Aldleben und Kalbe (in Wettin nur fiir den Lofalverfehr),
feitend Unhaltd — im iibrigen gang analog den preuifdien Sdleufen-
gelbern — in Bernburg,.
Aufwendungen feitend Preufens und Anbhaltd im Jnterefje der
Sdyiffahrt der Saale und Unftrut.
1. CGinmalige innerhalb der Jahre 1871 big 1900.
A, Geitend Preupens:
Fiiv Korreftiongbauten u. . w. . . . . 5150469 Marf,
Fiir Neubau der Sdhleufe u. {. w. 3u Kalbe . 431370
B. Geitend Unhaltd fiir Korrveftiondbauten u. J. w. 481447
Snsgefamt . . . . . . . . 6013286 Mart.
2. Qaufenbe, d. b llnterbaltungéfoften im Mittel der Jahre 1896
big 1900 jahrlid:

A. Geitend Preupens . . . . . . . . . 95827 Marf,
B. @eitend Anbalts . . . . . . . . . . 44000
Jnsgefamt . . . .. . . . . 139827 Marl.

3. Cinnahmen im Mittel der \ga[)re 1896 biz 1900 jabrlidy.
A. Ceitend Preupens:

Aus Shleufengelvern . . . . . . . . 24060 Marf,
Aus Weiven-, Kied- u. §. w. und Padytgeldern 4042
28102 Mazt.
B. Seitend Anbalts . . . . . . . . . . 6000
Snsgefamt. . . . L L o L L L. 34 392 Marf.

Die Havel.

Cowohl an Waffersubringung ald an Bedbeutung des eigenen Sd)iff-
fahrtdgebietes, mwie Dde3jenigen ihrer Nebengewdfjer bildet die indgefamt
861 km lange Havel den widtigften Juflup der Elbe.

Aus vem medlenburgfden Seengebiet hervorgehend, vollzieht jih aud)
der weitere Louj ded Flufjed durd) eine lange Kette von Seen, deren Abflup.
vielfad) durd) Sdleufen geregelt wird. So hat der Fluf bei gleimapigem,
md)t su reidlidem Waffersuflup den Vorjug eines ziemlid) jtetigen Waffer=

1 Die Ginnahmen bder Wafferbauinipeftionen Naumburg und Halle aus den
Sdleujengeldern haben fid) innerhald der Jahre 1896 i3 1900 mwie folgt geftaltet:
4018 Mart, 3452 Mart, 2939 Mart, 2430 Marf, 2271 Mart beziehungsweife 9398
Mart, 11146 Mart, 12281 Mark, 10856 Marf, 8861 Mart.
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jtanbes, zumal er {dhon in feinen oberen Gtreden innerhald Medlenburgs
vielfad) fanalifiert ift. Dad mittlere Gefille des Gefamtlaufs betrigt
1:7876.

Dag Flufbett befteht im wefentliden aud Sand, weift jedod) in den
sahlreiden feeartigen Berbreiterungen aud) moorige Ablagerungen auf.

Faft dad gefamte vom Havelflu durd)jtromte ebene Gebiet, indbefondere
aud) Dag feiner Nebengewdffer, der Doffe mit dem Rhin und der Spree
mit der Dahme ift von einer grofen Anzahl regulierter, natiitlidher fleiner
Wafjerldufe und Kanile durdjzogen, welde in BVerbindbung mit den er-
wihnten Seen ein weit verzweigted Ney mehr oder minder fdiffbarer
Wafferftrapen bilden, Ddeffen Hauptlinie der Havelflup felbjt ijt, bder
feinerfeitd ald Hauptidiffahrisftrape dburd) den fFinowlanal mit der
untern Ober und durd) den Plauer- begiehungdweife Jhlefanal mit Her
MNittelelbe, fodbann durd) die Spree und den Obderfpreefanal mit der mitt-
leten Ober in Berbindbung fjteht, fomit innerhaldb ded durdfdhnittlid) nidyt
mehr ald8 150 km breiten durd) Clbe und Ober begrensten  Gebietd den
Bufjammenhang der Sdiffahrt diefer beiven Strome darjtellt.

Die Korreftionsbauten der Havel reiden in ihrem Beginn teilmweife im
BVerein mit den jum Jwed der Entwifferung vorgenommenen zahlreihen
portigen RKanalifierungen und RKanalbauten big in vas 17. Jahrhundert
suriid und wurden mit eitweiligen Unterbredjungen in den folgenden Jahr-
hunberten fortgefest, fie bejtehen im wefentliden in Durdftiden und
Goupierungen zur Abfiirsung und BVertiefung ded Fahrwaffers.

Diefelben dehnten {id) feitens Preufend und Medlenburgd fdon auf
vie Sdiffbarmadung bder obern Havel aus in ridtiger Crfenntnid der
Widptigleit diefer al3 einer Hauptzufubritrafie fiir dad weitversweigte Nes
der fi anfdliefenden LWafferftrafen.

Bornehmlid) in forjtfisfalifhem Jnterefle wurbe jpdater in den Jahren
1878 b6i3 1880 ber Rpheinsdberg-Jedliner Kanal mit der Shleufe
bei Wolfabrud) jur Verbindung der von Rbeindberg bid jur medlenburgfden
Grenge gelegenen Seen mit der Havel neu erbaut.

Bur Berbefferung der Sdjiffahrisjtvede Fiirjtenberg-Jehdenif
einflieplid) fiinf neuer Stauen mit den erforderlidjen Sdiffsfd)leufen find
fehr wefentlide Aufwendungen, bid 1871 gegen 580000 Marf, gemadht
worden. €3 wurbe hier eine Fabhrtiefe von ca. 1,50 m aud) bei fleinerem
Wafferftande gejdjaffen.

Auf dem Havellauf Jehdenii-Liebenmwalde, der fid in einer
auBevordentlid) grofien Anzahl von Windungen bewegt, war {hon um dasd
erfte Biertel ded vergangenen Jahrhunbdertd der untere Teil Ded fpiter aus-
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gebauten Bopfanald mit einem Koftenaufwand von 79000 Thalern
erbaut worben.

Gbenfalls {don in den 20er Jahren wurde weiter flufabmwirtd auf der
mittleren Flufiftrede der M aljarianal hergeftellt und Anfang der 30er Jahre
an Gtelle der Diifterlafer mit einer neuen Sdleufe bei Liebenmwalde ver-
feben, sugleid) aud) big Friedridhsthal verlingert; Cnde der 30er Jahre
fdlog fid) hieran die Vertiefung und Begradigung der bereitd fanalifierten
Faulen Havel. Diefe Bauten fofteten indgefamt bdie Summe von
324000 Thalern.

Anfang der 80er Jahre wurbe jchlieplid) jur Umgehung der {dmwierigen
Haveljtrede Sehvenif-Liebenmalde der obenerivihnte Audbau ded BVoffanals
al8 Geitenfanal auf dem linfen Havelufer vollzogen und der Kanal mit
2 Sdiffefdhleufen verfehen. Der BVoffanal, wie andere zur Berbefjerung
der Sdiffahrt neben dem vielfad) gewunvenen Havellauf erbauten RKandle,
bilbet gewiffermagen einen Durchjtid) sur Begradigung ded Fluplaufs, von
weld)’ lesterem er gefpeift und durd) eine Reihe von Sdhleufen abgejcdhlofjen
wird. Mit feinem unteren {djon oben ermwdhnten Teil miindet der Vof-
fanal in Den Finowfanal und befdhlieft damit den Lauf der oberen
Havelwafferftrage, der fih nun von hier bis jur Spreemiindung die
mittlere Havelwajjerftrape anfdlieht.

Aud) auf diefer junddft bid Oranienburg waren wiederum bebeutende
RKorreftionsbauten notwendig, teils sur Vertiefung der Fabrrinne, teild jur
Bejeitigung  besiehungsweife 1lbermindung bder vielfadhen RKritmmungen des
Fluffes, auferbem waren und find fortgefepte Baggerungen bei Friedrid)s-
thal durd) die Cinmiindbung der viel Sand mit fid) fithrenven Sdhnellen
Havel geboten.

Cine weitere Strede de3 Flufjes unterhalb Oranienburg nidtigte jdon
in den 30er Jahren des lepten Jahrhunbdertd durd) die geringe Tiefe und
pie fdharfen Qriimmungen jur Anlage eined weftlid) dem Fluflaufe fid hin-
siehenden Kanals, bded Dranienburger Kanald, mit zwei maffiven
Sdleufen, am untern Ende der Oranienburger, am oberen Cnbde der Pin-
nower Sdleufe. Die Baulojten betrugen 669000 Warf, die jedod) durd)
demnddftige Herftellung von jweijdiffigen Parallelfhleufen in den 50er Jahren
um mweitere 413000 Marf anmwudfen.

Bei Oranienburg mwurde der die Sdiffahrt der Stadt fiihrende Flup-
lauf in den 70er Jahren verbejfert und im Jahre 1879/80 mit der maffiven
Friedenthaler Schleufe verfehen, wodurd) die Berbindbung mit dem Hitlidhen
Gnbe ded Ruppiner RKanald und dadurd) aud) mit dHem Oranienburger
RKanal Hergeftellt wurbe. Diefer felbjt wurde Cnbe der 70er Jahre um
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21/2 km vetlingert, aud) su gleider Jeit der Fluplauf bis Hennigédor in
einer Qdnge von 5 km gerade gelegt, vertieft und in feinen Ufern befeftigt,
ebenfo murde der alte Teil desd Oranienburger Kanalg wefentlid) vertieft
und verbreitert.

Der Oranienburger Kanal, der die Haveljdjiffahrt im wefentlidjen
fiithrt, freust wieberum in gleidem burd) bie Friedenthaler Schleufe her-
geftellten Niveau im RKreugfanal die nad) Weften {id) abweigende
Ruppiner Wafjerftrage, veven Sdiffahrt er ebenfalld aufnimmd.

Sn pem Ruppiner Kanal liegen 3 majfive Sdhleujen; feine Einmiindung
in den dburd) 2 Leitmolen gefdloflenen Cremmer See vermittelt durd) die
untere Rhin, den Ruppiner See, fodann die obere und Lindower Rhin die
Sdiffahrt big zum Gubdelad:-See hinauf.

Won der unteren Rbin zweigt fid) in fiidwejtliher Rihtung die bis
Fehrbelliner Stauardje rveidjende Fehrbelliner Waflerftrafe ab.

Der Havel flup durdliuft oberhaldb Spandaud den Tegeler See, von
weldem nad) Weften der Niederneuendorfer Kanal nad) Briefelang adgeht,
und nimmt unterhaldb Spandau, unfern der Spandauer Sdyleufe die Spree
in fid auf. Aud) auf diefer Strede bendtigte der Fluf einer Reihe von
Regulierungsbauten, um die der Sdhiffahrt mannigiaden Sdmwierigfeiten zu
befeitigen, o ber Herftellung von Uferbedungen, ferner fortgejester Bagge-
rungen jur GEntfernung ver Sinfjtoffe, welde die Spree in Berlin auf-
genommen hat und Hier absulagern pilegt.

Mit der Cinmiindung der Spree beginnt der untere Havellauf.

Bei Tiefenwerdber wurbe die grofe Serpentine des Flujjed vermittels
eined Durdftiches befeitigt, aud) der Flup audgebaggert, fo dap hier die
Fabrrinne felbft bei Niedrigmwafler eine Tiefe von 1,26 m hat. Auf der
fogenannten Pidjelgdorfer Havel unterhalb Spandau ift der Flup in ven
Sabren 1879/80 Regulierung3dbauten und Baggerungen untermorfen worben,
aud hat man die Fluflinie auf dem Gebiete der zum groflen Teil fid
weithin erftredenden Seen durd) Molen mit Cinfahrtsfignalen wefentlidy
verbefjert.

RNeben diefer Fluplinie ift jedod), da die zahlreiden Briiden in Potsdam
fid pem dnrdygehenven Sdiffsverfehr hinberlid) seigten, aud) die Berbindung
mit dem bden LWejtftiivmen ausgefesten Shwielodien der Sdiffahrt nidht
ungefahrlid) war, in den 7O0er Jahren der Safrow-Pareper Kanal
burd) Grweiterung einer Angzahl fleiner Sdhiffsgraben und Durd)tedung
von Jnfeln und Landzungen erbaut, und Gnde bder 80er Jahre nod)
bedeutend verbeffert, vertieft und mit Uferfdjus verfehen mworden.

So fiihren alfo aud) hier zwei Wafferjtrafen neben einander hin: ber
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Gafrow-Parveper Kanal al3 wefentlide Abfiirjung und die fogenannte
Potsdamer Havel, welde Anfang der 80er Jahre ebenfalld reguliert
und audgebaggert mwurde.

Aber aud) nad) der Wiedervereinigung beider Strafen erwied fid) eine
Geradelegung vermittels vier Durditichen erforderlih), aud) gelangte bder
Dammgraben bei Kepin jum Ausbau. Aud) hier fann nun der eigentlidje
alte Havellauf oder der Durd)itid) ald FabhrjtraBe benupt werden. Ebenfo
fithren durd) die Stadt Brandenburg zwei Sdiffahridmege, der dltere
durd) dben Stadtgraben nad) der holzernen, im 17. Jahrhundert erbauten
Ctadtfd)leufe, der andere neue vermitteld eined Durd)ftid)s nad) dbem Beesfec
bergeftellte mit einer maffiven Vorftadtfd)leufe von 8 m Thorweite. An
leteren See, in den der Unterfanal der Bor{tadtfd)leufe miindet, reiht fid)
in nordlider Ridhtung eine Anzahl von Seen an, deren friiher furze und fladye
Berbindbungdgraben nunmehr zu einer Wafferftrape Beepfee-Riewendtjee fiir
fanalmdpige Fabseuge ausgebaut ift.

Unterhaldb Brandenburgd bi3 in ven Plauer See ift die Fahrfirafe
der Havel fiir die Sdiffahrt giinjtig, obhne jedbod) aud) hier der Baggerung
und ped Uferfdupes entraten zu fonnen. Der Plauer See felbjt bietet
mehr al3 hinveidhende Tiefe; nad) dem Berlajfen desfelben zieht ver Fluf
in breitem, jedod) vielfad) fehr gewundenem Laufe big Rathenow, wohin
fi nod) der RNiidftau ve3 Hauptftromed ver Clbe bemerfbar madyt. DOber-
haldb und unterhald Ddiefer Stadbt und big jur Cinmiindung in die Elbe
waren manderlei Regulierungen: Durd)itide, Coupierungen, Legung von
Buhnen, Leit- und Dedwerfen zu haufigen Cinjdrinfungen ded Flupbetts
big su einer Normalbreite von 55 m notwendig, aud) wurde in den
80er Jahren die Crmeiterung der Stadtid)leufe in Nathenow, jowie neuer-
dings dort der Bau einer Hauptjdleufe ausdgefiihrt.

Die Gebiihrenfrage auf der DHavel regelt ver am 27. Degember
1871 ausgegebene ,Tarif, nad) weldem bdie Abgabe fiir dad Befahren der
Wafjerftrafen zwifden der Oder und der Clbe su erheben ijt” (ber jog.
Tarif der Marfifden Wafferftrafen) mit Abdnderungdbeftim-
mungen vom 31. Degember 1874 und vom 27. Juli 1892.

Danad) werden Sdiffsabgaben erhoben:

Bon Sdjiffen fiiv je 5 Tonnen der Tragfdhigleit

1. Belaven mit Giitern der Klaffe 1. 40 TPf.,
2. Belaben mit Giitern der Klaffe II. 20 PBf.,
3. Reer . . . . . . . . . . 1P

Die RKlafje L umfaft die Giiter, die nidt der Klajle 11 ugehsrig

find.
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Bur RKlafle II. gehoren Mafjengiiter: Holz, Crbe, Diingemittel, Cifen,
Ralf, Kohlen, Lehm, Salz, Steine, Thon und andere.

Perjonendampfer werden, aud) wenn leer, su den Sipen der Klaffe I.
herangesogen. Simtlide Sdiffe zahlen bei jebesmaliger Durdhfabyrt einer
Hebeftelle eine Minbeftabgabe von 3 Marf, leere eine folde von 1 Mark.

Abgabenfrei find Sdiffe, weldhe dem Reidhe, dem Konige von Preupen,
bem Preufifdhen Staate gehoren ober fiir bderen ausidlieflide Rednung
Giiter beforvern, ferner Sdjifferfahne u. §. w.

Die Abgabehebeftellen find mit Ridfidt auf den grofen Durd)-
gangdverfehr an geeignete Stellen verteilt, mwodurd) eine fonjt unausbleib-
lidge ungleihmapige Befteuerung der eingelnen Berfehraitellen, auf denen Ddie
Verfradtung von und nad) Berlin die erfte Stelle einnimmt, und damit
ein Abdringen der Sdhiffahrt von den ungiinftiger belafteten Wafjerftrapen
vermieden mwird.

Die Hebefjtellen bder oberen Havelwajjerftrage find an den
Sdleufen in Bifdofsmwerder, Jehdenif und Jaarenfdleufe, fiir den Rheins-
berg-Sedliner Kanal an der Sleufe zu Wolfsbrud), die der mittleren
Havelwafferftrape an den Sdleufen in Spandau, Pinnow und Liebenmwalde
beiehungsmweije Friedenthal, fowie fiiv die Ruppiner, Fehrbelliner und
Rieder-Neuendorfer Seitenwafjerftrafen an der Tiergartenjdleufe begiehungs-
weife den Sdleufen in Hadenberg und Briefelang, endlid) die der untern
Havelwajferftrape an den SHhleufen in Rathenow und Brandenburg.

An der Havel find Hafenanlagen nur in geringem Umfange, dagegen
eine auBerordentlid) grofe Anzahl teild gemauerter, teild mit Bohl- bejiehungs-
weife Padwerf befeftigter Mferanlagen vorhanden.

An der obern Havel und bdeven Nebenmwafjerftragen ijt gany vor-
nehmlid) der Forftfistus, vereingelt aud) der Domdnenfisiud im Befig von
nugbaren Uferanlagen. Jedod) fehlen aud) foldhe in Privat- und Gemeinbde-
befis nidht. €3 {ind hier indgefamt rund 8000 m nupbarer Uferlinge
vorhanben. Auf der mittleren Havelwafferfivafe iibermiegt der fisfalifdye
Befis verartiger Anlagen, jedbod) fteht hier der Umfang der Privatanlagen
diefem nidit wefentlid) nad), wihrend Gemeindeanlagen nur in geringem
Mape vorhanden find. Jnsgefamt find hier rund 1400 m nupbarer Ufer-
lingen. Auf der untern Havel fteht bdagegen bder gang iibermiegende
Teil der nupbaren Uferflidhen im Befis von Gemeinben, wihrend nur
wenige hundert Meter Dem Forft- beziehungsweife Dominen, beziehungdweife
Gifenbahnfizfus sugehoren und ungefihr vas Bierfadje diefer in Privatbefis
fih befindet. Auf diefer Strede find rund 6500 m nupbarer Uferlinge.

Bu bdiefen gehoren aud) die 60 m langen Hafenanlagen Spandaus,
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bie im Jahre 1859 fiir den Preid von 2214 Marf gefdjaffen, im Jabhre
1874 Aufwendungen von 3624 Marf fiir Pflafterung von Jufubritragen,
fomie im Laufe ber 80er und 90er Jahre 4244 Marf fiiv Ausbaggerungen
beanfpruchten.

Die Unterhaltungsfoften betrugen im Laufe der Jahre 1896 bid 1900
jdbelig 72 Marf, die Cinnahmen innerhald Dderfelben Jeit {find dem
Magijtrat der Stadt Spandau nidht befannt.

Der in fistalijem DBefis befindlidge Hafen von Brandenburg
bient lediglid) al8 Liegeplay fiir wafjerbaufistalifde Fahrzeuge; im iibrigen
verfiigt die Stadt Branbenburg iiber rund 200 m gemauerter Anlageplipe.

Die gleihfalls in {tadtifdem Befit befindliden Uferanlagen von Pots-
bam und Rathenomw beftehen in rund 140 m begiehungdweife 300 m
langen Bohl= und Padwerfanlagen.

Die Abgaben fiir Benupung der Uferanlagen {ind derartig bemefjen,
bafp neben der Dedung bder Betriebd- und Unterhaltungsioften eine an-
gemeffene Berzinfung und Tilgung ded Anlagefapitald auffommen {oll.
Wie weit died in bden eingelnen Fillen erveid)t wird, ridtet fid) nad) vem
Umfang de3 {tatthabenden im TVerhdltnis ju dem rvedynungdmipig in Anfap
gebrachten Berfehr, ift alfo verfdjieden. Jm iibrigen find hier die Unter=
haltungsioften, wie dad Beifpiel von Spandau darthut, auBerordentlid)
gering. :

Aufmwendungen feitend ded preufijfen Staated im Jnterefje der
Sdiffahrt der Havel, ihrer Seen und Kandle:

1. Ginmalige innerhalb der Jahre 1871 biz 1900:

Der obern Davelwafjerftrage . . . . . 1611659 Marf,
und ihrer Nebenwafferftrapen. . . . . . 1520000

Der mittlern Havelwafferftrae . . . . 8524742
und ihrer Nebenwafjerftragen. . . . . . 415681
Der untern Havelwafjerfirage . . . . . 6503949
und ihrer Nebenwafferftraen. . . . . . 144644
Mithin einmalige Aufwendungen von 1871
big 1900. . . . . . . . . . . 13720675 Matf,
2. Laufende, d. §. Unterhaltungsfoften betrugen im Mittel der
Sabre 1896 big 1900 jihelidy:
Auf der obern Havelwafferftrede . . . . . 30619 Marf,
und ihren MNebenjtreden . . . . . . . . 7005
Auf der mittlern Havelwafjerftrede . . . . 383927

und ihren Nebenftvafen . . . . . . . . 20662
Sdriften C. — Sdiffahrt b. b. Strome. 1. 7
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Auf der untern Havelwafjerftrede . . . . 94411 Marf,
und ihren Nebenjtrafen . . . . . . 18629
Mithin laufende unterf)altungéfoften jabtlig. 200253 Mart.
Die Ginnahmen ded preupifhen Staatd ausd den Sdleufenabgaben
im Mittel der Jahre 1896 bid 1900 betrugen jahelidh:

Auf der obern Havelwafjerftrage . . . . . 49498 Marf,
und ihren Nebenjtraen . . . A 2154
Auf der mittlern @ane[maﬁer{tmfze . . . 449723
und ihren Nebenftragen . . . . . . . . 1950
NAuf der untern Havelwafjerftrage . . . . 382878
und ihren Nebenwafjerftragen . . . . . . —

Mithin Cinnahmen jaheliy . . . . . . . 886203 Mart.

Der Plauer= und Jhlefanal,

Der 44 km lange Plauerfanal ftellt durd) den Plauer See eine
Berbindbung der Spree und Havel in anndhernd gleidem Juge von Berlin
iiber Spandau mit der mittlern Clbe ber.

Diefe Verfiirsung de3 Weged von der Marf nad) der Clbe gang be-
jonders nad) Sdonebed a. €., von wo die fisfalijhen Kihne die Salz-
fracten bradjten und umgefehrt Holy und Torf jur Heizung der Schone-
beder Salzwerfe mit juriidnahmen, war f. 8. fiir Friedrid) den Grofen
wohl der wefentlidhite Grund fiiv den Bau ded Kanald gewefen, der in den
Sahren 1743 bi3 1746 mit einem Koftenaufwand von 153000 Thirn.
swifden Parey unfern der Clbe und Plaue am Weftende des gleidnamigen
Sees ausgefiihrt wurbe.

Der Kanal erhielt drei Schleufen, eine maffive bei Parey und je eine
holgerne bei Plaue und Cabe. Lehtere wurben im Lauf bder fpdteren
Beiten bann aud) mafjiv ausgebaut. Sdon zeitig madyte {ih an dem
Kanal die ungiinftige vom Clbjtrom u weit entfernte Lage der Pareyer
Sdleufe bemerfbar, bie ein f{tetiges Berfanden De3 obern Teild Dder
RKanalmiindbung, eined alten Elbarma, der fogenannten ,Baggerelbe”, um {o
weniger ju verhindern vermodyte, al3 bei MNiedrigwafler der Clbe Dderen
Waffer um 0,58 m unter dem der Kanalmiindung ftand.

Die Folge war die Notwendigfeit unausdgefepter fid) jahrlid) wieder-
holender Baggerungen, die aber dod) nur eine mangelhafte Fahritrafe zu
fd)affen vermodyten.

Daher jdritt man in den 60er Jahren zum Bau einer Abjweigung
vom Plauer Kanal von Seedorf aud in weftlider Ridtung nad) Niegripp
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an ber Glbe — ded Ihlefanald. Der Bau bdiefer itber 30 km langen
RWafjerfirafe, welde drei maffive Schleufen bei Niegripp, Jphleburg und
Bergzow erhielt, erforderte die Summe von 3852000 Marf. Jn Dden
80er Jahren erfolgte fodann eine Verbreiterung ded RKanald auf 26 m im
Wafferfpiegel und eine BVertiefung auf ungefihr 2 m Tiefe, aud) wurbe
gleidyzeitig su Plaue und Cabde je eine Fweite neue Schleufe erbaut, wihrend
die alten Sdleufen bei Berggow und Jhleburg erweitert wurben.

Gine Berdnderung der Deid)bauten bei Parey ermiglihte Cnde ber
80er Jahre den Ausbau ded alten Clbarms bei Parey nad) den Abmefjungen
pes bitligen Teild De3 Plauer Kanald., Die alte Parveyer Schleufe wurde
aufgegeben und eine mneue gefuppelte diber 150 m lange ©dyleufe weiter
elbaufwirtd hergejtellt, jo dap nunmehr der gefamte Plauer Kanal einen
gleidhmapigen Ausbau hat und nad) diefer Ridtung vem Jhlefanal wieder
ebenbiirtig it.

Durd) diefen Ausbau wurbe bei Neu-Derben der Bau einer maffiven
Ranalbriide mit wei Offnungen notwendig, welde durd) ein eifernes
Sdwimmthor gefd)lofjen werben fonnen, um bei einem etwaigen Brudje
bed vordern neuen Deidh)3 den frither durd) die alte Paveyer Schleufe be-
wirften Hodywafjerabflu im Suge de3 alten Deid)s wieder Herzuftellen.

Die Gebithrenfrage auf beiden Kandlen ift durd) den am 27. De-
gember 1871 au3gegebenen ,Tarif, nad) weldem bdie Abgabe fiiv das
Befahren der Wafferftrafen zwifden der Ober und der Elbe su erheben ift”
mit Ybdnderungsbejtimmungen vom 31. Dejember 1874 und vom 27. Juli
1892, alfo ganj analog derjenigen auf Spree und Havel, geregelt.

Die Abgabehebejtellen find bei MNiegripp, Parey und Plaue.

An Liegepligen bietet der Jhlefanal rund 1000 m., der Plauer
und 500 m Raum.

Aufmwendungen feitend ded preupifden Staatd und von Gemeinven
im Jntereffe der Sdyiffahrt fiir Plauer= und Jhlefanal.

1. Cinmalige innerhald der Jahre 1871 big 1900.

A. Geitend desd Staated:
Regulierungsdbauten dber Strede Niegripp-Plaue . . . 8226530 Marf,
Regulierungsbauten der Strede Pavey-Seéedorf . . . 1443460
Briidenermweiterungen bei Cade u. {. w. . . . . . 157955
4827945 Dart.

B. Bon Gemeinden:
Fiir Herjtellung von @mfttd)en %nregefteﬂen u. f.w. . 139713 Marf,

Snsgefamt . . . L. . . . . . . 4967658 Mart.
7*
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2, Qaufende, d. §. fiir Unterhaltungsioften feitens

be3 Gtaats im Mittel der Jahre 1896 biz 1900 jahrli) 31823 Marf.
Cinnahmen aud Dden Abgaben ber Hebejtellen

RNiegripp, Parey und Plaue im Mittel der Jahre 1896

big 1900 jaheli . . . . . . . . . . . . . 150713 Mardt.

Die Spree von Berlin einjdlieplid) bis jur Havel.

Die Spree entfpringt auf dem Gebirge, welded die Oberlaufi von
Bohmen trennt, durdjzieht fodann nad) dem Cintreten in die Cbene in einer
reidgen Anzahl von Verzweigungen den Spreewald, an deffen unterm Enbde
bei Leibjdh fie fhiffbar wird. Bon bier abwdrtd bigd jum Wargenfee,
von weldem fi) bei Neuhausd ver Oberfpreefanal sur Obder abjweigt, fliefit
bie Spree durd) eine Anzahl von Seen u. a. den Sdhwielodhfee. LWahrend
ber Flup in feinem obern Lauf vielfad) behufs Audnupung durd) Induftrien
geftaut ift, ift auf der gangen Strede von Leib{d) an nur pad Miihlenwehr
und Ddie feit €nde Der B80er Jahre maffive Schleufe bei Cofjenblatt vor-
hanben.

Ufer- und Korveftiondarbeiten {ind auf diefen Streden fdon feit An-
fang Des lepten Jahrhunbverts ausdgefiihrt und aud) fpdter ift am Laufe des
ungefidhr von Neuhaud an weftwirts ziehenven Flufjed zeitweife immer viel
im Jntevefle der Sdiffahrt gefdehen.  Jedod) vermodyten alle die zahl=
reiden, vornehmlid) in ben 20er und fobann in den 40er Jahren vor-
genommenen Regulierungdbauten den Fluplauf nidt su einer dem ftetig
wadjfenden Verfehr voll geniigenden Sdiffahrtsftrage su geftalten.

Fiir die vorliegende Arbeit fommt die Spree erft in in ihrem Laufe
innerhalb Berlingd und fodann big jur Miindung in die Havel
in Betradt.

Die Linge diefer Spreeftrede betrigt 15 km. Dag Gefille verteilt
fih auf den gangen RLauf des Fluffed fehr ungleidmidpig: bdad mittlere
Befalle wedfell im Unterfaufe von 1:10300 big 1:9505 und betrigt fiir
den gangen Fluf 1:858.

Die Junahme der Sdiffe und ihrer Groe in Berlin lief in den
Jahren 1886 bi3 1893 ben Staat zu einer dDurdygreifenden Regu-
lierung ded Spreelaufs innerhalb der Stadt fdreiten. Diefe
Jegulierung umfafte den Ausbau von Normaluferlinien am Fluflauf, die
Sdaffung einer Minbefttiefe von 2 m, die Herftellung eines neuen, dritten
Ediffahrtdmweges zwijden Dber- und Untermaffer der Spree durd) Crriditung
einer Sdjiffejchleufe nebft Wehr neben den ermeiterten Staumwerfen bded
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Miihlendbamms, endlid) die Senfung bed Hodywafjerfpiegeld der Spree bis
su einem TMage, welded die Ummwandlung der wvorhandenen bewegliden
Briiden in fefte ermdglihte. Sugleid) ermied fid) eine griindlide Reinigung
bes Flupbetted der Spree durd) Baggerungen jdon aud dem Grunde not-
wendig, um Ddie Den alten RKandlen entftromten Unvatdmaffen, bdie al8d
Sinfjtoffe fidh abgelagert hatten, ju befeitigen.

Diefe Arbeiten, vom Staate begonnen, wurden auf Grund eined Ver-
traged vom Jahre 1888 demndd)ft von diefem und der Stadt Berlin ge-
meinfam 3u Cnbde gefiihrt, mwobei al3 leitender Gefihtdpunit geltend mwar,
baf dem Staate lediglid) die Verbefferung der Sdhiffahrt,
ber Stadt Berlin aber im wefentliden die Crledigung der anbern Aufgaben
sufiel. Dementfpredjend trat eine Berteilung nad) Mafgabe be3 Kojten=
anfdlagd von 11000000 Marf derart ein, daf die Koften fiir die Briiden-
verdnberungen u. f. w. in Hohe von 4600000 Marf von der Stadt allein,
bagegen die reftievenbe Summe von 6400000 Marf zu gleiden Teilen
vom Gtaate und der Stadt getragen werben follte.

Beziiglid) der Briiden fei hier eingefdaltet, daf nad) der im Jahre
1876 erfolgten Ilbernahme bder bid dahin der Staatsregierung obliegenden
Lerpflidtung zum Bau und gur Unterhaltung der Briiden feitend der Stadt
Berlin diefe big jum Jahre 1900 unter Aufwendung von etwa 16 860 000
Marf 30 grofere dltere Briiden von Grund aud neu gebaut hat, wefentlid)
mit, weil diefe wegen ihrer geringen Hobe iiber dem Wafferfpiegel, ihrer
geringen Lidtweite und ibhrer ungiinftigen Planlage ebenjoviele und in den
meiften Fallen fehr erheblihe Sdiffahrtshindernifie gebilvet hatten. IWie
hod) allerdingd von diefer Summe die Verbefferung der Sdiffahridver-
haltniffe im Verhdlinig zur Crleidterung ded Verfehrd zu bewerten fein
mag, muf dahin geftellt bleiben .

Bon den der Stadt zufallenden 3200000 Marf zahlte diefe indeffen
nur 350 700 Marf der Staatdregierung bar, der Neft von 2849300 Marf
ift abgegolten worden durd) Ausfiihrung gewiffer fiiv die Spreeregulierung
erforberlid) eradyteter Terrainerwerbungen, Abbriihe, Bauanlegen u. . w.
Da die Crmittlung der Koften fiiv diefe Crwerbungen und Arbeitsleiftungen
nidt auf Grund der dafiiv aufgewendveten Mittel, jonbern auf Grund von
{iberfdhligen bewirft worden ift, fo Fann der Wert von 3200000 Mart
nur al3 ein Naherungdwert angefehen werden.

1 Da eine zahlenmifpige Feftftellung nad) diefer Ridhtung hin nidht durd-
fiihrbar erfdjeint, {o ift von einer Ginftellung bdiefer Summe bejiehungdmweife einesd
Teilbetraged derfelben in die hier angefd)loffene Beredynung der Aufwendungen im
Jntereffe ber Sdiffahrt Abftand genommen worbden.
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Neben dem Spreelauf war fiir die Sdiffahrt jdhon im Jahre 1851
mit einem Koftenaufwand von 3141789 Marf eine jweite Linie gebaut
mworden, bder iiber 10 km lange Landmwehrfanal, der unterhald ded
Tiergartend bei Charlottenburg in die Spree fiihrt. JIn den Jahren 1882
bi3 1884 mwurbe diefer Kanal erweitert, wobei fid) aud) die Befeitigung der
Drehbriide der Potsvamer Cifenbahn ald notwendig erwied. Sodann
fanben in den Jahren 1891 bid 1894 erneute Grweiterungdbauten bder
untern Kanaljtrede und Sdleufenverdnderungen {tatt.

Im Buge ded Qandwehrfanald wurbde ferner von der Stadtgemeinde
allein bie Anlage De3 Hafens am Nrban audgefiihrt. Die Grundermerbs-
foften find mit 1040825 Parf ju beredynen, dod) {dhweben zur Beit nod)
einige Prozeffe mit den fritheren Cigentiimern wegen ded im Wege der
Cnteignung ermorbenen Gelindes, daher diefe Summe, falld die Stadt der
unterliegende Teil fein jollte, fid), wenn aud) nidht erheblid), nodh) erhihen
fonnte.

Ferner hat die Stadt am Hallejhen Ufer ling3 ded Landmwehrfanals
Labdeftragen im Jnterefle der Sdyiffahrt angelegt, wie aud) die Stadt Char-
Iottenburg ein Gleides an den ihr Gebiet durdjziehenden Wafferftragen
augefiihrt hat.

Mit dem Landwehrianal durd) eine Sdhleufe verbunden ift der zwifden
pem Kopenider Felde und bder Qouifenftadt fortlaufende 2,8 km lange
Qouifenftidtifde Kanal, deffen Herflellung in den 50er Jahren die
Summe von 3000000 Marf gefoftet Hat.

Beive Kandle, in neuever Jeit mit Kaimauern verfehen, Bhaben eine
Breite von 22 m und eine Tiefe von iiber 1,50 m.

Bur Cntlaftung der Unterfpree war {don in den Jahren 1848 bi3
1859 ber 21 km lange Berlin-Spandauer Sdiffahrtsfanal in einer
©Gollenbreite von 8 m und einer Tiefe von 1,50 m erbaut worben; der-
felbe zmweigt nahe bem SKehrter Bahnhof von bder Spree ab und miindet
parallel bem Laufe ed Fluffed in den Tegeler See bejiehungsmweife Das
Oberwafjer der Spandauer Sleufe.

Der Bau diefed Kanald einfdlieplid) der Uufwendungen fiir Unter-
haltung und Berbefferung bid gum Jahre 1870 nahm bdie Summe von
rund 9845000 Marf in Anfprud.

Der Kanal Hat Cnbe der 60er Jahre neben der friiheven einfdhiffigen
eine neue gweifd)iffige Paralelfdhleufe und ein Hafenbaffin erhalten, bedurfte
aud) gans bebeutender Uferbefeftigungsarbeiten, da er sum Teil in wenig
feftem Moorboden liegt, sum Teil durd) Dbemwegliden Sandboden gefiihrt
werben mufpte.
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Cndlid mwurde infolge be3 wad)fenden Berfehrd und zur Abfiirzung Hes
Weges nad) dem Landwehrfanal in den Jahren 1866 bis 1876 der 3 km
lange Verbindungsfanal ywifden der Spree und dem Berlin-Spandauer
Sdiffahrisfanal von der Spreehaltung an der Plogenjdhleufe hisd jur Spree
nad) Gharlottenburg mit einer Sohlenbreite von durdjdnittlid) 12,50 m
und einer Tiefe von ca. 1,50 m erbaut.

Die Unterfpree von Berlin bi3 Spandbau nimmt einen unregel-
mapigen, vielfad) gefriimmten Lauf, aud weldem durd) unaudgefeste Bagge-
rungen die von Berlin mitgefithrien Siniftoffe befeitigt werden miifjen.

Sn den 80er Jabren ift hier eine durdgreifende Regulierung ein-
geleitet worden: die Geravelegung ift durd) Ubftehen jdarfer Uferfpiten,
durd) Fejtlegung ver Wafferfirae vermitteld vorgelegter Fafdjinenpadmerte,
durd) einen Durdhftid) bei Rubleben iiberall zu eimer Flupbreite von 50 m
ausgefiihrt.

Nm eine audreidende Fahrtiefe aud) bei MNiedermafjer su erlangen, it
bie Spree unterhalb der Charlottenburger Cifenbahnbriide durd) ein fiinf-
teiliges Wehr aufgejtaut mworden. Diefes TWehr wird von der Sdiffahrt
in einem Sdleufenfanal von 340 m Linge und iiber 35 m Sohlenbreite
mit 2 Sdleufen umgangen, Dderen Ubmefjungen fiir Elbfahrzeuge ein-
geridhtet find.

Bei Spandau findet die Vereinigung von Spree und Havel ftatt.

Auf diefer Spreeftrede von Berlin ausjdlieplih) bis Spandau werden
Abgaben nidjt erhoben.

An Hafenanlagen bietet Berlin den mit Cifenbahnverbindung (Un-
halter Bahnhof) verfehenen 76 a umfajfenden Sdhdneberger Hafen, vas
128 a grofie Gngelbeden, jowie bad 82 a grofe Wafferthorbeden,
erfterer am Landwebhr., leptere beide am Qouifenjtidijden RKanal gelegen,
fobann den 335 a umfafjenden Humboldthafen und den MNord hafen,
per bei 350 a Umfang ilberladeftellen zwifhen Sciff und Eifenbahn
(Hamburger Bahn) befist, diefe beiden am Berlin-Spandauer Sdiffahris-
fanal, und endlid) den neu erbauten Hafen am Urban, der an der Cin-
miindung de3 Louifenftivt{den Kanald in den Landwehrfanal liegt. Diefer
Hafen, wie jdhon ermihnt, in ftadtijdem Befis und {tadtijder Vermaltung,
beanfprudyte innerhald der Jahre 1896 biz 1900 jahrliche Aufwendungen
fiir Unterhaltung und Betrieb von 11899 Marf, denen innerhalb derfelben
Beit Cinnahmen von 26057 Marf gegeniiberftanden. Der verbleibende
Uberfup wirtd zu 3/2 progentiger Verzinfung und Ve progentiger Tilgung
Ded 2207901 Marf betragenden Anlagefapitald vermendet. Die fehlenden
Betrige werben aud allgemeinen Mitteln zugejdyoffen.
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Auperdem ift in Berlin eine auferordentlid) grofe Anzahl von L] d)-
und Qabdepligen, mit welden aud) die obigen Hifen fehr zahlreid) ver-
fehen {ind. €8 verfiigen: die Ober{pree einfdlieplid) ded Sdleufen-
fanals, fowie ber Landwehr- und Louifenjtadt{ de Kanal indgefamt
itber mehr al3 800 iibermiegend ftaatlide, teilweife fehr ausdgedehnte Lave-
ftellen fiix nahe an 700 Sdiffe und die UWnterfpree, jowie der Berlin-
Gpandauer Sdhiffahrtd- und Verbindungsfanal indgefamt iiber
mebr al3 760 iiberwiegend ftastlide, teilweife ebenfalls umfangreidhe Lade-
ftellen fiiv ungefahr die gleidhe Anzahl von Sdiffen.

Diefe LWid- und Labdeftellen {ind teild in {taatlidem, teil3 in privatem
Befis, wie aud) die Krahnanlagen, welde zu Sffentlidher Benusung ftehn,
ariptenteild ftaatlid) {ind, neben diefen jedod) aud) 6 Privatdampfirdhne jur
Berfiigung ftehn. Die Srahngelder werden nad) den im 41. beziehungs-
weife 28, Stiid ped Potsbamer Amtsblattd von 1898 und 1900 verdffent-
lidten Tarifen erhoben.

Fiir die Benupung der ftaatliden Ladeftellen ift der Tarif vom
27. Februar 1897 (Potsdamer Amidblatt von 1897 Stiid 10) mafgebend.
Die Privatladeftellen bevdiirfen der jtaatlidhen Kongeffion und haben neben
einem jahrlid) su zahlenden Beitrag zu den Rdumungsioften der betreffenden
Wafjerftrae nod) beftimmte Abgaben fiir jebed anlegende Fahrzeug nad
Tarifflaffe I. E. e vorerwidhnten Tarifs, d. h. ein LViertel der ftaatliden
Bebiihren ju zahlen.

Die ahl der an den Laveftellen jdhrlid) neben denen Des Befigers
anlegenden fremden, meift mit Mauerfteinen und Kohlen beladenen Sdiffe,
fdwanit je nad) Umfang und Lage ver betreffenden Plise zwifden 50 und
1400; fiir a3 Taufend Mauerfteine werden im Durd)jdnitt 40 Pf., fiir
bie Tonne Kohlen 50 Pf. neben den {taatlihen Gebiihren erhoben.

Dementfpredend gejtalten {id) aud) die Cinnahmen des Befiers aus
biefem fogenannten Ufergeld, welde fid im eingelnen aud Angzahl und
Tragfahigleit Der betveffenden Sdiffe sufammenfesen, fehr verfdjieden; {ie
variteren wifden 400 Marf und 136500 Mart.

Neben diefen Ufergebiihren vereinnahmen die Jntereffenten, da derartige
Privadladeftellen meiftens mit Plagen zur Lagerung von Materialien, fowie
mit Speidjern in Berbindung ftehen, nod) ein befonderes Stitte- beziehungs-
weife Lagergeld, defjen Siibe ebenfall geregelt find und im allgemeinen
fiir 1000 Gteine ober 1 Tonne Giiter 30 big 50 Pf. fiix den Monat
betrigt.

Gonad) fesen fid) die Cinnafhmen diefer Privatladeftellen teild aus
ben Criviigen De3 fergeldes, allermeift aber aus denen des Ufer- und
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Lagergeldes zufammen. Cine generelle Beurteilung der Rentabilitdt der-
artiger Anlagen {djeint, zumal hier Privatfapital thatig ift, nidt feit-
ftebar.

Aufmwendungen feitend ded preufijfen Staated und der Gemeinbden
Berlin und Charlottenburg im Jnterefle der Sdyiffahrt der Spree und ihrer
Kanile von Berlin einfdlieplid) bi3 zur Miindung.

1. CGinmalige in den Jahren 1871 bi3 1900.
A. Un den Berliner Wafjerftragen.

a) Ceitend ded Staates:
Berbefferung ve3 Spreelaufs innerhald Berlind. . . 3003825 Marf,
Crweiterung de3 Landwehrfanald, Sdleufenumbau . . 3547608
Lerbefjerung de3 Berlin - Spandauer 6d)iffa[)rtfanalé

w f.omw. . 1194325
Bau des %erbmbungéfana[é emfd)hef;hcb 6&)Ieufen5au 5187564
Grmweiterung diefes Kanald (nod) nid)t Deendet) . . . 415000
Be[dpaffung eines Bereifungddbampfers. . . . . . 10000

13 358 322 Mart.

b) Geitend der Gemeinde Berlin:
Bau ve3 Hafend am Weban . . . . . . . . 2207901 Marf,
Bau von Ladeftrafen . . . . . . . . . . 62000
2269901 Marf.

c) Geitend der Gemeinde Charlottenburg:
Bau von Ladeftrafen . . . . . . . . . . 328663 Marf.
B. Am Gpreelauf von Berlin ausjdlieplidh) bi3 zur Miindung feitens

be3 Staats.
HRegulierung und Kanalifierung, Trennungdwerfeu.f.w. 1499000 Marf,

Bau von Sdleufen, Wehren u. §. w.. . . . . . 777000
2276 000 Piarf.
Mithin indgefamt einmalige Ausgaben . . . . . 18232886 Marf.

2. Raufende, d. §. Unterhaltungsfoften feitend pe3 Staated im
Mittel der Jahre 1896 biz 1900 jdhrlidy:

A. Un den Berliner Waflerftrafen . . . . . 196 631 Maxf,
B. Am Spreelauf von Berlin aude)IteBItcb bi3
sur Miindung . . . .o 27930

Mithin laufende unterf)altungéfoften Iabtltcf) ... 224561 Marf.
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Cinnahmen ded CStaated im Mittel der Jahre 1896 bid 1900
jabelidy:
A. Auf ven Berliner Wafferftrafen.

a) UAn Sdleufengeldern®
per Hebeftelle am Miihlenpamm . . . . . . . . 139459 Marf,

der Hebeftelle der Obern Sdyleufe 32460
der Hebejtelle der Untern 6d;l'euie} bes Lanbmefrfanals { 46902
der Hebeftelle der Plisenfeefd)leufe besd Berlin- gpanbauer
Sdiffabrtsfanals. . . . . . . . ... 13778,
292 594 Marf.
b) An LWwjdh- und Ladegebiihren . . . . . . . 129043 7,
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