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Vorbemerfung

ju ber Unterfuchung itber die Lage der in ber Seejdhiffahrt
bejdhiftigten Arbeiter.

@ie beutihe Seejdiffahrt Hat in den lepten Jahrzehnten eine Cnt=
widlung von auBerorbentlidger Bebeutung durd)gemacdht. Die Umwilzung
im Berkehr und die Fortjdritte im Sdiffabau haben dazu ebenjo beigetragen
wie bie Kongentration ded Betriebed und die AnPhdufung von Kapitalien in
der Reederei. Tad Dampiid)iff Hat bad SegeliGiff juritdgedringt, an Stelle
pe3 Holzed ald Baumaterial find Gifen und Stahl getreten, die Sahl
ver Sdiffe ijt gefunfen, ihre Grofe aber, Tragidhigfeit und Sdynellig-
feit enorm gewadjfen, demgemdf aud) die Bahl der Reifen, die Lange der
dpurdymeffenen Stredenn, die Bahl bder bejdrderten Pajfagiere und die
Mafjen bder Fradtgiiter. Bon bdem Binnenmeere der Oftfee ift bder
Sdywerpuntt nad) der Nordjee, dem Jugang jum Weltverfehr, verlegt.
Hier liegen Hamburg und Bremen, in denen gwar nur ein Drittel unferer
Seejdjiffe, aber vier Fiinftel ded gefamten Tonnengehaltd unferer
Handelflotte beheimatet find. Und jeber diefer beidben Hifen Hat durd)
grofe Aftiengefelljchaften unter genialer Qeitung Flotten gejdaffen, bie
in jeder Hinficht den erften Rang unter allen Handeldmarinen ber Welt
etnnefhmen.

Fitr den Socialpolitifer mufte fid) angefihtd bdiefer CEntwidlung,
bei dem Mangel an wiffenjdjaitlichen Arbeiten auj bdiejem Gebiet die
Frage aufwerfen: Wie Haben bdiefe BVerdndberungen auj bdie Jufanumen-
feBung, die Lebendbedingungen, die Arbeitdverhaltnifje der Sdhiffabefabung
gewitft? Wie find ihre Rechtdverhiltniffe geordnet? Wie ift gegen-
wdrtig ifhre gefamte Qage? Der Antwort Hieraui ift die wiffenjdajtliche
Unterjudhung getwidmet, . die der Berein fitlr Socialpolitit in feiner
Ausjdupfibung vom 6. Januar 1901 zu Berlin auj Antvag von
Otto Wittelahdjer-Wien angujtellen bejdhlofjen Hat. Bur Bor-
bereitung diefer Enquete turde ein Untevausdjduf gewdhlt, in den eintraten :
Ghejredatteur Fitger-Bremen, Dr. Frande-Berlin, Dr. Hedjder-
Hamburg, Dr. pon PYhilippovidy-Wien (an Stelle bded und durd
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den Tod entriffenen Witteldhifer), Dr. Sombart-Bredlau, Dr. Toen-
nied-Altona (jept Gutin); mit bder Reitung der Arbeiten wurde der
Unterzeihnete betraut. Diefer Unterausdiduf trat am 24. Miry 1901
in Hamburg ju einer SiBung gujammen, der aud) der Vorfihende des
Bereins fiir Socialpolitif, Dr. @ mo [{er=- Berlin, beiwohnte. Der hier
entworfene Arbeitdplan fand dann die Genehmigung ded Hauptausdjdufjes
in der bei der Generalverfammlung ded Bereind am 22. Sept. 1901
in Mitnden abgehaltenen Sifung; einige Anderungen wurden dbann nod)
in einer Auajhupfipung vom 22. Degember 1901 in Berlin bejdhloffen.
Dag Programm der Unterfudhung ift nunmehr folgendes:

A8 allgemeine Ginleitung jollen der ,Enquete itber dbie Lage
ber in ber Geejd)iffahrt bejhajtigten Arbeiter” bdrei Ab-
D andlungen voraudgejd)idt werden, von denen die eine die wirtjd)ajtlige und
tednijhe Cntwidlung der Seefd)iffahrt von der Mitte ded vorigen Jahr-
Hundertd Hi3 auj die Gegenwart (Chejredalteur Fitger-Bremen), die zweite
bie bhiftorijd)-rechtlihe Geftaltung ded Arbeitdverhiltnifjed bid jum Jahr
1860, big gur Ginfithrung ded deutiden Hanbdeldgejesbud)d (Dr. Pappen-
heim=Riel) unbd bdie dritte die Darjtellung bder gegenwdrtigen Redjta-
orbnung bed Arbeitdvertraged (Dr. Frande=Berlin) jdilbern wird.
Giir die Unterjuchung jelbt ift dasd deutid)e Gebiet in eingelne Abteilungen
geidyieden tworden, bdie von Weften nad) Often find: 1. Emahifen
(Ravigationglehrer S pillmann-Papendburg); 2. Bremen unbd anbere
Wejerhdfen (Dr. Bohmert, Direftor ded Statift. Amisd in Bremen);
8. Hamburg und Nadbarhafen (Dr. Hed]her- Hamburg); 4. Ojtfee-
hafen in Sdledwig- Holftein mit Litbed (Dr. Toennies- Cutin);
5. medlenburgijde Hafen (Syndifud Dr. Ra dmu3-Rojtod); 6. Stettin
und MNadbarhifen (Syndifus Dr. Meiftér- Stettin); 7. Weft- und
oftpreuf. Hafen (Referent nod) nid)t beftimmt). AuBerbem Yoffen wir
durd) bie jreundlide Bermittlung ded Deutjdhen Seefijcherveivereiné eine
Arbeit itber die Berhaltniffe der in ber Seefijdyerei thitigen Arbeiter
3u befommen. Um jebod) fiir die Beurteilung bder Lage bder deutichen
Geeleute den ridhtigen Makitab ju erhalten, jollen aud) die Verhiltniffe
in ben Hauptidiffahrtdlandern ded Nudlanded beriidfichtigt werben. Filr
Grogbritannien Hat fid) Herr Henty W. Macrofty-London, fitr
Franfreid) Herr Qéon be Seilhac vom Musée Social in Paris,
fiir NMorwegen bdie Herren N. Rygg und A. TYh. Riaer, Selretire
vom Statiftijden Centralbureau in CYriftiania, Dereit erflart; fiir bdie
DBereinigten Staaten pon Amerifa find die BVerhandlungen nod
nidgt abgejdhloffen. Gndlich wird Fitr Ofterveid), vieleicht auch mit
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Hingunahme Ungarnd, auf Anregung Dr. v. Dorn’'s-Wien, eine
eigene qroBere Abhandlung geliefert werden, bei der namentlid) verichiedene
Herren der Seebehdrde in Trieft thatig find.

Nm eine einheitlige Orbnung der Unterfudjung und eine gewifje
ilbereinftimmung — fdhon wegen bder Bergleichbarfeit bder eingelnen
Arbeiten — ju ermdglichen, wurbe den Herven Mitarbeitern auf Wunid
bed Unteraudjdhuifed ein Fragebogen itbergeben, fitr deffen Abfafjung wir
Herrn Dr. Toennied zu grofem Danle verpflidhtet find. Diefe An-
leitung giebt einen erjdhdpfenden Ginblid in die Art, wie dbie Enquete
geplant ift, und midge dbarum nadjjtefend im Wortlaut folgen:

A. €8 ift unddft eine Nadridhyt iiber den Stand und die neuere Cnt-
widlung dber Seefdiffahrt in den eingelnen Hifen ermiinfdht; ed wird alfo
um Daten fid) handeln, betreffend a) Sahl und Art der Reedbereien (Cingel-, Gefell-
{dafts-), Aktienfapital — Segelfdiffahrt und Dampf{diffahrt; Arten der Fahrt —
Grdfe und Ausriiftung der Sdiffe — tednifdje Neuerungen; b) Rentabilitit der
Reebereien — miglidft nad) 10jdhrigem Durdfdnitt — mit Beriidfidtigung bder
Abfdreibungdmethoden. — PDieran werden folgende Fragen in betreff der fee-
mannifden Arbeiter {id) aniniipfen:

Wie grop ift die 3ahl (genaue ober anndhernbde) der in den Jahren 1901 und
1902 im Hafen X an- bejw. abgemufterten

1. Matrofen (einfhl. Leihtmatrofen und Jungen),

2. Deiger,

3. RKoflengieher (,Trimmer”),

4. Stewards unbd anbdered Bebdienungsperfonal,

5. Sdiffstodhe und andered RKiidenperfonal,

6. andere Perfonen im Range der Gemeinen (Arbeiter)?

Befonders find immer (fiiv Dampfidiffe) die beiden grofen Hauptgruppen ind
Nuge su faffen: 1. Ded-, 2. Mafd)inenperfonal.

B. Welde Deuern refp. Gagen mwurden bdiefen Kategorien bewilligt? —
Weldye Unterfdjiede waren dabei bemerfbar ? nad) a) grofer Fahrt, b) fleiner Fahrt,
c) Kiiftenfahrt, d) Seefijderei? — Welde Unterfdiede jwijden Segel- und Dampf-
{diffen, Sdnellbampfern, Fradt- und Poftbampfern? — Wie verteilen {id) die UAn-
mujterungen der Bahl nad) auf die Arten der Fahrt und auf die rten der Sdhiffe?

Beftehen Unterfdjiede in Bejug auf die Deuerfipe zwifden bden eingelnen
Reedereien? Bwijden grofen Aftiengefellfhaften und Fleinen Reebereien? Finden
Bereinbarungen zwifden Reedereien in Bejug auf Lohnbdhe ftatt? — Werbden irgendwo
Kleider (Uniformen) geliefert? Wo e3 gefdjieht, werden bdiefe auf bdie Heuerfdse
angerednet? — Beftehen Unterfdyiede in der Heuer, je naddem bder betr. Dienft
im erften, zweiten ober einem f{pdteren Jahre geleiftet wird? Befteht im allgemeinen
iiberangebot oder Mangel an Arbeitsfrdften? Dbefonders an gejdulten? wirft die
allgemeine Lage der Induftrie und ded Arbeitdmartted darauf? wird die Tiidtigleit
nur nad) der ,Fahrseit” bemeffen, ober weldje anderen Kriterien gelten dafiir? Werden
unbefahrene Leidtmatrofen? Heizer? Kohlenzieher ? Steward3? oder andered Per-
fonal angemuftert? ju welden Peuerfigen? — Welde BVergiitungen (Arbeitdlohne
in Geld) werben auper und neben den DHeuern gegeben? Wird Bergungslohn be-
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willigt? findben Anbeuerungen mit Selbitbefdftigung ftatt? wie hod) wird bdiefe dbann
gerednet? wie hod) wird fonft der Geldwert der Koft an Bord gefdhibt? — Befteht
fiitr die Dauer ded Aufenthaltd in Hifen fog. Landgage? von weldem Tage an
gilt diefe? — Ober wird Stundenlohn filr Arbeit im DHafen gezahlt? Wie hod ift
diefer Stunbdenlohn? fiir die eingelnen RKategorien? — welder Stundenlohn fiir
Sonntagdarbeit? fiir Nadtarbeit? — Wie ftellt fid dag Jahredeinfommen (an-
nibernd) fiir die eingelnen Kategorien von Seeleuten, bei billiger Beredynung der Koft
(freied Logis an Bord fommt nur fiir Unverheivatete in Betrad)t und fann allgemein
aufier Anfap bleiben)? — Findet regelmifig Abmufterung bder gefamten Mann-
fdhaft ober einjelner Teile (Ded- oder Mafdyinenperfonal) im DHeimatshafen ftatt?
ober in weldem Berhdliniflfe? — Finbet freie Beforderung nad) den Sdiffen ftatt,
aud) wenn diefelben 3. B. im Strom liegen? — Was gilt indbefondere iiber Lohn-
verhiltniffe auf Fifdereifahrzeugen und Seefdleppern? auf Bergniigungddampfern?
— inbet der Seemann in ber Regel wihrend ded gangen Jabhred Befddftiqung?
wie weit witft fein eigener Wille oder wirfen die Arbeitdverhdltniffe auf die Dauer
feiner Nidhtbefdhiftigung (desd Aufenthaltd im Heimathafen oder fonft an Land)?
geht bie Tenbeny auf fontinuierlide oder digfontinuierlide Befdiftigung? — Sind
Tarifvertrige gefdloffen? werden biefe gehalten, und wie haben jie fid) bewdhrt?

C. Weldje Arbeitszeit ift Regel a) auf der See (, Wadjeniyftem”), b) an Land?
Wird fiir Mberftunden besahlt? wie viel? [berftunven auf See? im Hafen? —
Beftehen in diefer Hinfiht Unterjdiede — nad) Fahrt — Arten der Shiffe —
Reedereien u. {. w. (wie oben)? Weldhe Art der Beredhnung und Ausdzahlung bded
Tberjtundenlohnes ift iiblich? weldhe Unterichiede beftehen in diefer Besiehung? —
Wasd wird unter ,dringender bezw. Not-Arbeit” verftanden? auf See? im Hafen?
wad ift ,dringende Sonntagsarbeii’ ? — Wie ift im allgemeinen der Wad)dienft
geregelt? Findet ein Unterfdyied ftatt j;wifden der Cinteilung des Tages von
24 Stunben in Wadjen fiir Swede der Journalfithrung und dem wirliden praf-
tijden Wadhdienft? Welde Unter{dhiede nad) Fahrt? nad) Art der Sdiffe? nad
Reebereien? — Weldje ununterbrodjenen Ruhepaufen find feftgefest? mwerden diefe
eingehalten? Weldje Jeiten werden fiiv Mabhlzeiten angefest? Wird Wade um
Wade gegangen? wird bei {dhledhtem Wetter erlaubt, unter Ded ju gehen? Finbden
in Hifen, befonberd in auldmwdrtigen, Nad)t waden ftatt? Befreit die Nadtwade
von ber Arbeit am Tage? Wird Wadjegehen alsd iberftunven geredhnet? (Bei
diefen Fragen find aud) die Offiziere ju beriidfidhtigen, die in erfter Linie al3 Wad)-
habende in Betradt fommen.) Wird dag Wad)fyftem durd) ,Tageldhnerei” durd)-
broden? Hat died llberanftrengung sur Folge? Gefahren fiir SHiff und Ladung?
— Finbet Cntfdddigung fiir Mehrarbeit bei Berringerung der Befapung durd
Defertion oder Criranfung ftatt? Wird die Mannjdaft aud) jum Stauen und
Lofdjen angeftellt? zum Berholen und Vertduen? — Wasd gilt inSbefondere iiber
Arbeitdzeit auf Fifdereifahrieugen und Seefdyleppern? auf Bergniigungsdampfern?

D. Auf welde Art gefdjieht die Anheuerung? Haben die Heuerbafe zu=
gleid) Gaftwirtidaft? gewdhren fie den Seeleuten Lo gid? fuden jie die Seeleute
in deren Logid auf? Jjt der Kapitin ober fein Vertveter bei der An- und Ab-
mufterung zugegen? — Weldje Heuergebiihren werden bezahlt? Bejteht eine Tage?
wird diefe eingehalten? Wird BVorfdjuf gegeben? in welder Hohe? in bar? oder
in Form einer vom Deuerbad ausgeftellten Note? Werben Naturalien — Aus-
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riiftung3gegenitinde? andere Waren? in Boridup gegeben? Wird bdie Vorfdufnote
in Gefddften an Jahlung3-Statt angenommen? welde Preiderhdhungen finden
dabei ftatt?

Befteht ein allgemeined DHeuerbureau? feit wann? ober (und?) befonbdere
Heuerbureaud eingelner Reedereien? mweldjer? feit wann? — Wie ift die Art der
Bermaltung? giebt e eine Befdmwerde-Kommiffion? Jn weldem Verhiliniffe tragen
bie Deuergebiihren zur Unterhaltung des Bureaud bei? Weldje Unterfdiede find in
der Art der Anbeuerung feit Beftehen bed ober ber Heuerbureaud hervorgetreten?
Findbet aud) Anbeuerung durd) Umirage direft auf den Sdyiffen jtatt? — Unter-
Balten die Deuerbafe ober Bureausd fogen. Runner? empfangen diefe Criragebiihren
refp. Trinfgelder? — Findet Anbeuern in Wirtfdaften ftatt?

Auf weldje Jeit gefdjieht die Anbheuerung? welde Kiindigungsfriften beftehen ?

Sind Heuerbafe zuglei) Schlafbafe? Jjt died polizeilid) erlaubt? Dbder in
welden Beziehungen ftehen fie ju bden Sdlafbafen? mwelde Beziehungen Haben
Heuer- refp. Sdlafbafe ju anberen Sdanfwirten, fowie Handlern (mit Ausriiftungs-
gegenftinden 2c.)? Maden Sdlafbafe und Handler fefte Disfontabsiige auf bdie
Borfdufnoten? obder in welder Form fudien fie fidh {Hhadlo3d zu halten vefp. befonderen
Geminn ju erzielen? — Sind Deuerbafe Jnhaber ober Mitinhaber (offene obder {tille
Gefellfdafter) von Gefddften mit Ausriiftungdgegenftinden? — Biehen bdie Heuer-
bafe unbefahrene Leute vor? Suden fie auf haufigen Wedifel der Sdiffsbefaung
um ihred DBorteiled willen hinjuwirfen? RKommt es 3. B. vor, daf fie frembde
Seeleute jur Defertion veranlaffen? — Sind eingelne Heuerbafe befonbers fiiv ein-
3elne Reedereien thatig? in meldem Verhdltnifie ftehen fie su diefen? Tragen die
Reebereien einen Teil der Peuergebiihren (3. B. bei sweiten Reifen)? Werben Heuern
oder Iiberftundenlthne durd) die Deuerbafe tefp. Heuerbureaus ausdbezahlt? Wie
wirfen Bor{diiffe auf Gagen? — Nehmen bdie Heuerbafe aud) Unteroffiziere und
Dffiziere an? beftehen dabei befondere Bedingungen?

Qift fid von feiten der Heuer- refp. Sdlafbafe eine befondere Behandlung
Der Leute, die bei ihnen verfdjuldet find, beobadyten und feftftellen? — Jn weldem
perfonlidden Rufe ftehen fonft die DHeuer- und Sdhlafbafe? ift diefer Ruf fiir be-
griindet zu Balten?

Wird bei Annahme von PHeizern davauf gefehen, ob diefe friiher al3
Trimmer gefahren haben? — Wird fonft auf friihere Berufsthitigleit Riidfidht ge-
nommen ?

E. Was ikt fid iiber die Bejdajfenheit der Ko ft an Bord der Schiffe feft-
ftellen? mwieberum mit obigen Unterfdjeidungen? Befteht eine Speifetare? Wird
biefe eingealten? iiber{dritten? Wird mebhr al8 eine warme Mahlzeit verabreidht?
Wird bdie Jubereitung fontrolliert? gefdhieht eine Priifung durd) den Kapitin?
Wird gegen etmaiged BVerberben de3 Proviant3 Vorforge getroffen? fiir Criap des
frifden TWafjers? Findet Anpaffung der Koft an wdirmeres Klima ftatt? Erhalt
der Kapitdn ein Fixum zur Beftreitung der Verpflegung? Wie hod) wird der uf-
wand fiir Befoftigung geredhnet pro Mann und Tag? Haben die Leute Unfprud
auf Bier, Wein, Branntwein? Erhalten fie bei Berzidht darauf den Geldwert ifhrer
Ration entjd)idbigt? Daben die Kapitine Gelegenheit, an der Befdjtigung ju fparen?
Konnen Proviantmeifter und Kodje in diefer Bejiehung den Leuten ihr Red)t ver-
fiirsen? — Wird fiiv Cntbehrung infolge von Knappwerden bded Proviants Ver-
giitung gewihrt?



VIII Bormwort.

F. Was ldft fidh iiber Befdaffenheit der ,Bolfs-Logis” beyw. Sdhlaf-
rdume fiir die Mannfdaft ausmaden? wiederum mit den obigen Unterfdeidungen?
Wie viel Kubiffuf Luftraum fommen auf den Mann? Sind hier Unterfdjiede in
Besug auf Ded= ober Mafdjinenperfonal? Wie ift fiir Reinlidhleit der Shlaf-
rdume geforgt? fiir Dedinfeftion? fiir frifden Anftrih? Sind befonbdere Leute fiir
Reinigung bder Logid u. f. w. vorhanden? befondere Rdiume fiir Ablegen bder
jdymupigen Kleider? befondere Wafdhrdume? audreidjende Baderdume? RKlofett3? wie
befhaffen ? gebirig abgefondert? Jft fiir Befanntmadung bder Unfallverhiitungs-
voridriften geforgt? ebenfo fiir Befanntfaft mit der Mujterrolle? Werden Logisd
gelegentlidh al3 Kranfenftuben benust? dienen fie zum Durdgange nad) anberen
Raumen ? befinden fie fid) im Jwifdended oder im Mafdinenraum? in bder Nibe
ber Heizrdume? haben fie Tageslidht? gehdrige Bentilation? Beleudhtung? find fie
Beizbar? Befinden fid) in der Nihe Farbenfpinde? Lampenfammern oder Petroleums
tanfd3? it Bwifdenraum zwifden den Kojen? find diefe in Ctagen iibereinanbder?
in mebhr al8 zwei Ctagen?

G. Jn mwelder Weife ift fiir gehdrige Kranfenpflege an Bord geforgt?
Finvet drstlide Behandlung ftatt? an Bord? im Hafen? find Medifamente an
Bord? in gqutem Juftandbe? Werben die Kranfen, wenn ndtig, an Land einem
Dofpital iibergeben? Sudjen fid) die Reedereien, beyw. die Kapitine al8 deren Ber-
treter, der Koftenpflidht fiir Berpfleqgung und Heilung bder Kranfen jzu entsiehen?
wirfen fie auf Beitritt ju freien Hilfsfaffen? Sind Fille von Storbut-Criranfungen
neuerdbingd befannt gemworben? anbdere auffallende Krantheiten, die auf unzureidende
ober fdledite BVerpflegung {dlieBen laffen? Kommt e3 vor, daf auf Sdiffen, die
einen Arzt an Bord haben, der fid) franf Meldende junddhft an einen Borgefepten,
3 B. den Mafdyiniften, gewiefen wird, dem bdie vorldufige Entfdeidung obliegt, 0b
Simulation angunehmen fei? Sind Borfehrungen gegen Jnfeftionen getroffen?
Findet eine befondere Behandlung der Gefdledtdfranfen ftatt? — Welde Krant-
heiten fommen al8 Tobedurfaden feeminnijder Arbeiter in auffallender Weife
vor? Jft bie Sterblichfeit hod) in Anbetrad)t ded durdfdnittliden Lebensalters?
madit fid) in Bejug darauf die Herfunft der Mannjdaft, friihere BVerufdart, Bor-
leben bemertlid)? ober die Art und Jntenfitit der Sdiffdarbeit? — Wie fteht ed
mit der Siderung und dbem Rettungswefen? Werden Bootd:Mandver gemacht?
nad) welder Regel? {ind Boote in geniigender Anzahl und mit geniigenver Aus-
riiftung vorhanben? Rettungsgiirtel und Korfweften in gutem Bujtande?

H. Wie find die Red)t3verhdaliniffe de3 Sdiffsmannd befdaffen? Jn-
wiefern wirfen diefe auf bdie friiher benannten Gegenftinde ein? Jn welden Be-
giebungen bat fid) die Unzuldnglihfeit der geltenden Seemanndordnung heraus-
geftellt? (Cventuell, wenn ingwifden eine neue Seemann3ordnung gefeslide
@Giiltigleit erhalten BHat, mwie bewdhrt fidh diefe? inwiefern hat fie auf Berdnbde-
rungen bed Gejamtjuftandesd gemirvft?) Wie gefdieht bdie Didciplinarbeftrafung?
Was [dpt fid iiber willtiirlihe Mifhandlungen der Leute durd) ihre Borgefesten
feftftellen ?  Mit welden JInftrumenten werden Edrperlidhe Biidtigungen vollzogen?
Wie {ind die Seemannsddimter befdaffen? Wie ift dad Verfahren bei diefen?
— Jit ein ,Wafferfdhout” odber anders benannter Cingelridhter erfte Jnftanz? ift
eine Berufungsinftany vorhanden? Jft dad BVerfahren landedgefeslid) geregelt?
Welder Art und in welder Hohe jind Strafen in den lepten Jahren verhingt
worden ?
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1. Beftehen Wohlfahrtdeinridhtungen, und mwie bewdhren {id) diefe?
Verfiherungen gegen Krantheit? Welde Befonbderheiten haben {id) Hei Anmwendung
der Unfall-, der Jnvaliden: und Alterdverfiderung herausdgeftellt? Beftehen Cffeften-
verfidgerungen? anbere Hilfdtaffen? Wird von ber Reeberei Cnifd)ddigung fiir ver-
lorene Gffeften gezahlt? aud) den Crben be3 Shiffdmannd? Giebt e Penfions:
beredhtigungen ? wird die Penfion unter Umftdnden entzogen? Fiirforge fitv Witwen
und Waifen? Welde eigenen Seemannsiaffen haben die Reedereien? Befteht ein
Beitrittdzmwang?

K. a3 [dBt fid) iiber die fittliden Buftinde der Sdiffsleute ermitteln?
iiber Bollerei beyw. Trunffudt? gefdlechtliche Ausfdhweifungen? allgemeinen Leidt-
finn in Gelbvermendung an Land? wie wirfen darauf die Umftinde ded Heuer- und
Sdlafbadwefens? Wie wirft die Seemannd-Miffion? Wie ftellen fih bdie Reeder
su Ddiefer? wie die Kapitine und Offiziere? da3 iibrige Perfonal? Wie ift dasd
Berhiltnid jum Seemannsd-Verbande? wie wirft diefer in fittlidher Hinfidht? (fiehe
unter N.).

Jft fiir Leftiire an Bord irgendmwie geforgt? fiir andere Unterhaltungen?
Befteht irgendwelde Gejelligfeit, die Offiziere und Mannfdaften verbinvet? Wie
ift der Umgang3ton dburdymweg? von feiten bder Borgefehiten? jwifden den Leuten
felber? Berrfdht ein ,RKlaffengeift” aud) zwijden ben eingelnen SKategorien bder
Mannfdaft? jum Nadteil der Feuerleute? — Mad)t das Klafjendbewuptiein, das
bie Lohnarbeiter verbindet, und folglid) bder Klaffengegenfa jum Unternehmertum,
Fortidritte auf Koften bed bisherigen feemdnnifden Standesbewufptfeind und
Corp3geiftes? Beginnt ein VewuBtfein gemeinjamer Jntereffen aud) nad) oben,
0. §. auf Offiziere und Mafdinijten, fidh auszudehmen? Wie wverhalten {id) bie
RKapitdne dazu, und wie ift, beim Heutigen Grofbetriebe, beren und der iibrigen
Beamten Stellung jum Reeder bezmw. jum Reedereifapital?

MWie ift dbas hausglide Leben verheirateter Sdiffsleute befdaffen, der
Matrofen? der Feuerleute? anderer Sdiffsarbeiter? CErwverben die Frauen mit?
in ober aufer dem Hauje? Ddie Kinder? in ober aufer dem Haufe? Wie {ind die
Wohnungen bejdaffen? wie hohe Wohnungdmieten werden bezahlt? von den ein-
gelnen Chargen?

L. a3 lift fid im iibrigen iiber bie perfdonliden Berhdltniffe
per in Geefdyifiahrt befdydftigten Arbeiter ermitteln? Wie weit refrutieven fich
diefe aus der heimifden RKiiftenbevdlferung? wie weit aud dem Binnenlande? aus
bem Audlande? Wie weit unterfdjeidet fid) in diefen Hinfidhten die eigentlide fee-
minnifde Befagung von dem Mafdinenperfonal, den Stewards, Koden und andern
Arbeitern? Wie weit gehen Ddiefe aus anbern Berufen BHervor? Was weif man
iiber bdeven Borleben? Wie verhalten fid) bie eingelnen RKategorien zur RKriegs-
marine? Wie lange harren fie in der Dandeldmarine aus? Weldien andern Be-
tufen wenden fie fidh ju? Wie weit findbet nod) ver ehemald normale Entwidlungs-
gang vom Matrofen zum Steuermann und RKapitin ftatt? wie weit nur jum
#Offtsier” al8 dauernder Lebensdftellung? Wirft die Qualitdt ald Referveoffizier
der Kriegdmarine auf die Beforberung ? — Was it {id) in betreff ber Defertionen
feftftellen? beren Mrfadjen? wirfen dbavauf die Hiheven Lohne, die in frembden Hdfen
gezablt werden? DHaben fie jur Folge, dap bdie Arbeitslaft der Buritdbleibenden
jih vermehrt? Werben fog. llbergeher in fremden Difen angenommen? Werben
farbige DHeizer eingeftellt? Kulid? wie wird died geredytfertigt? was ift von ben
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angegebenen Griinden 3u halten? — Wie weit Hat fi§ eine Art von Beruf des
unteren Majdinenperfonald (Feuerleute) audgebildet? Wasd lift fid) iiber Urfacden
der Selbftmorde de3 Sdiffdvolfed, indbefondere der DHeizer und Trimmer, feit-
jtellen? Welde Behauptungen begw. geridtlidhe Cntideidbungen ftehen in diefer
Hinfidht einanbder gegeniiber ? Wie darf man iiber deren Wahrideinlidhfeit urteilen? —
Bringt geradbe die Defertion die Seeleute in Abhingigleit von Heuerbafen und
Sdylafbafen ? in audwdrtigen Hifen? fo dak fie von diefen BVordiiffe erhalten und
von den ,Sefdhdftdfreunden” der Heuer- und Sdlafbafe im Anfunftshafen gleid) in
Gmpfang genommen werden, wobei auf die Gage Befdhlag gelegt wird, fo bdaf fic
fofort in neue Abhdngigleit geraten? JIn weldem Bufammenhange fteht died mit
per Strafe fiiv Defertion im Heimatlande ?

M. Welde Berdnderungen haben in allen diefen oder in den widtigften
Begiehungen a) im Laufe ded lepten Menfdjenalters, b) befonderd im Laufe bes
lesten Decenniumg oder Quinquenniums fid) jugetragen? Wie hat die Berdrangung
der Segeldiffahrt durd) Dampfidiffart im allgemeinen, der Criap Hiolzerner durd
eiferne Sdyjiffe, wie die Ausbilbung ber Mafdjinented)nif, die Bergroferung bder
Dampfidiffe auf die Befapung gewirft? mwie auf dag Berhiltnid Dder eingelnen
Ghargen zu einander, auf die Didciplin, auf die Berufsfreudigleit? auf bag Bers
hiltni ped feemidnnifdjen Berufed sur ungelernten Arbeit? zu landwirt{daftlicer
ober anberer Berufsthitigleit, die etwa bidher (oder nod)) mit dem Berufe des See-
mannd fid) verveinigen lieB? wie auf die Wrbeitslaft und Arbeitsdauer? u. f. w.
Dat in diefer Hinfidht, . B. aud) fiir dad Domizil der Seeleute, der {lbergang
vom Saifonbetrieb ber Segler jum Fontinuierliden bder Dampfer bebeutende Jer-
dnberungen Hervorgerufen? Haben Lohnbemegungen und Ausftinde darauf gewirft?
mwelde? Wie weit haben die neuen Berhdltniffe der Dampfidiffahrt auf die Segel-
fdiffahrt suriidgewirft? in weldem Sinne? Wie weit haben aud) Segelfdiffe
majdinelle Cinridtungen getvoffen? Wie verhdlt man fid u alten und fee-
untiidtigen Sdiffen? Sind Fdlle von liberftauung befannt geworden oder
fonftatierbar? Wie bdentt man iiber die Tiefladelinie und deren gefehlide Be-
ftimmung? @Giebt e8 Sdiffsjungen-Sdulidiffe? Crfiillen fie ihren Bwed? nad
Meinung der Kapitine und Offiziere? der Leute felber? Wird die Ausbildbung des
Dedperjonald auf Segelfdiffen nod) fiir notwendig gehalten? Kann die Arbeit der
Patrofen auf Dampfidiffen durd) ungelernte Arbeiter gethan werdben?® Nibhert
fih ber Dienft der unteren Dffiziere (3. B. dritten Steuerleute) dem Dienjt der
Matrofen? bderjenige der Mafdjiniften=Affiftenten dem ber Feuerleute? Lift fid)
iiberhaupt beobadjten, dap gelernte dburd) ungelernte Arbeit verdringt mwird?
fpeciell in ber Mafdjinenarbeit? aus welden Urfaden? Jft Mangel an tiidtigen
gelernten Seeleuten vorhanbden? — Wie verhdlt fid) die Stirfe der Bemannung
sur Groke, Bauart (eiferne oder Holzidjiffe) Tedynif des Betriebed ? Wieviel Reg.-
Tond fommen auf den Mann? welde Berdnderung [aht fidh in diefer Hinfidht
beobadjten? Sind Berfudie mit Olfeuerung gemadt worden? Welde Wirfungen
hat deren Cinfithrung auf die Arbeitdverhiltniffe ?

N. Qefteht eine ,Organifation” von Seeleuten in den Hifen? feit wann?
wie ftarf? Jft fie dem ,Seemannsd-Verband in Deutfdland” angegliedert? Wie
hat fie fid) entwidelt? Fluftuiert die Mitgliedfdaft ftarf? Wer find bdie Fiihrer?
wie verhalten fie {ih jur politifden Arbeiterbewegung? Wird die Jeitidhrift ,Der
Seemann” gehalten? aud) auferhald bed3 Berein3 gelefen? Wie verhalten fid) bie
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Reeder 3u der Organifation ? wie die Kapitdne und Offiziere? die WMafdiniften?
wie die auferhalb ftehenden (nidht organifierten) Arbeiter? Welde Wirfungen und
Griolge Hat die Drganifation gehabt? Weldje allgemeinen und lofalen Befdymwerden,
Wiinfdpe und Forberungen mwerden geltend gemad)t? Laffen fidh die im ,Seemann’
vom Pafen X aus gegebenen Beridite iiber Juftinde an Bord und an Land fon-
trollieren? verifijieren? Wasd ift aud Geridt3verhandlungen ju deren Beftitigung
ober Widberlegung befannt geworden? Wie verhdlt fid) der Berband (oder fonftige
Bereine) sur Frage des Streifed? Wie jum Gewerfjdaftdlartell? Welde Streifs
von Seeleuten und Sdiffdarbeitern haben in den lesten fiinf Jahren ftattgefunden?
wie verliefen diefe? welden Crfolg Hatten fie? Fand Unterftiitbung von ausrdrts
Der ftatt? vom Auslande? Wie ftelten {id) Ddie Sdiffsoffiziere dazu? 1wie bdie
Reeder? wie die bffentlide Meinung? — Wasd [apt fid) iiber die Jittliden Wir-
fungen der Organifation — auf Disciplin im Dienfte, Lebendwanbdel aufer Dienft —
beo badytenfoder vermuten?

Beabjiditigt ijt, bdie jamtligen Wrbeiten im Laufe bder nddjten
anberthald Jahre, alfo Hid Mitte ded Jahred 1903, erjdeinen 3u laffen,
damit die Grgebniffe ber gangen Unterjudjung dann auj der General-
verfammlung ded Bereind fitr Socialpolitit im Herbjt 1903 befprodjen
werden fonmen. Ooffentlid) (dft fidh diefer Arbeitdplan einhalten. Den
Beginn der Berdffentlihung mad)t die nachiolgende Abhandlung ded Herrn
Chefredattenrs €. Fitger-Bremen, in ber die wirtjgajtlidhe und
tednifde Cnitwidlung bder Seefd)iffahrt feit dber Mitte bded
19. Jahrhunbdertd Hehanbelt wird.

Berlin, 26. Januar 1902.

€. Frandie.
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@ieie tnappe Slizze darf in feiner Weife den Anfprud) erheben,
bag grofe Thema der Cntwidlung der deutjhen Seefdhiffahrt volljtandig
und griindlid) gu behanbdeln. Sdon der enge Raum madyt fid) fithlbar, nod)
mehr bdie ungeniigenbe Letailfenntnisd bes Verfajfers auf dem Gebiete des
©diffgbaus, dag eingehender Bearbeitung durd) einen Fadymann bebiirjte.
Die Wrbeit ift nid)t Selbftzwed, jonbern Mittel jum Bwed. Sie joll der
vom Berein fiir Socialpolitif unternommenen Erhebung itber die
Lage der in der Seefdhiffahrt bejdhdaitigten Arbeiter dienen.
Gie joll eine Aujgabe vorweg nehmen, die fid) fonft jeder der an der
Gnquete beteiligten Herven geftellt Hatte, ndmlid) bdie Berdnberung bde3
Rahmensd zu jdhildern, in weldem fid) bdie materiellen BVerhdltniffe dex
genannten Bolfstlafle abwideln. Aljo bdie widhtigiten Bevanderungen bdes
Sdiffes, des Verfehrd, der Beiriebd- und Gigentumsdverhilinifie, der
Refrutierung der Sdiffsmannid)aft, der Wrbeitdverfafjung und ber fiix
alle bdiefe Dinge mafgebenden politijhen und wirtjdajtlien Bor-
bebingungen.



Grijted Kapitel.

Die politijden und wirtidhaftlichen BVorbedingungen
fiir den Aufjdhroung.

Nadyteiliger ald bdie napoleonijche Epoche fonnte faum irgend eine
Beit auj denjenigen Biwveig menjchlicdher Betriebjamieit eintwirfen, der nad
pe3 Pompejud Ausdjprud) notwendiger ald dag Leben ift. Jn unauihivr-
ligem Ringen verehrten fid) bdie Krijte ber BViblfer. Staaten Hradjen
sujammen, womit die ihnen gebithrende Pilege der Wohlfahrt, der Pro-
buftion, ded Berfehrd jeitweilig erlojd). Dag BVertrauen zu weitaus-
greifenden iwirtjaitlihen Unternehmungen feimte niht einmal. Denn
wo wiren die Krdjte gewefen, wo die Bitrgjdhaft jiix den Frieden? Statt
ibrer jah) man Kriegénot, verwitjtete Felber, jerjtorte Stidte; die Mann-
fdhajten durd) RKriegddienjt abjorbiert, ebenjo die Steuerfrajt desd BVolfes.
Bur Gee litten die Neutrvalen neben den Kriegfithrenden, benn bdie See-
redhtaverhdltnifje waren nod) ganz ungeregelt. Die Englanber mifbraudjten
vielfad) ihre Madht jum RNadjteil der Neutralen. Antwerpen, dagd bdburd)
ben Frieden von Amiend den feit jwet Jahrhunderten verjperrten Jugang
3ur Gee tiedergetwonnen YHatte, verlor ihn mit Grmeuerung ded Krieges.
Bald waren bdie deutjhen Hafen nidht befjer dbaran. Die Kontinental-
fperre und die englijfje Blodadbe legten fie lahm. Der Jujammendbrud)
der frangbfijhen Mad)t war bdie erfte Borbedbingung fiir den Anjab zu
einer gedeihlidjen Fortentwidlung der Sdiffahrt.

Der Friede Deilte nur allmdhlid) die Wunbden, die ber Krieg ge-
fdlagen Hatte. Bu tief und nadhaltig Hatte diefer den Woh(jtand ge-
troffen, ju jpdrlid) waren die itber die unmittelbarjten Grfordernifje dex
Landwirtjdait, ded Handiverfd und ded nod) jhwdadlichen Hanbdeld Hinaus
vorhandenen Krifte. KLingere Sammlung und Grftarfung mupte folde
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erit jdaffen. Frieden und allgemeined Gedeihen muften dagd Griverha-
leben 3u Bliiten Hoherer Art bringen; bder Aderbau mufte die Spuren
ber Yerwitftung und Bernad)laffigung tilgen, die Jndujtrie im neugeit-
liden Sinne ihre erjten Wnjige madjen. Mit unehmendem Wohlftanbde
und unehmender Bolfdzahl wud)jen die Bebiirfniffe und Erzeugnifie aller
Qinder. Dasd fo lange verjtodte Leben und Treiben ber Hanbeldmadrtte
begann endlid) einen frifdjeren Bug aufjutveifen, der im gangen Jahrs
Hunbert immer madtiger geworden ift. Filr eingelne Gegendben find woh!
Sdwanfungen und fdmerslide Riidjdhlage eingetveten. Jm groBen und
gangen aber war e eine ununterbrodene Vorwdrtsentwidlung, die alle
Hinberniffe itberwand. Die Heranbilbung einer Probuftiond- und Kon-
jumtionggeneinigaft aller Bolfer ber Grde Hat feit den Anjingen ber
Weltgejhidhte feine jolchen Fortidritte gemadht, wie allein im 19. Jahr-
Hunbert.

Und ihr Werfzeug ift von jeher in erfter Qinie die Seejdiffahrt ge-
wefert.  Nad)barn ju Lande Hat jeded Bolf nur wenige. Die See ift die
grofie Hodjjtrafie bed Weltverfehrd. Sie mad)t und ju Nadbarn unjerer
Antipoben.

Heute ijt faum ein Gewerbe jo jrei, hat fid) faum in einem eine
foldje internationale Gemeinjdait audgebildet, wie in ber Seejdiffahrt.
63 ift dabher jdhwer, fid) die alten VWerhiltniffe iieder zu vergegen-
wdrtigen, die bid tief ind 19. Jahrhundert Yinein unter dem Geift dber
laftigiten Berfehrahemmniffe litten. Jn England Dbeftand nod) die
Navigationsdafte, die Cromwell 1651 exlafjen YHatte. Sie verbot
die Ginfuhr aller aud fremben Weltteilen jtammenden Waren nad) Eng-
land in nidht englijen Sdiffen und iiber frembde Hifen. Curopdifdye
Waren, laut einer fpeciellen Lijte, in fremden Sdiffen lieR fie nur 3u,
wenn fie in einem unter bder Flagge bded Urfprungslanded fahrenden
Sdjiffe eingefithrt wurdben, wad fiir die fleinen deutjden Seeftaaten He-
jonbers nadyteilig war, dba ihre Sdjiffe ja nidht einmal die ganze deutjde
Ritjte, gefd)iveige denn gang Deutjdhland zum Heimatland Hatten. Die
englijhe Ritjtenidhiffafhrt blieb der engliffhen Flagge vorbehalten. Den
Bereinigten Staaten gewdhrie England jdon frither einige Jugeftandniffe.
ilr euvopdifde Qander fonnten fie erft unter dem Ginflufje bder bon
Hustifjon gefithrten Freihandbeldjdule durdhgefelt werben. 1825 erreidhten
bie Danfeftidte die bejdeidene Erlaudbnis, wenigitend Hanfeftidtijche Waren
einufithren, wdafhrend bid dahin ein bremijhed Sdiff feine der in der
Qifte verzeichneten Hamburgijhen Waren landen durite. 1839 geftattete
Gngland fremden Sdifien bden Berfehr mit Indien, jedod) nidht bden
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swijgen England und Jnbien; und Hohere Bolle ald unter englifdher
Flagge Hatten die Waren unter frembder Flagge aud) dann nod) 3u
sablen. Der Hanbdeldvertrag mit dem Jollverein bvon 1841 erlaubte
preuBiffen Sdiffen bdie Bujithrung von Waren aud Hijen wijden
Rotterbam und Hamburg. 1839 lief CEngland die Hoheren Ausdgangs-
3olle auj Waren unter frembder Flagge fallen; aud) dann nod) nidht
einmal den auj Steinfofhlen, fofern dad fremde Sdiff fie niht nad) jeinem
Heimatlande bradhte. Crjt 1849 wurde die Navigationdafte endgiiltig
aufgehoben, der Ausjdhlup der fremden Flagge von bder RKitjtenjdhiffahrt
gar erjt 1854. Da Cngland lingjt dad Welthandeldland par excellence
getorden tar, jo DHatten jeine Befdranfungen jHwer auj der jrembden,
namentlid aud) auf der deutjden Sdiffahrt gelaftet.

i)'lf)nlic’f)e Bertehrahemmniffe bejtanden in bden meiften Landbern.
Holland erhod einen Jujdhlagdzoll von 10 % von Waren in Hanfeatijden
Sdjiffen. Spanien behielt fih anfangsd den BVerfehr mit feinen grofen
Stolonien allein bor und gab ihn erjt Jpat unter dem immerhin nod
perbleibenden Nadteil eined Jolzujhlagsd frei. Jm Berfehr mit Cuba
und Puertorico Hat er bejtanden, bid fid) bdiefe Jnfeln am Gnbde bed
19. Jabhrhundertd (odriffen. Franfreid) begiinjtigt nod) Heute feine Aus-
jubr nad) den Rolonien gegeniiber den frembden Waren. Die RKiijten:
idiffahrt ijt nod) Heute in mandjen Léindern, 3. B. RuBland und den
Bereinigten Staaten, den fremben Sdiffen verboten. Bedeutungsdvolle
Stadien in dem langen, jd)mwievigen LWege der Befreiung der deutjdhen
Sdjiffahrt von jolden Hemmnifjen waren die Lodreifung ber Ver-
einigten Staaten von England und bder fontinentalen Kolonien
Spaniensd yom Mutterlande. Nun war endlid) Amerifa der deutfden
Sdiffagrt und dem bdireften bdeutjhen Hanbdel juginglid) gemadht. Das
Berfaumniad Deutjhlands im 16. Jahrhundert war wenigjtend teiliweife
befeitigt, der Raum fiir eine neue Hanfa freigetvorden.

Nod) big tief ind 19. Jahrhundert YHinein lafteten arge Nacdhteile in
Guropa und jogar in Deutjhland auj der deutjfen Sdiffahrt. BVom
DBerfehr 3wijden JNordjee und Ojtjee erhod Dianemart den Sundzoll feit
pem 13. Jahrhundert mit Ffurzer Unterbredung, die durd) die voritber-
gehende Madht ber Hanfa erswungen war. Jn der erjten Hilfte bed
19. Jahrhundertd jahlten die Waren 2—12°o pom Werte. Dangig be-
saflte nod) 1854, ald ber Boll jhon (1841) revidiert war, 138249
Thaler, wovon 19937 Thaler auf Sdjiffsabgaben, der Reft auf Waren
entfiel. Grft 1857 gab Dianemarf den Berfehr gegen Entidhadigung frei.
LWeniger widhtig fiir die ANgemeinheit und fiir deutjhe Sdiffe war der
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Sdjeldbegoll, der Antwerpen ju Guniten der Holldndifhen Hdjen unter
britdte. €r war eingeridtet, ald Franfreihs Mad)t gebrodjen war, ald
die englijde Blodade aufhorte und Belgien mit Holland vereinigt wurde.
€3 Yielt Antwerpen faft ebenjo zuverldffig nieber wie bie 1648 anerfannte
ftaatarecdhtliche Sdjliefung der Schelde. Bon 1818 Hig 1862 fonnte fidh
Antwerpend Sdiffgverfehr nur bvon 66649 t auj 407965 t ent-
wideln. 1863 fiel — gegen Gntjdhadigung, ju bder aud) bdie deutjden
RKitftenjtaaten nad) Mafgabe ihred Berfehrd beitvagen mupten — bder
©deldezoll und nun erft fonnte Antwerpen feine Fliigel reden. Seitbem
hat e3 feinen Sdjiffaverfehr auj 6872848 t im Jahre 1899 gebradyt,
womit €8 nidjt Hamburg bder erfte Seehajen bded Kontinentd geworden
ift. Gein Wad)dtum ift jum Teil auj RKojten bder bdeutihen Hifen,
namentlid) Bremens, vor {id) gegangen.

Ridht nur dad Ausdland wirfte jo dem Aujblithen bder deutjdhen
Reederei und Sdhiffahrt entgegen. Die deutfhen Gingeljtaaten fahen fie
gleichiall3 al8 ein jrembed Jntereffe an, dem man rufig ein Hohed Weg-
geld abfordern fonne. €38 ijt Heute faum zu faffen, daf Hannover bei
Gtabe bis 1861 einen Joll von bden vorbeifahrenden Sdiffen erfheben
durfte, filr die ¢8 bod) gar nidhts leiftete. Hamburg gab jahrlich etwa
500000 ME. furant fiir Stromverbeflerung aus, Hannover that nichts und
Datte jtatt einer Ausdgabe jahrlih) 500000 ME. Ginnahme aud dem Staber
Boll. 1824 Yatteed fich ju einer Grleichterung dbriingen laffen, die den Berfehr
Hamburgd nod) nidht erhedblid) emporbradte. Die ginglihe Aufhebung
im Jahre 1861 bewirfte inded ein ftart bejdhleunigted Wadstum. Gliid
lidjer wwar Bremen in der Abfindung Olbenburgs fitr Aujhebung des jeit bem
Dreifigjahrigen Kriege beftehenden C(87lether Jolled; ex fiel jhon 1820.

Die Freiheit der Flupidiffahrt von Jollen twar durd) ben
LWiener Frieden erveidht worden. Die zahlreidhen Binnenzdlle befeitigte
allmdhlid) der Bollverein. Gr erleihterte den Berfehr mit jremben
wie mit einfeimijdjen Waren und fam bdabher aud) dem Seeverfehr ju
gute, lingft ehe die iibrigen Seeftaaten fih ihm anjdloffen. Hannover
und Olbenburg traten am 1. Januar 1854 bei, Medlenburg und
Sdleswig-Holjtein 1867, Litbet 1868, Hamburg und Bremen im Of-
tober 1888, Der Bollverein war aud) infoforn ein qroBesd Gliid fiir

1 @3 ift indeffen fehr zu beriidfidhtigen, daf das, wad man gewdhnlidy Joll-
anfdluf von Hamburg und Bremen nennt, mit der Beibehaltung von Freihdfen
vereinbar gefunden mwurbe. Nabhezu der ganze Seeverfehr in Hamburg, Altona,
Bremen, Bremerhaven, Geeftemiinde, Brafe vollzieht fid) im Freihafen. Und biefe
Ginridhtungen Haben fih fo bewdhrt, daf verfdjiedene Jollhdfen Preufend nod
nadtriglid) Freihdfen befommen Haben.
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die Shiffafhrt, ald bie fremben Staaten einwilligten, mit ihm Hanbdels-
vertrige 3u jdhlieBen, wdhrend fie frither mit bder Menge der Gingel-
ftaaten nidhtd anfangen founten. Bertrige mit dbem Jollverein und den
Hanjejtidten pilegten bdie fremben Staaten, in demen ber Geift der Frei-
Dandeldjchule mehr und mebhr wirflam wurdbe, jitr gleichbedeutend mit
Bertrigen mit Deutfhland angufehen. Aud) die dem Freihanbdel jonit
abholden Bereinigten Staaten thaten dad und ftreng genommen find
beren Bertrige mit den Hanfeftddten und PreuBen aud den swanziger
Safhren nod) Heute nicht durd) jolde mit dem Reidje erfest, obwohl fie
ohne teitered aujd Reid) angewandt werden.

Aud) die Sidjerheit bed3 Privateigentums zur See Hat
madtig gewonnen. Jm UAnjang bed Jahrhunbertds wagten fih) nod
ajrifanije Piraten in die Nordjee und nahnen dort deutihe Sdjiffe weg,
ein Unfug, dem England ein Ende gemacht Hat. Nach dem K:iimfriege
regelten bie Parifer Seeredhtzdbeflarationen in einigen widtigen Puntten
pa8 Red)t der Rriegiithrenden gegen neutvaled und feindliches Privat-
eigentum jur Gee. Der widhtige Grundjab: ,dad Privateigentum zur
©ee ift frei”, den die Bereinigten Staaten am wdrmiten vertraten,
fheiterte am Wiberjprud) Englandd, woraui die Vereinigten Staaten
ihren Beitritt vevweigerten, alfo aud) dag Red)t der Kapervei fitr ficd) be-
anfpruchten. Der Geift der Parifer Deflaration Berrjht aber jo fehr,
baB wihrend ded fpanijd-amerifanijden Krieged beide Teile, obwohl fie
ijr nidht beigetreten waren, ihr gemd Handelten. Ganz am Schluf bes
Japhrhunbertd Hhat der jiibafritanijde Krieg noc) die Frage brennend ge-
mad)t, wie mweit ein friegfiifhrender Teil dad Recht Habe, Lebendmittel
fiiv Rriegafontrebande zu erflaven und neutrale Sdjiffe mit neutralem
Privateigentum — fei ed Rriegdfontrebande ober nicht — wijden neu-
tralen Hifen aufyubringen und eventuell in Bejhlag u nehmen. Durd)
bag frijtige Aujtreten Deuti@lande anldflid) der Bejd)lagnafme deutjcher
€djiffe find die Streitfragen de facto ju jeinen Gunften entidieden,
principiell ift aber nod) vieled ungefldrt geblieben.

©p ift bie Jeit von 1814 Hig 1861 in ganz bebeutendem Mafe
der Wegrdumung der von der Staatdfunft vergangemer Jeiten aus-
gehenden Hemmniffe und Befdjrantungen der Shiffahrt gewidmet. Nun-
mehr fonnte fid) die Shiffahrt im iefentlidhen alg frei anjehen. Sie
fonnte ihre Krdjte aufj alled vermwenbden, wasd fid) ihren Fabhigleiten darbot,
und nad) ihren Dienften verlangte. Doch) famen 3u diefen vom bewufpten
Willen geleiteten Staatdaftionen nod) jdiverwiegende Umftdnde YHingu,
um die Gegel der Sdiffahrt nod) weit mehr zu bldhen.
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Die Gntdedung der frembden Weltteile und ded Seewegd um
Afrita Hatte Jahrhunderte lang wenig Cinflup auf dazd Grosd der Hanbdels-
und Sdiffahristhiatigleit. Sumeift wurdbe der Handel mit den Kolonien
Jahrhunderte Hindurd) mit groBem Gewinn betrieben. €3 wurde fhon
in ber erften Beit feinedlwegd boriviegend Lehrgeld bezahlt, wie ju Gunften
unferer Kolonialpolitif meift angenommen ivird, vielmehr neiftend ein
abnormer Gewinn eritbrigt, bder den WAnlaf 3u den Ldambpfen um die
neuen Weltteile und zu der WusdjdhlieBung der Fremben bot. 1599
fandten bie Hollander jum erjten Mal Sdiffe nad) Oftindien ausd: nur
drei, unb diefe bradyten den Unternehmern etwa Hundert Progent Getvinn.
Die Unternehmerin war die Hollandijd)-oftindijde Compagnie, eine Art
Parten- oder Wftienunternehmen; jedenjalls jeste fich dad Betriebsfapital
aud jehr vielen fleinen Anteilen ujammen, und 3war von Unternehmern,
bie ju Haufe blieben und mit den Schiffern durdaus nicht identijdh
waren. Die Holldnder wie aud) dbie anbeven Lolonialmddte Hatten nicht
bie MNeigung, den Umiang ded BVerfehrd mit ihren Kolonien zu Heben,
fie wollten bielmehr die Hohen Geminne {id) borbehalten, felbft auj Kojten
ihrer Kolonien. Die Spanier Haben bdiefed Syjtem fo twenig abjdiitteln
fonnen, daB fie nod) am Cnde bed 19. Jahrhundertd den Rejt ifhrer
folonien daritber verfoven. Die Holldnder evzeugten um 1630 auf der
Jnfel Banda Mustatnitffe ju 7'/2 Cents dag Pfund und verfaujten fie
in Amfterbam zu 34 Gulden®. Soldje Gewinne erzielten die Kolonial-
midte damald durd) Befjdranfung bed Verfehrd. Der Umiang bded
Hanbdeld mit jremben Weltteilen twar daher Hid in den BWeginn des 19.
Jahrhundertd flein gegen denjenigen bded euvopdifden. Nod) jeht iiber-
wiegt — im Gegenjag zu den landlaufigen Borjtellungen — ber euro:
paijche Berfehr. So tamen in Hamburg 1899 3953 082 Tonnen Sdyiffs:
raum aud europdijden und nur 2826625 t aud nidjteuropdijden Hafen
an. — JIn Bremen dagegen, dad einen weit geringeren BVerfehr mit Eng=
land unterhdlt, iibertoogen bdie Anfiinjte aud bden jremben Weltteilen
mit 1365956 t bet weitem bdie aud Guropa, welde nur 1040492 ¢t
erveichten.

Diefes Emporfommen des Sdifigvertehrd mit augereuropdifden
Hifen verzog fih erft allmafhlich wahrend ded gangen Jahrhundertd. Jm
Beginn degfelben wurde der BVerfehr mit der jungen nordbamerifanijden
Republif, mit Weftinbien beveitd lebhafter, aber die maBgebende Rolle
fpielte der Handel mit dem Heimatlichen Weltteil. 1784 famen in Ham-

! BustensHuet, Rembrandtd Heimat. Deutfd), II. BVd., S. 69.
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burg nur 6 Sdjiffe ausd Amerifa an, 1799 toaren ed bereitd 199. Dodh
war dieg nur ein fleiner Teil ded Gefamtverfehrd; bdiefer besifferte fich
1795 auf 2197 angefommene Sdyiffe; 1800 famen allein von Lijfabon
56, von Gngland 198. Die groBe Umwdlzung im Laufe bed Jahrhunbderts
ijt auf verjdhiedene Nrjadjen uriidjufithren, u. a. auf die groBartige Gnt-
widlung der Sdifisbautednif, auf die weiterhin Furitdzufommen fein
wird. Aber eben jo Jehr aud) "auj die Befipnahnte von Amerifa, Aujtralien
‘und Siidbairifa durd) europdijhe Kolonijten. Bon 1492 Hig 1800 Hat
fid Amerifa exjt fehr wenig Dbefiedelt. Crft die Ausmwandererjtrome bed
19. Jahrhunbdertd Haben die groBen Vilfer im neuen Weltteil gejchaffen.
1790 jdaflten bie Bereinigten Staaten erft 4 Millionen Seelen, 1900
dagegen 76 Millionen. Die Audwanberung erforderte einen SHhiffahrta-
dienjt, wie ihn frithere Jahrhunderte nicht geafhnt Hatten. Nnd dod) twarx
fie der weniger bebeutende Teil ded Phanomens. Der grofere liegt darin,
dag die Millionen der Guropumiiden die fremben Weltteile in Kultur
bradjten, ungeafhnte Mengen von Lebendmitteln und Rolh-
jtoffen produzierten, die ihren Weg nad) dem alten Guropa judhten.
Und mit der wad)jenden Produftion fam bden jrembden Weltteilen bder
Wobhlftand, die Kaujtraft fiiv euvopdijhe Waven, bie nun ebenfalls in
einem Umfange, ber die fithnjten Trvdume der aufgeflirteften Kaujleute
von 1800 Pinter fid) gelaffen Hat, durd) die Handeldflotte von der alten
nad) der neuen Welt gebradht wurde. 1791 wurden in den Bereinigten
Staaten 2 Millionen Pjund Baumwolle geerntet und dad ameritanijde
Pund Ioftete 26 Centd; 1895 belief fidh) die Grnte auf 4587 Millionen
Pfund und der Preid war auj 6,3 Centd gewiden. Der Transdport bder
gangen Heutigen Baumwollenernte nad) Guropa wiirde allein 2200000
Regiftertonnen Gegelfdifisraume erfordert Haben. Bor Hunbert Jafhren
madte ein Segeljdiff im Jahre 3wei Reifen von Liverpol nad) EYharlefton
und juritd. €3 wivre aljo mehr alg eine Million Tonnen Sdiffgraum
fiir je awei Reifen erforderlid) gewefen. Gine joldhe Hanbdeldflotte bes
fafien alle Staaten jufammengenommen nicht. Bor reidlid) einem Jahr-
Hundert fam e3 vor, daf man fidh in Baltimore bei andauerndem Weft-
wind bor einer Hungerdnot forgte, weil die Sdyiffe mit Mephl aus Gu-
ropa audblieben. Jnzwijden find bie Vereinigten Staaten dad Land
der grofiten Ausfuhr der Welt von Brotforn, Maid, Fleild), Sped und
©dmaly geworben. Jnzwijden find eben die ungeheueren Wilber und
Praivien wijden New-Porf und dem Feljengebirge befiedelt worben.
Die Bodenjhiage an Petvoleum, Lupfer, Kohlen, Gifen find entdedtt und
Amerifa jdidt {id gar an, Guropa mit Gifen und Stahl und fjogar



14 €. Fitger.

Gteinfofhlen audjubelien. Die Jnduftrieerzeugnifie, die die BVereinigten
©taaten bigher immer nod) in groBem Mafjtabe ausd Guropa bezogen
Haben, middten jie jest gern ausdjlielid) felbjt erzeugen, ja ihrjStreben
geht bahin, bad itbrige Wmerifa wirtidhaftapolitifh in ihre Klientel 3u
bringen. ,

68 ift nidht wahrideinlid), daf fih) jemald ein dhnlider Nufjdwung
der Produftion bvon Lebendmitteln und Jnbdujtrierohjtoffen twiederholen
wird. Neue Grdteile find auf unferem Planeten nidht mehr ju entdeden.
Bu der Bermutung, dap die Wiiften und trodenen Steppen fid) bdereinit
in ladjende @efilde vermwandbeln lieen, liegt fein Anlak vor. Ob bie
internationale Arbeitdtetlung Fortjdritte mad)t oder zuriidgeht, YHangt
von der Wirtidajtapolitit der Hauptjadlihiten Kulturitaaten ab.

Deutidhland hat um die Mitte ded Jahrhundertd den ilbergang
pon einem fornaugfithrenden ju einem forneinfithrenden Lande
gemadyt. Diefer Prozep war fiir die Sdjiffahrt von iweitgehenditer Be-
deutung. Wie der foeben erwdhute, Hat er feine Urfadje auBerhalb der
Sdjiffahrt, aud) auBerhalb der Landwirtidait. Auf dem YHeutigen Gebiet
be3 Deutidjen Reiched lebten

1816 24833000 Gintwohner,

1855 86114000 s

1901 56806000 =
Trog aller Bervollfommnung YHat die bdeutjde Landwirtidhait mit einem
bevart wadhfenden Bedarf nifht Sdritt YHalten fonnen, jumal aud) der
Bebarf pro Kopi infolge ded wadhfenden Woh(ftanded nod) geftiegen ijt.
Der Wejten fithrte jdhon iibertoiegend Korn ein, ald der Ojten nod) immer
bei der Wusfuhr blieb. Vor Einfithrung der Korngdlle in Deutfhland
fand da8 oftpreupijche Getreide einen eben jo guten und Befjeren Martt
in Qondon ald in Berlin ober Kbln, bdie Trangportfoften bdahin waren
aber weit niedriger.

Die Lornaudfuhr nad) England und pavallel mit iYr die Holzausdjuhr
bildete bid gegen 1880 bhin dad Ritdgrat der Oftfeeihifiahrt. Darum
war fiiv fie die englifde Rornzollpolitif von entjdeidender Bedeutung.
Patte England niedrige Preife, jo Hielt e jeine Jolle Yod) und Konigs-
berg, Danjgig, Stettin, Rojtod fonnten ihren Weizen, ihren Hajer, ihre
Gerfte nidht (o3werben. Umgelehrt: wenn mit jteigenden Preifen in Cng=
land die Rornzdlle Yerabgefeht wurden, jo bliihte dasd ganze Gefdhift an
ber Oftfee. Wm meiften trat died in bden vierziger Jahren Hervor. Da
dbamalg fonfurrierende Faltoren jid) nod) wenig einmijdten, jo feien gleich
Hier die entjdeibenden Jabhlen angefiihrt.
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Gang Preufen in der Grofe von 1815 befah an Seefdiffen

(bie alten Mafe mdglichit genau auj heutige Regifter-Tonnen umgeredynet) *:
1805 168700 Regifter-Tonnen, infl. Neuvorpommern,
1815 115700 z s
1825 87000 -
1832 117600 = =
1836 106500 = -

©eitbem ftieg der Tonnengehalt der preuBijfen Hanbeldflotte uns
unterbrodjen big

1848 202300 Regijter-Tonnen,

Nad) turgem Stilljtanbde begann ein neued bejdjeidened Anwadjen und
bann ein jaft ununterbrodener Riidgang. TMan 3dHhlte in dben bdrei Pro-
vingen Ofts und Wejtpreufen und Pommern, die ja aud) oben allein He-
ritdfidhtigt find:

Anfang 1883 243138 Reg.-Tonnen Netto,

= 1890 156786 - - s

s 1900 85315 - s

Die Flotte der drei alten preupifden thieeprnbmgen ift aljo unter
ben niedbrigiten Stand, der feit 1805 vorgefommen ift, unter ben be3
Sahreg 1825 gefunten.

Der ungiinjtige Gang der Reederei und Sdhiffahrt der deutfdjen
Oftjeetiifte urde im lesten Biertel bded Jahrhundertd mwefentlid) durd
politijge Momente veranlat. Der Sieg ded Freihandeld in England
und der junehmende Bedarf bed Jnjelveihed an deutjdhem und ruffijem
Korn und Hol3 famen Dangig, Konigdberg, Memel, aud) den pomnteriden
Hifen fehr ju gute. Die Anlegung von ECifenbahnen in Ojtdeutihland
und RuBland mobilifierte immer mehr Ausfuhrwvaren und jog demgemdp
aud) Ginfuhrwarven Heran. Der Krimfrieg mit der Sperre der ruffijden
Hijen Torberte jogar voritbergehend den Seehandel der Proving Preufen
gany audnehmend. Gtettin blithte ald Seehafen ber rajd) wad)jenden
Ranbdezhauptitadt exfreulich auf. Dod) bald fam der Wendepunft. Deutjd)-
land jelbjt abjorbierte immer mehr von den ojtbeutidhen KQebendmitteln
und dem oftdeutjhen Holz und al3 ed diefen Artifeln gar 1879 einen
Sdubzoll gewdhrte, Hatten fie verdoppelten Anlaf, im Lanbde ju bleiben.
Die fpitere Aufhebung deg Jdentitidtdnadyweifed fiir Getreide Hat dem
peutihen Grjeugnid gugleid) den Borteil ded Shubzolld und der bifligen
Fradht nad) Cngland gelafjen, aber die eingetrvetenen Nadteile in ihrem

"

(niedrigjter Stanbd).

1 Nad) Peters, Cntwidlung der deutfden Rhederei.
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vollen Umjange aufjubeben, war er auBer ftanbe. Jn den fiebjiger
Sahren madjte Stettin den BVerfud), durd) eine Pajfagierbampierlinie nad
New-Port Anteil an den BVorteilen der Wudwanderung ju gewinnen; ex
jhlug fehl. Bald fam durd) bie Jollpolitif eine Sdwidung der KLapital-
fraft ber Oijtfeeftddte Hingu, und dad in einer Jeit, wo ber ilbergang
vom Holgernen Sdhiff sum eifernen, vom Segler jum Dampier nidht vers
ringerte, jondern ftart vergrdBerte Rapitalfrdjte erforderte. Dazu traten
infolge der Weltfonjunttur empfindlid) finfende Fradyten ein. Nun jagen
bie jo Jdmwer betroffenen Oijtfeeftadte mit einer anjehnlidhen Flotte von
meift alten Holzernen Segelidhiffen da. Auf ben Reifen bradjten die Sdiffe
meift BVerlujt und u verfaufen waren fie aud) nidht medhr.

An diefen Verhiliniflen war die Oftfeereederei unjhuldig. €8 bHrad)
iiber fie ein BVerhangnid YHerein. Jhr wuxdbe das Riidgrat gebrodjen, jur
felben Beit, ald die Nordieereederei jo wunberbar auiblithte. An bder Oft-
fee braudhte man ja aud) allmdaphlich mandperlei Dampier im Nad)barverfefhr.
Der dbadurd) gejdjaffene Griah fonnte die eingetretenen Sdyaben aber entfernt
nid)t deden. 1874 twar die Segelflotte der Oftjee nod) grifer ald die
ber Nordbjee. 1900 betriigt fie nur nod) den breizehnten Teil der leteren!

3n ben folgenden, ber deutjdhen Reicdh2ftatijtif entnommenen Jahlen
Hat man bdie gange Tragddie vor fid):

Segler Dampfer Bufammen
Anfang —

Sdiffe Tonnen Sdyiffe \‘imetto&onnen Sdiffe ‘ Tonnen
1873 2007 434 270 102 20 646 2109 454916
1875 1985 438 366 124 32 548 2109 470914
1877 1964 434 534 141 35973 2105 470 507
1879 1880 418 513 170 42 545 2050 456 078
1881 1710 388 063 201 55 202 1911 443 265
1883 1493 341795 253 82445 1746 424 240

1885 1369 315 508 321 118 660 1610 | 421366
1887 1200 275 922 331 120 744 1531 396 666

1889 921 205 575 342 120 102 1245 329 722
1891 860 186 032 3178 149130 1241 335162
1893 760 163 410 392 156 658 1152 317 608
1895 630 118 912 390 158 992 1020 277904
1897 509 76 703 389 142818 898 219 521
1899 431 48 861 4217 170 857 858 219718
1900 397 381721 440 180029 840 218 750

Die Segelflotte der Oftfee ift faum mehr.

Gin Glid, dbaB fid enigftend ber SHiffabau an der Ojtfee Iriftig
entwidelt Hat, vor allem in Stettin, Glbing, Danzig, Roftod, Flenzdburg
und Riel, aber aud) nod) in mandjen anderen Pligen.
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Sn den Nordjeehdjen war der Gang der Dinge ein wefentlich
anderer. Und zwar war er Hier in Hamburg und Bremen ivieder gang
perfdjieben bon dem in den fleinen DHifen Geeftemiinde, Glafleth), Embden
u. §. w. Die Reeder der lepteren fonnten nicht einmal in der Beit, al3
die Auswanderung nod) die Segelfdiffe benupte, die Wuswanbdereridiffe
jtellen. Sie waren mit ihren Shunern, Briggs, fpdater Barfen wejentlidh
auj den Fradhtverfehr jwijden europdijden, weftindijdjen, jitbameritanijden
Hifen und auf dhnliche Reifen angewiefen. €8 wird fpdter dbarauj im
eingelnen jurviidjufommen fein. Hier joll nur betont werben, daf jidh) auf
die Reeberei der fleineren Hifen die jundamentale Einwirfung der Aus-
wanberung nidht erftredte.

Hamburg und Bremen atmeten auf, ald ihnen durd) den AH-
fall der Bereinigten Staaten vom Mutterlande mit einem Mal der Ber-
fehr nad) diefem bisher nur der englifdhen Flagge offen ftehenden Lanbde
geftattet wurbe. Jhr zweiter grofer Glitdsfall war bdie LodreiBung der
fontinentalen fpanijdjen Kolonien und jpater Brafiliend vom Mutterlande;
jegt fonnten ihre Sdjiffe aud) in La Guayra, Buenod Wires, BValparaifo
u. §. w. verfehren. Die Aufhebung ber englijhen Nabvigationafte, ded
Glaflether und bed Staber Bolled traf fie alfo in einem ohnehin ifhnen
giinjtigen Beitabjdnitt.

Bon der auferordentlihen Tragiweite fitr die beiden deutjhen Nordjee-
ftadte erwied fih nun die Bunahme der Ausdwanbderung, ein
Phanomen, dad vermutlid) aui dag 19. Jahrhundert bejdhrintt bleiben
mird. IWad frithere Jahrhunderte gefehen Haben, verjdwindet neben ber
groBen lut, die jid) nun in Bewegung febte und nad) Hejcheidenen An-
fingen und unter mehriaden Schwanfungen in den adhtziger Jahren ifhren
Hiohepuntt erveidhte. Die englijhe Audwanbderung unbd bdie feit 1847 o
bebeutjame irifdje lieBen natiixlicd) die deutjdjen Stdadte unberiifhrt. Seit
dem Anjange der zwanziger Jahren fam DHauptfad)licd) die deutjdhe Wus-
wanbderung in Gang, und war nahm fie ihren Weg vorwiegend iiber
Hamburg und Bremen, itber lestered nod) mehr, weil, wie die Hamburger
Reeder tlagten, ihre Baterjtadt mit Bejug auf diefen Gejd)ditdsweig un-
geeignete ®efese erlaffen Habe. Jn dlteren Jeiten ift die Statijtif un-
jider. Bon 1820 bHig 1850 follen 1600000 Wudwanderer Deutjhland
verlaffen Haben. Bon 1851 —70 1200000. Geit 1871 liegen genaue
NAuizeihnungen vor. Jn den 30 Jahren bis 1900 infl. betrug die itbers
feeifhe Ausdmwanderung Deutjhlandd 2495659 Perfonen. Jm gangen

aljo feit 1820 5300000 Perjonen!
Sdjriften CIIL. — Geejdyiffahrt 1. 2
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Hiohepuntte der deutihen Audwanbderung waren
1872 125650 Perjonen,
1873 103638 s
1881 220902 -
1882 203585 -
1883 173616 =
1884 149065 -
1891 120089 P
1892 116339 z

BVon der deutjden Ausdwanderung gingen feit 1871 nadyweisbar rund
80 Progent itber Hamburg und Bremen. Jn der erften Haljte ded Jahr-
Hundertd woh! etiwvad weniger, namentlid) gingen vor Erbauung der Eifen-
bahnen die Weftdeutihen viel auj Lihnen den Rbein hinab nad) Holland.
Dod) bari man annehmen, daf feit 1820 4 Millionen Deutider itber
Hamburg und Bremen in ferne Weltteile gewanbert find. 1871—90
gingen 95,5% allein nad) Nordamerifa, 3,2% mnad) dem iibrigen
Amerifa.

AMmdphlid) pflanate fid) die WAudwanderungdlujt von Wejten nad)
Oijten fort, nad) Oftdeutjhland, Ofterreidy, Ungarn, Polen, Rupland.
Sn Deutjdland ift fie allmdhlid) beinahe um Grldjgen gefommen, jobap
fie nur nodh betrug:

1895 37498 Perfonen,
1896 33824 =
1897 24631 -
1898 22221 =
1899 23740 -
1900 24353 2

Jn den Hanfejtidten wirfte dbie nidhtdeutdye Auswanderung fehr
bebeutfam fiix den Pafjagierverfehr mit. Jn ber lepten Jeit itberiwog
fie bie deutide jogar gany auBerorvdentlid). Die Fahl ber Nidhtbeutjden
betrug in Hamburg 1899 : 92,07 Progent, 1900:86,59 Progent, in Bremen
1899:89 Progent, 1900 90,55 Progent.

Jn Hamburg und Bremen giebt ez jtatijtije ujzeichnungen jeit
1846 refp. 1832. Darnad) find befdrbert im jahrlihen Durdjhnitt
Bon Hamburg Bon Bremen

1832/41 11185 Perj,,

1842/46 21519 -
1846/50 6424 Perj, 1847/51 30805 -
1851/60 24746 - 1852/61 39618 -
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Bon Hamburg LBon Bremen
1861/70 384466 Perj., 1862/71 45213 Perf.,
1871/80 43092 - 1872/81 44148 -
1881/90 90889 - 1882/91 97909 -
1891/95 81200 - 1892/96 387107 s

1896 52748 - 1896 53986 -
1897 35049 = 1897 38930 -
1898 39882 - 1898 56218 2
1899 64214 - 1899 86072 :
1900 87153 - 1900 95961 z

Jubem fid) nun diefe Millionen Curopamiider in Bewegung fehten
und itber die deutjhen Hanfejtidte die Wanbderung itber den Ojzean an-
traten, gaben fie ber Reederei Hamburgd und Bremensd RKapitalien, um
erft Gegelidiffe Hervorragender Giite, dann Dampier von ftetig wadien-
pem Werte ju erbauen. Jugleid) gaben fie den YHeimfehrendben Sdiffen
Gelegenheit, iiberfeeijhe IWaren, namentlid) amerifanijche, ju verhiltnia-
miBig niedriger Fradht uriidzubringen. Reederei und Handel Dbeider
Stiibte haben aljo eine gany wefentlicdhe Forderung durd) die Audwanderung
erfahren; namentlid) in Bremen. Der YHodjentwidelte Tabafhanbdel in
Bremen ijt gu einem ivefentlicen Teil ausd diefer Urfadje entftanbden.

ANmahlidh Hat man ftatt Auswanderung Pafjagierverfehr zu jagen,
benn aud) die Heimiehrenden, die hHin und Yer gehendben Gefd)djtareifenden
madjen einen fehr’ bedeutenden Berfelhr aus. Und diefer benuht aud) Her-
iiber pon Umerifa in erfter Qinie die deutfden Dampjergejellihajten.

Die Nusdwanberung war e dann, bdie Hamburg und Bremen den
ilbergang von der Segelichifiahrt gur Dampiichiffahrt erleichterte, die ihnen
bie Moglichfeit gab, jo groBe Flotten prachtiger, dneller Dampier zu
jdaffen, wie fie Heute befiben.

Dod) wirften aud) bHierfiir wei andere Nmitinde friftig und viel-
leiht nod) bedeutungdvoller mit. Der eine, die Sunahme der Bevilferung
in Deutfdhland, ijt beveitd fury evwihnt. Jmmer wad)jende Mafjen von
Qebenamitteln mupten DHerbeigejhafft Iwerden, um die anjdhwellenden
Millionen 3u nihren. Aud) gefleidet mufBten fie werben; bdie Einjuhr
von Baumwolle, Wolle, Jute mute wadjen. Diefe Jmportartifel mupten
bezahlt werden, natitrlich mit Grportartifeln. An bie Stelle der urfpriing-
liden Ausfuhrivaren, Korn und Sd)ladtvieh, traten gang andere: Juder,
seitweilig aud) Sprit, vor allem aber Jnbujtrieartifel. Und bda Ddiefe
leteren jum groBen Teil ausd frembden Rohitoffen — beijpieldweife Baum-

2*
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toolle, Wolle, Jute, Crzen — Hergeftellt werden muften, fo bradte das
nidht nur die Ausdjuhr, jondern aud) die Cinfuhr jum Anjdwellen.

Die beutfdhe Jndujtrie Hhat in den lepten Jahrzehnten groBartige
Sortidritte gemadht, auj dem Weltmartt jowohl wie daheim. E3 wud)en
ihr die Kapitalfrifte 3u, gleichzeitiq aber aud) die geiftigen und tednijden
Fahigleiten, endlid) aud) — infolge bder Bevdlferungdzunahme — bie
Arbeitatrdite. So Hat fie ed exveidht, einen ebhrenvollen Pla auf dem
Weltmartt eingunehmen und immer mehr anerfannt ju iwerdben alg bie
ebenbiirtige Nebenbuhlerin der englijdhen. Aud) die Entwidlung der Eifens
bahn und der Binnenjdiffahrt find unerldBlidhe Borbedingungen fitr den
Nufjdhwung der Seejd)iffahrt gewefen. Denn fie vervollftdndigen die von
biefer gu leiftende Transdportarbeit. Die deutjdhe Cinfuhr und Ausfuhr
find ftaunendwert gewadjjen. Wenngleid) die Jahlen nidht genau ver-
gleidbar jind — teild wegen BVerdnberungen in der Wertberednung mit
bem Jahre 1880, teil3 wegen ded Jolanjhlufjfes von Hamburg und
Bremen 1888 — fo find fie dbod) in Baujd) und Bogen u daratteriftijc)
und jitr die Sdiffahrt zu bedeutungdvoll, ald daf fie Hier nicht angefiihrt
twerden jollten.

Die Ginfuhr in, dbie Ausdfubhr ausd dem jreien Bertehr betrug:

Cinfuhr Ausfuhr
Mill. Tonnen  Mill. Mart Mill. Tonnen  Mill. Mart
1872 13,3 3464 10,0 2492
1876 16,6 3911 12,9 2604
1880 14,1 2859 16,4 2946
1884 . 17,7 3284 19,1 3269
1888 21,8 3435 20,7 3352
1892 29,5 4227 19,8 3150
1896 36,4 4558 25,7 3758
1898 42,7 5439 30,0 4010
1899 44,6 5783 30,4 4368
1900 45,9 5833 32,6 4555

Diefe Jahlen jhlieBen ben DHandel itber die Landgrenzen ein. An-
laplid) der Flottenvorlage vom Frithjahr 1900 Hat fid) die Regierung
ber Miihe unterjogen, feftyuftellen, wieviel bon bdiefem NAufenhandel bder
LBermittlung ded8 Seeverfehrd bedarf und wieviel bdavon auf aufer-
europdifjdje Qinber entfdllt.. Sie ijt babei ju Hodhjt interefjanten Erqeb-
niffen gefommen. Ndmlid)

1. Dap bie auBereuropdifjden Lénder von bder Ginfuhr dem Werte
nad) bereitd 34,2 °/o liefern und von der Ausdfuhr bereitd 20 %o empiangen.
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2. Daf Ternere 20,6 %o der Ginfuhr und 29,7 %0 der Ausdjuhr euro-
piifde Lanber audjdlieBlien ober fajt ausdjdlieBlichen Seehandeld be-
treffen.

3. Daf fitr eurvopdijhe Linder iiberwiegenden Seehandeld 17,8 %o
der Ginfuhr und 15,7 % ber Ausdfubhr verbleiben.

4. Daf europdijde Ldnbder itberwiegenden oder ausjdlieplihen Land-
Handeld nur 27,4 %0 der Ginfuhr und 34,5 % bder Ausdjufhr abjorbieren.

5. Dag demnad) vom gejamten AuBenhandel die Seefd)iffahrt etwa
3wei Drittel, der Landverfehr einj@lieplidh der FluBidiffahrt ettva nur
ein Drittel beanjprudht.

6. Daf diefe BVerhdltniffe fi) zu Gunjten bder Sdhiffahrt langjam
verfdyieben.

Die Jahlen find ju widtig, um Hier itbergangen werben ju Lonnen:

(Siehe die Tabelle S. 22.)

Die ,europdifden LQinber iiberiviegenden oder ausjdlieflidhen Land-
Handeld8” enthalten Belgien und Holland und 3war mit Hhohen Summen
(1898 Ginfuhr 385,5 Mill., Ausfuhr 467, 4 Mill.). Die Jahlen ent-
ftammen natiitlid) nidht lediglid) der Ginfuhr belgijdher und Hollanbifder
Grzeugnifle fowie bder Ausdfuhr fiir den belgijhen und Holldndijden
Sonfum; betradtlide Summen betveffen tranfitievende Waren, bdie zu
Sdiff in Rotterbam und Antwerpen angefommen find oder abgehen jollen.
Anbererfeitd jteden in ben Ginfuhren aud und den Ausdfufhren nad) aufers
europdifden Lindern, England, Portugal u. §. w. grofe Summen fitr
Waren, die nidht diveft iiber deutide Hifen, jondern ald Tranfitgut iiber
fremde Hafen gegangen find.

Bur Grgingung ift die Yanfeatijhe Statijtif Heranjuziehen. Sie

ergiebt fitr die iiberfeeifde
in Millionen Mart

Cinfubr 1897 1898 1899
nad) Hamburg 1967 2130 2043
- Bremen 613 681 649
2580 2811 2692
die Ausfuhr
nad) Hamburg 1443 1559 1642
s Bremen 385 385 394
1828 1944 2036

Diefe Bahlen fdlieBen eine anfehnlidhe Warenbewegung ein, die nur
pom Audland fiird Ausdland beftimmt ijt. Dasd verringert ihre Bedbeutung
fitr bie Sdyiffahrt niht, aber bdiefer Teil der Warenbewegung ijt nid)t



G. Fitger.

22

001 | 00T | 00T | 00T 7 001 | 6007 35V | 108 | weuwnuving
¢'vg | L'eg | 1'9g _,w% | o'sg | @881 | ol | eger | 1981 (@Il | ¢ - © o+ ejaqupGauvy uapugal(p)
I W =91V 13¢0 uaquabidrmaagn uiquy uaPipdeind @ou (p
L'ST | ¥'91 | LT _w\: A 61T | 829 | L¥e | 6%S | LO¥ | $9€ m_zzgsw spss_eéz ugaqupy ualplipdoana pou (0
L'63 | 1'83 | 9'9% | 6’28 . L'63 | S6IT | 8S0L | %001 | 656 | 906 © o elequuag uabpiiganlplenv
i a& uzo :»?Ew:ﬁmzc urqupy udlplindoana (pou (q
005 | L'13 | 933 | $'¢8 _ 6'61 | 708 828 | 9%8 | S6L | 609 C ©ot ot unqupy ualphndeanaiagno (ou (e
8681 | 68T | 968T | 9681 | ¥681 | 8681 | 468T | 9681 | 9681 | ¥681
slaquugnuvfe® $aq udjuatoagk ug JA0YE UAUCHNYG U tgnisng 2@
001 7 00T | 00T | 00T , OOT | 68%% | ¥98% | 83SF | 9%a¥ | g8ay | uswwwing
: -
V16 | e'se | ¢'s6 | g6 | <'og | esvi | over | gear ever lmoer | - - - ¢ - Corepquogouuy walpgap)
=61 130 usquabialalldgn wadQUDY ualpjivdoans uoa (p
8'LT | 6'8T | €81 | 981 | &'LT | 696 | 136 | L€8 | €6L | 89L §19qu(2ag uaquabaranagn uraquyy ualplindoans uea (9
906 | 96T | 008 | ¢'8T | L'6T | 3311 | 396 | SI6 | I8L | &¥8 ottt alaqun(ag ualrgenfpisny
1o} 13¢0 ualpyOPisny ulQUYF uAPDdeIna uoa (q
2'%8 | 8'6e | 8'ee | 9'6e | 0'3¢ | 8981 | €191 | 60ST | L3P1 | 9281 | © ~ - © ¢+ unqupy whhvdoanategno uoa (e
8681 | L681 | 9681 | 9681 | ¥681 | 8681 | L6ST | 9681 | 68T | ¥681

agnjuguinjag) 13q udgudfoagy ug

106 wunpnE us

1gnjurg g




Feederei, Sdiffsbau, Seefdiffahrt in unferer Jeit. 28

auf die im Borftehenden entiwidelten Urfachen, die deutfhe Politif, bdie
deutjhe NAusdwanderung, dad groBartige Emporfommen der deutjden Jn-
duftrie juriidjufithren.

Wahrend der Hanbdel, die Sdiffahrt, die Reederei ber Oitfeeftidte
dburd) bad — von ber feit 1879 betriebenen deutjden Bollpolitif — bes
fdhleunigte Auihsren der Getveides und Holzaudjuhr in jHhwere, nod) am
Sdluf ded Jahrhunbertd nidt itberwundene Bedringniffe gerieten, wurben
Hamburg und Bremen von einer frdftigen, wofhlthitigen LWelle gehoben.
Der Siffgverfehr der Hifen nahm in ftaunendwertem MaBe ju. Sdiffe
aller Flaggen verfehrten in den Hanfeftidten, namentlid) in Hamburg.

Und nod) in einer anberen Weife DHatte bder politifde Aufjdhwung
Deutidhlandsd eine duBerjt wohlthatige Riidwirtung auf die Shiffahrt.
Die dbeutjdhe Handels8flagge wurde feit der Ginigung ded Vater-
lanbes gang anderd vefpeftiert ald vorher. Alle Welt jithlte, daB bdad
madtige Deutjhe Reid) Hinter ihr jtand und niemand fid) an ihr ver-
greifen durfte. €3 ift wahr, aud) bid 1866 YHaben bie Hamburgijden
und bremijen Sdyiffe faum irgendwo’ fih) itber unfreundlide Auinahme
ju beflagen gehabt. Dev gdanzlidhe Mangel politifder Geliifte jtand den
Hanfeatijen Kaujleuten an der Stirn gejdjrieben. ALB titdhtige, folibe,
rubeliebende Biirger warven fie aller Welt willfonimen. Namentlid) in
Rordamerifa und Dden englijden Kolonien fonnten fie und fdonnen fie
nod) Heute auftreten wic RQandedangehirige. Aber vor 1866 Hajtete ifhnen
dod) bas Gefithl an, fi) auj groRe, weltumipannende Unternehmungen
gar nicht oder nur alg bejdjeidene Privatleute unter dem SHube einer
fremden Mad)t einlaffen u diirfen. Dad Bewufptiein, von bder Flagge
einer Grofmad)t gebedt ju werden, Hat Unternehmungen geseitigt, an bdie
man frither gar nidht denfen fonnte.

Jm Berlehr mit Siibamerifa trat da3 wenig, mit Nordamerifa gar
nidt Hervor; aud) die Griffnung der Kolonialpolitif Hhat Sdiffahrt und
faufmdnnijde Unternehmungen wenig beeinflut. Wber eine jo bebeutungs-
volle ©Sadje, wie die Crrihtung regelmiaBiger Dampferlinien
nad Oftajien, Yuftralien und Oftairifa war nur miglid) durd)
den unmittelbaven finanjiellen Ritdhalt an dem Deutjden Reide. Die
Gubventionsdjrage wird im bdritten Kapitel diefer Arbeit fury zu beriihren
fein.  Hier ift nur die politijde Seite Hervoryubheben. Die Moglichteit
rege(mdBiger Poftdampierlinien von Deutjhland nad) dem fernen Often
ift erft durd) den Reichajujdhup gejchaffen worben. Und ebenjo als Folge
bavon bder Anfauf jweier ganger englifher Gefellihaften mit 26 Dampfern
im inbdijen und oftafiatijdjen Riijtenverfehr, die Crridhtung einer regel-
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mdgigen Flupidiffahrt auf dem Jangtjetiang, die Ausddehnung deg RKiijten-
perfehrd nad) Japan und big Wladiwoftof. Die deutjde Dampierflagge fteht
dort jegt vollig ebenbiirtig neben der englijden. Beffimijtijhe englijche
ilbertreibungen gefen jogar fo weit, die deutjche Flagge in jenen Gewiijern
al3 bie iiberlegene 3u jdhildern und Gngland vor ilberfliigelung ju warnen.

So riidhaltdlod bdied anjuerfennen ijt, fo ift dod) anbererfeitd mit
dem groBten Nad)drud ju Hetonen, daf die Staatdhilfe unferer Beit ben
eigentlihen RKern der Selbftandigleit, der wirtjdajtliden Unabhingigteit
und Gelbitverantwortlidhfeit unferer Handeldflotte nidht berithrt Hat.
Rur die drei Linien nad) Oftafien, Auftralien und Oftajrifa, dbie nidht
aud Riidfidht auf die Reeberei, fondern aud anderen Griinden ervidhtet
find, geniegen Unterftitpung. Jn allem iibrigen ift die deutjcdhe Reedevei
aui Selbjthilfe angemwiefen.

©o find benn die politijden Verhdltniffe, die der Oijtfeereederel im
legten DBierteljahrhundert zum Unbeil ausgejhlagen find, einem er-
warmenden Golfjtrom vergleidhbar, der Hamburg und Bremen auss
nehmend begiinjtigt Hat.

Beitweilig Hat fich Bremen eifriger der Reedevei gewidmet ald Ham-
burg, jum Teil weil ed mit glitdligerem Griff und angemeffeneven obrigleit-
lien Beftimmungen dad Auswanderungdgejdift evgriffen Hatte, zum
Teil weil Hamburg durd) jeine leichteren faufminnijden Gewinne mehr
auj den Handel ald auj die Recberei gelenft wurde. Grjt in den legten
beiben Jafhrzehnten iiberfliigelt Hamburgd Reedevei mdadtig die bder
fleineren Sdywejterftadt.

An diefer Stelle feien nur einige wenige Daten mitgeteilt; diejenigen
fiitr Hamburg beginnen erft mit 1836, da jrithere nid)t vorhanben {ind.
€3 Detrugen die Handel3dflotten nad) der Statiftif der betr. Cingeljtaaten:

Yamburgs Bremens
Cnbe Sdiffe  Req.-T Netto Gnbe Sdiffe  Reg.-T Netto
1805 173 28 500
1825 99 14600
1836 133 24900
1849 286 61540 _
1852 279 123633
1869 473 191131 '
1872 252 174 265
1882 491 288236 1882 344 299 397
1892 605 591180 1892 405 406172

1900 793 988 854 1900 402 541796
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Die Reederei der medlenburgijen, jd)ledwig-Holjteiniiden, hannover-
fhen und oldenburgijhen Hifen jteht in ihren Sdhidjalen derjenigen der
pommerjen und preuBijen Hifen ndher. Soweit diefe Hifen an der
Oftjee liegen, bedbari dad Yier faum einer tweiteren Begritndbung. RNur
Tlengburg mad)t eine bemerfengdwerte Audnafhme. Durd) groBe Rithrig-
teit ausdgejeichnet, Hat ed fid) (im BVerein mit Apenrabe) feit lange an
ver dyinefijden RKiijtenfafhrt beteiligt, aber aud), gejtiit auf feinen Sdiffs-
bau, viele. anbere Bweige der Feeberei Dbetrieben. Nmgefehrt Hat Liibed
feit Jahrhunbderten bdie Reederei ftarf vernadhlafiigt, CEnde 1899 bejap
e nur nod) 1 Geqelidhiff und 26 Dampfer von Fujammen 14503 Res
giftertonnen Brutto. Unter den Nordjeehifen, abgefehen bon den beiden
Hanjeftadten, Yat fih namentlid) der olbenburgifjde Weferhafen GIaflet)h,
obwoohl er fajt allen Seeverfehr verloren Hat, zu einem Dedbeutenden
Reebeveiplay emporgearbeitet. Gr befipt allerdbingsd faft nur Segelidiffe.
Die 218 Gegelichiffe von 70055 Regiftertonnen, bie Olbenburg Enbde
1899 Dbefaf, fallen wefentlid) aui Gl8fleth. GB8 find jum grofen Teil
mittlere und fleinere Sdhiffe, die auj Wventuvejahrt audgehen. Brafe He-
fibt eine fleinere, auf euvopdijdye Hifen gerichtete Dampijdiffahrt, Norden-
Ham eine fleine Fijhdampierflotille. In Hannover bejteht die Reederei
aud vielen fehr fleinen Sdiffen, ndmlid) 783 Seglern von jujammen
nur 49 343 Regiftertonnen und 58 Dampiern (faft lauter Fij§hdampiern)
bon 42462 Regijtertonnen Brutto.

€3 ijt nun nod) ber Gang der Dinge in der Nordjee dem an dex
Oftjee gegenitber ju jtellen. Die deutfdje Nordfeefiijte bejap nad) dex
deutihen Reidhzftatiftit:

Ynfang Segler Dampfier Bufammen
Edyiffe | Tonnen Sdiffe |92etto=Ionnen Sdiffe | Tonnen
1873 2304 l 435 367 114 | 108875 2418 544 242
1875 2318 440019 175 | 157 450 2493 597 469
1877 2527 488170 177 144973 2704 633 143
1879 2573 . 535954 181 | 137117 2754 673071
1881 2536 | 577704 213 ‘ 160 556 2749 738 260
1883 2362 573651 262 | 228759 2624 802 410
1885 2238 | 564837 329 ¢ 295283 2567 860 120
1887 2127 . 554867 363 | 333170 2490 888 037
1889 1964 | 525740 408 | 382477 2372 908 217
1891 1894 | 523729 518 | 574522 2412 1098 251
1893 1982 ‘ 564 232 594 | 629739 2576 1193971
1895 1992 | 541944 653 | 734054 2645 1275988
1897 2043 ' 520914 37 | 747142 2780 1268 056
1899 2059 | 552300 796 ’ 867 534 2855 1419834
1900 2066 | 586 583 853 970 130 2919 1519048
|
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Der Kontrajt ju den rviidgingigen Berhiltniffen der Oitjee ijt fehr
jtarf. ©ogar dic Segelflotte der Mordiee ift unter Umitdnden, bdie ifhr
im allgemeinen nicht giinjtig waren, nod) vorwdrtd gefommen und YHat
erft 1900 ifhren YHod)jten Stand erveiht. Das machen die ganz groBen
eifernen Sdjiffe, die nod) immer mit Gewinn bewirtjhaftet werben fonnen;
deren Bunafhme bdedt die Ginbufe an fleineven und mittleven Sdiffen
reidlid). Die Dampierflotte ift nur einmal, nur wihrend der Hanbels-
Brife um bdie Mitte der fiebsiger Jahre, in ihrem BVoranjdhreiten unter-
brodjen worben.



Sweitesd Kapitel.

Die Umgeftaltung ved Sdhifjes, des Sdjiffsbantwefens,
der Dafencinvidtungen und der Waijeritrajzen
(fiiv Seejdhiife).

Dag 19. Jahrhundert Hat tiejergreifende Umgejtaltungen in der See
jchiffabrt gefehen alg drittehald Jahrtaujende vor ihm. Jn diefem gangen
Beitraum YHat dad Ruderjdhiff dag NMiittelmeer beherricht. Die Entwid-
lung von bder attijfhen Triere Hi& jur venctianifden Galeere enthalt nur
3iwei Momente pon Bedeutung. Das eine ift der dburd) Anbrea Toria be-
wirfte Grial ded unverjtellbaren lateinijden Segeld durd) verjtellbare Segel,
welde Segelmandver exmbglichten. Dad andere betrifft nur den Seefrieq: die
Ginfithrung der Feuermwaffen. Fiir den Seehanbel mad)t fie wenig ausd.
Dag Segeljd)iff der Nord- und Oftfee und bded atlantifden Ozeansd Hat
i von den gallifhen Fahrzeugen ju Cdfard Jeit, bon den (angeblid) ver-
ded(ofen) Wifingerjd)iffen der Stanbinavier, den Koggen ded Mittelalters
und der Renaiffance mit den Hohen Ledauibauten auj dem Hinterteil und
den Rahen am Bugjpriet ju ben SHhunern, Briggs, Barfen und Fregatten
emporgearbeitet: die nautijhen Grundprincipien Blieben bdiefelben. Auf
Ajtrolabium, Kompaf, Sertant und Chronometer (der Yeim Sdhwanfen
be2 ©diffes ben gleidjen Penbelgang bewahrt) eingugehen ift YHier nicht
per Ort. Alle SPhiffe fritherer Jahrhunderte find ausdnahmalod von
Holz, bag 19. bradhte dad Gifen ald Baumaterial; ed bradte der See-
idiffahrt aud) den Dampi, erft den Raddampier, dann bdad Sdjrauben=
fhiff. €2 bradhte aud) eine Berfehrdzunahme, bdie e8 ermbglihte, Riefen-
fahrzeuge zu bauen, neben denen fid) bie grofen Sdiffe alter Beiten redht
wingig audnehmen miiften.

Bur Sdjilberung der alten Beit gebe id) zwei Minnern dazd Wort,
die fie jelbft exfebt und dod) den Umjdhwung Hig jur Gegenwart gefehen
haben. Der erjte ift dber befannte Hamburger Reeber Rob. M. Sloman,
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Sofhn des gleidhnamigen Gritnders der erjten regelmiBigen Segeljdhiffahrt
3wijden Hamburg und Amerifa und Mitqriinderd ber jpdteren Ham:
burger Padetfahrt Wttien-Gejelljchaft. Cr jdhreibt in einem Feuilleton-
Gyclud in der Hamburger Borjen-Halle vom September 1890, ben i
Poffentlid) Hhierburd) der Bergeffenbeit entreife, folgenbdes:

SRt allein wad Anzahl und Grofe der Sdhiffe anbetrifft, jondbern
aud) in jeder anbderen Beziehung ijt faum eine Parallele jwifdhen der
bamaligen Reeberet und bder jeBigen zu ziehen. AlNed war veridjieden,
Material, die Handhabung bdedjelben, die Navigation, fury ed8 waren die
verjdhiedenften Buftinde verglidjen mit der Gegenivart. Gtwasd befonderd
Gharatterijtijhed war der Umitand, baB ed damald mit wenigen Aug-
nafhmen feine Reedberei im eigentliden Sinne ded Worted
gab. 63 waren mehr Sdjiffgeigentiimer alé eigentliche Feeder. Haujer
bon Bebeutung bejaBen ftetd ein oder mehrere Sdiffe; id) glaube fait,
man foar der Anfidht, daf ed jur Stellung derjelben gehore. Jn iwenigen
Fiallen midgen aud) gejdhdajtliche Jntereffen vorgelegen Haben, aber in den
meiften Fdllen Hatten die fogenannten Reeder bdod) feine felbitdandige
Kenntnid von dem Gefd)dit. Sie waven mithin gany von bem Urteil
ihrer Kapitine abhingig . . .. €3 war ju fomijd, wenn RKaufleute
glaubten, ein gediegened lrteil iiber ein gegebened Sd)iff durd) fjeine
duBere Bejdjaffenheit abgeben ju fomnen. Ein bedeutended Haus ftand
im Begriff, ein Sdiff su faufen; der Senior dedfelben, ein alter Herr,
hielt fidy filr verpflichtet, ed juvor zu befihtigen. RNacdhdem er RKajiite
und wad dagu gehvrt, in bejter Ordnung befunden, dag Sdiff itberhaupt
einen guten Gindrud auj ihn gemad)t Hatte, wollte er fidh nod) von der
Solibitdt der Bauart itbergeugen, indem er wiederholt mit feinem jpanijden
Rohr auf dag BVerded jtampite. Da diefed nidht davon bewegt twurbde,
fprad) er bdbad Urteil: ,ein fjtarfed S&iff’, woraui 3 gefaujt wurbe.”
Jn Bremen fei eine wirflide Reebevei Hereitd mehr audgebildet getvefen,
namentlid) Habe man alte Sdiffe meijt fiir den Holztransport nad) Nor-
wegen verfauft und nidht den meijt verjehlten Berjud) einer ,Neuveparatur”
gemadyt. '

Dag Normalid)iff der dreiBiger Jahre fei 200, jelten 300 Regifter-
tonnen grof gewefen. ,Seine LQadefdhigleit war aber nidht einmal diefem
Map entfpredjend, da ed gar feine Aujbauten auj dem BVerded YHatte und
daber den Deften Teil des Bwijdendedsd die RKajiite, Bolfdlogisd, Segel
und Proviantfammern einnahmen. WuBerdem nafhm bder grofe Pump-
jood 1ivegen Der unbeholienen Pumpen einen bedeutenden Raum pom
Oberbect bi3 jum Boden ded Siffes in Anjprud). Dasfelbe SHiff nad)
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jebigen Principien gebaut, wilrde unbedingt einen um 80 %o griferen
LQaderaum Hhaben al@ baz bdbamalige, und eine Frad)t von 60 M. per
Fonne entiprach alfo in Wirtlichfeit nur einer gegentwdrtigen von 45 M.
Die Pumpen Dbejtanden ausd ausdgebofhrien Baumftdmmen mit ber ein-
fadyiten Pumpvorridtung; ed wurbe mit einem Scdwengel gearbeitet.
Daz Sdiff wurbe mit einer gewdhnliden Pinne gefteuert, ofhne jegliche
anbere medjanijde Hilfe algd bei jhwerem Wetter gewdhnlidhe Bldde und
ZTaljen. Die groften Sdwierigleiten bot der WAnfer von bder jdjwer-
falligften Geftalt mit dem diden Hanfenen Unfertaue. Derfelbe Hing an
einem ebenfo jd)weriilligen und jdwer zu Handhabenden Krahnbalfen;
den Unfer in Sidjerheit ju bringen war dafer eine nidht leidhte Arbeit.
Dag jhlimmite aber war dag 10— 20 Boll bdide (d. Y. im fpiralijden
Umjang gemefien. €. F.) Hanjene WAnfertau. Dadfelbe muBte mit dem
gewdhnlichen Bratjpill (d. Y. einem YHorizontalen Wenbdebalfen. €. F.),
wie man fie jegt nod) bei Gwern und Leidhterjafrzeugen fieht, auf-
gerounbden -werden und bdie eingige medjanijde Hilie war dabei der Hebel
deg langen Handipafens.

LBon der Arbeit, Anfer und Tau aufzuziehen, madjen fid) die jehigen
Ceeleute faum einen Begriff. Man dente fidh) ein 12 Zoll didesd, 4—500
Fup langed Tau vermitteld einer jolder mangelhajten medanifden Hilfe
Dereingubringen und ed jur felben JBeit im RKabelgat zu verjtauen, fo
wird e3 leicht erflarlid), dap die bamaligen ©§iffe mit fo groBer
Mannjhajt fahren muBten. Diefe war bdaher in bden Ileinen
Sdiffen am jhlimmiten daran und wurde jo eng wie moglid) sujammen-
geftaut.  @efepe begiiglic) ded derfelben zu gebenden Raumed aren nicht
vorhanben. Dad Boltslogis befand fih) in dem vorberen Teil ded
©diffes, ber Hinuntergang vom Ded war nur durd) eine niedbrige Lappe
gejdhiigt und bda jelbjt die groften Sdjiffe nad) unfeven jehigen Be-
griffen jefr Eleine Fahrzeuge waren, fo jtand dad BVerbed bei jdhlechtem
Wetter, und aud) fhon bei magigem, ftetd unter Waffer; ed war folglich
faft unmdglid), bag Hineindringen bdesfelben in ben Raum ber Matrojen
gu verhindbern. Ulte Seeleute fonnen ein trauviged Lied davon fingen
und bdie jeBigen TMatrofen beneiden, die in gerdumigen, gut ventilierten
und dem Seewajier nur unter gany abnormen Verhiltniflen ugingliden
Raumen leben. Die Berproviantierung der Sdhiffe entfprad) jenen Ver-
haltnifien. Giferne Tantd fitr die Aujbewahrung ded Trintwafjerd wurben
nidht angewandt, jondbern nur Hilzerne Fafler, in welden dad Wafjer bei
lingeren Reifen, namentlich wenn fie, wie ed jo Haufig dbamald gejhah,
mit bem gewdhnliden Dafenwaffer gefitllt worden waren, nidht jelten
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verfaulte unbd, weil fein andered Waffer borhanden war, genoffen twerden
mufite. Preferven und alle die jebt angewandien nithlichen BVorfidhts-
mafiregeln gegen Sforbut fannte man nidt, jedenfalld famen fie nicht
in Anwendung. Die Koft beftand im wefentlihen aud gepsteltem Rind-
und Sdjweinefleifd), Mehl und getrodnetem Gemitfe. Die Rationen
waren nid)t durd) eine Speifetare vorgefdhrieben, nidhtddeftoweniger Hatte
Gebraud) und GSitte eine reid)liche Kojt eingefithrt.”

Nadydem Sloman bann die Geringwertigleit der damaligen nautifhen
Hiljgmittel, ber Segelanweijungen, Seefarten, Leuchttiivme, Chronometer,
ben Mangel an Eigdbredjern, bdie (ange unjreiwillige Winterrulhe ge-
johilbert, fahrt ex fort:

,Dag Beladen und Gntladen der Sdhiffe gefhah durd) die Mann-
i®aft, die letere tourde aljo nidht, ioie jept, fofort nad) Anfunjt ab-
gelohnt, jondern blieb vorldufig fiir mefhrere Reifen auf dbemfelben Schiffe.
Die Arbeit wurde in derfelben unbefholfenen Weife bejdafft, wie alled
itbrige. Jrgend anbdere medjanijhe Hilfe ald die eined Flajhenzuges
wurde nid)t angewendet. Von Winbden mit ilberfeung, Krdhnen und
gar Dampfwinden fannte man garnihtad; alle dieje medhanijden RKrdite
muften durd) Menjdentrdaite erfeht werben. Wie langjam die Arbeit in-
folge defjen von jtatten ging, fann man fid) benfen. Die bamalige
Njanz, die ben Labunggintereffenten 14 Tage jum Empfange iHrer Ladung
gab und unter welder wir in fpdateren Jahren nod) hart ju leiden gehabt
Haben, war ben berjeitigen Qeiftungen der Sdiffe volljtindig angemefjen.
Die Matrofen pflegten bei ihrer Arbeit beftindig ju fingen, und ifhr
lujtiger Gejang, der jhon bon weitem gehirt wurde, wird nod) mandem
in Grinnerung fein. Gin Dbebeutender Jmportartifel war Buder ausd
Brafilien, in unhandbar grofen Kijten von 1600 bidg 2000 Pfund; es
war feine leichte Arbeit, diefe itber Bord Fu fehen, und fonnte itberhaupt
nur burd) Hilfe eined zweiten Tafeld an Raa volljithrt werben. Je
{dwieriger bie Wrbeit, bdefto mehr eridibpiten die Matrofen ihre RKrdjte
mit lautem Gejange. ©So unpraftifd) die ganze Handhabung aud) war,
fo bHatte fie dod) etwad Gemiitlihed und Frohlided; e8 war nid)t wie
jegt die trodene Arbeit einer groBen Fabrif.

LDie wirflide Berdnberung aller diefer Sujtdnde Hangt mit dem
Beitpunfte jujanimen, wo dad Gifen fitr die vielen Bwede der Shiffahrt
anfing, bdie weidjeren Materiale, ald Holz und Hanj, ju verdringen. Dex
erfte Sdritt Hieru war die Ginjithrung von Antertetten an Stelle dex Anfer-
taue. Died ermibglichte jofort eine BVergroBerung der Sdiffe, da, jolange
man fich mit Tauen Hehelfen mufpte, die entjpredhende VergriBerung der
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Mannjdjajt jur Unmiglidfeit wurde. Jd) weif mid) nod) lebhaft zu
erinnern, welde Oppojition gegen die Cinfithrung der Wnferfetten erhoben
wurbe. Selbit alte erfahrene Lapitine 3ahlten zu den eifrigiten Gegnern.
Die Ketten, ohne jeglidhe Clajticitit, witrben dad SHiff in Stitde reifien,
und Ddergleijen Ginwendungen famen ofhne Gube. Cine jweite grofe
Grleihterung war die Crfindbung der Patent-Anferinden von Pow und
Tawcus. Diefe gaben einer fleinen Mannjdajt die Krajt, einen jdiweren
Anfer nebit jeiner Kette ju Heben und damit aud) bie Moglichfeit, die Siffe
entiprechend zu vergroBern. Die hilzernen Sdjiffepumpen und bdie jHhweren
Balfen-Rnieen wurden allmdhlid) durd eiferne erfest, und in der Weife
fithrte eine Berbeflerung zur anbdern.

Die GroBe der Sdjiffe fonnte aljo allmihlid) wad)jen, und Sgiffe
bon 500 Tond gehirten nidht mehr ju den Seltenbeiten. Jn bder Ber-
befierung bed Sdjifisbaued nahmen bdie Bereinigten Staaten die eigent-
lide Fithrung. BVon bdorther fam eine bder groften WBerbefjerungen,
ndmlid) fiiv bie RKajiiten und dad Voltslogis Hiujer auf dem BVerdede
3u bauen. Niht nur, daf die Sdhiffe dadurd) an Raum, namentlid) fitx
leidgte @itter, gewannen, jondern ed trug aud) jur Bequemlichfeit und
Gejundheit der Mannfdajt fehr viel bei. E8 wurde Hei und und in
Bremen Gitte, Hauptiadli) ameritanijdge Konjtruftion jum Muijter ju
nehmen, aud) duBerlid) verfuchte man den Sdhiffen dad amerifanijde
Ausfehen u geben. Jn der Vergrdgerung der Sdhiffe ging man eben-
falld bdort voran. Sdon ju Anjang bder bierziger Jahre erregte ber
groge Umerifaner ,Nappahannod”, bder fiir die Baumwollfahrt gebaut
war und, wenn id) nidht irve, iiber 4000 Ballen New-Orleand-Baum-
wolle {aben fonnte, ein bejonbdered Auffehen. Durd) Cinfithrung vieler
medjanifdjen Hilfeleijtungen wurde e3 ihnen mdglid), ihre Sdhijffe ju ver-
groBern, ofne die Befapung in dem MaRe ju vergroBern. Patentbldce
mit Rugellagern fitr die Scheibe wurben angewandt, Radbwinden, um das
Gteuer ju bewvegen, erfeten die einfachen Pinnen; bazu famen nod) die
doppelten Mardrahen und Defjere medanifde BVorrihtungen, um bdie
Pumpen zu bewegen. Mit einem Wort, wie man big jum Unjang der
3wangiger Jahre an gar feine Verbefjerungen gedad)t Hatte, jo wurbe ed
iebt Aujgabe der Sdifisbauer — ic) follte wohl jagen Ardjiteften, denn
die reine Gmpirif wurde allmdhlih durd) wiffenjdajtliche Kenntniffe
erfebt —, den Bau eined Sdiffed wombglich zu verbeffern. Jn der
duBeren Form madjten die fogenannten Klipperidiffe, weldje undchit
durd) die Golbentdedungen in RKalijornien und Auftralien Hervorgerufen
wurben, bdie erjte groBe Berdnderung. Die Fahrt mit bdiefen twurdbe
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wahrend bieler Jahre mit Griolg Detrieben, aber ihre Form war nidht
bie gany praftifde, und fo wurdben fie in furger Beit mobdifiziert, indem
man bald einjah, daf dag profitable Kauffabhrteijdhiff nidht allein ein
rajdjer Segler, jondern aud) ein RLajttvager fein muB. Beidbed laft fid)
etfahrungdmiBig nur i3 ju einem gewifjen Grade vereinigen. Unjere
jepigen Sdnelldampfer find mehr ober weniger die Klipperidiffe der bda-
maligen Beit in ihrer Hodhjten Bollendbung, aber fiir allgemeine Swede
twerden fie ebenjowenig toie jene biemen Ibmmen, fondern nur fiir den
Frandport von Pafjagieren und den allerfeinften Gittexrn. In jeder anderen
Beziehung gehort ihnen wahrideinli) nidht die Jufunit.

,Oleideitig entwidelte fid) allmihlid) die Dampiidhifiahrt, aber fie
blieb -neben den Segeljdhiffen Hi8 zu den [leten wanzig ober dreifig
Jahren mehr oder weniger nebenjadhlidh und itbernahm nod) nidht iwie
jest bie Fithrung. Ungefdhr um dad Jahr 1824 eribffneten die Lonbdoner
Dampijdiffe ,Hilton Joliffe” und ,Siv Edward Banfs” bdie erfte regulire
Geedampfidiffahrt von Hamburg. Klein und unbedeutend iwie diefe
©djiffe waren, erregten fie ju jener Beit dod) die grifte Bewunbderung.
Das Pajfagegeld mit einem diefer Sdhiffe nad) London betrug 10 Guineen
ober 210 ML.; Gitter bezahlten 1 Sdhilling pro Kubitfuf ober 2 Piund
Sterling pro Tonne. Jeht ijt dad Pafjagegeld in wirtlid) jdhonen und
grofen Sdiffen 30—40 ME. und bdie Frad)t von 7 i3 10 Sdilling
pro Tonne. AMmdhlidy wurden iweitere Dampijdiffslinien eingerichtet,
3- B. nad) Amfterbam, nad) Hull und anberen englifden Hajen, jomwie
nad) Havre. Leiber nahm aber die Hamburger Reeberei nod) His jum
Gnde der bdreifiger Jahre feinen Unteil daran. JIm Jahre 1839 bildete
fih indeffen durd) die Bejtrebungen meined BVaterd die erjte hamburgijde,
bie ,Panfeatifhe Dampijdiffahrisgefelljhait”, swijdhen Hamburg und Hull
fahrend. Der groBe Verlehr 3wifdjen diefen beidben Pligen war in den
Hinden von verjdhiedenen englijhen Dampier-Compagnien, nidhtadejto-
weniger war e8 Hhamburgifdes Gefd)dft, weldjed fie unterhielt, und jo lag
der Wunjd) jehr nabe, jelbjt die Bejdrderung der eigenen Giiter ju iiber-
nehmen. €38 mag al8 begeichnend fitr die dbergeitigen Ileinen Berhiltniffe
bienen, daf e3 allgemeined Staunen ecrregte, toie mein BVater e3 wagen
fonnte, ilir bad Nnternehmen die fiir jehige Verhiltniffe unbedbeutende
Summe von 75000 ME. ju geidhnen. Dad gange Aftientapital der Ge-
fellidajt war ungejfahr 300 000 ML Banfo.”

Der anbere ugengeuge der alten Jeit ift ber 1812 geborene Sdhiffa=
fapitin J0h. Friedbr. Meyer, bder am 19. Oftober 1895 feine
diamantene Hodygeit feierte und an diefem Tage dem Dbremijden Senat
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feine Qebenserinnerungen iibergab. Sie werben im bremiffen Staats-
ardjiv ungedrudt aufbewafhrt. An allgemeiner Bedeutung reidjen fie
nidit an die Slomanjden Mitteilungen Heran. Dod) ift ald bemerfens-
wert Hervorzubeben, daf Meyer, ohne eine Navigationsdjdule u bejudgen,
Gteuermann und RKapitin wird, jowie vor allem, daf er 1839 nad
Finland gefandt wurdbe, um bdort bei einer von ihm audjuwdafhlenden
Werit einen ,groBen Dreimajter” bauen zu laffen. Gr veijt Hin, befudht
alle Werften, fann aber feinen ihm ufagenden ,Entrvepreneur” finden
und entjdliet fih endlich, durch einen fleinen Werftbefiber den Bau
perart augfithren zu laffen, daB er, Meyer, alle Materialien faujt und
der Werftbefiber fie verarbeiten IaRt. Gr dartert ein Sdiff bvon
100 Raft, fenbet e8 mit Teer, Ped), Pottajde nad) Bremen und lapt
fih verjdhiedene erforderlihe Baumaterialien, u. a. Kupferungadmetall,
Gidjenholy 3u Steven, Bratipill und Cjeldhaupt, nad) Finland fommen.
Dag Cifen begieht er ausd Stodholm, Segeltud) und Tauwert fauft ex
perfonlid) in Peterdburg ein, letere Waren werben mit Sdlitten-
farawanen Hingebrad)t, die Segel jhneidet er felbft zu, weil eigene
Segelmadjer in Finland nod) nidht eriftierten. Dad- SHiff ift aud) jee-
tiidhtig getworben und gelangt in 9 Tagen nad) Bremen. Gegeniiber der
groBartigen tednijhen und wiffenjGaitlichen Entwidlung ded Sdiffgbaus
in unferer Beit verdienen diefe primitiven Berhiltnijfe wohl Yervor-
gehoben 3u werden.

Wie notfalld ein Sdiffsbauer, fo war der Lapitin oft aud) ein
faufmannijder BVertrauendmann ded Reederd, ein Superfargo filr ing
Augland gehende Waren, ein bevollmidhtigter Ginfaufer fiiv Import-
ladungen. Dad Fradytgejhdit verband jich mit der Warenjpefulation.
Der Kapitdn faufte gegebenenjalld eine LQadung Roggen in Ardangel,
Weigen in Obdefja, Pottajhe in Petersburg, Hanf in Riga, Guano in
Gallap, Salpeter in Balparaifo, Reid in Afyab. Er ging aud) wohl
mit Koflen von Newcaftle ober mit Salz von den Lapverdifden Jnfeln
nad) Gegenden, wo Bedarf fitr joldje Dinge vermutet wurde und wo eine
Ritdfrad)t nad) der Heimat, nad) Guropa in Audfiht jtand.

Der erwdhnte Lapitin Meyer erzahlt mandje Borjalle diefer Art.
3. B. faujt er in Newcaftle Steinfohlen ju 7 SPhillinge die Tonne und
perfaujte fie in Odefja ju 38Y: Sdillinge, jo dap er die Riefenjradht
von 312 Sdjillinge madt, die Heute nicht einmal fitr die groten €nt-
fernungen bewilligt wird. Er erviditet jogar im Auftrage jeines Reederd
in Obefja eine Odfen- und Sdyweinejdhlacdhterei und fommt mit dbem
gefalzenen Fleijd), dem Talg, bden Hiuten u. j. w. mof)Iﬁef)aIten in

Sdyriften CIII. — Seejdiffahrt 1.



34 G. Fitger.

Bremen an, wo die Waren mit gutem Nuben verfauft werden. GSpdter
ift er fiir einen Duisburger Reeder ald@ Ausdwanderungdagent in Siid-
ruBland aufgetveten und YHat die Paffagiere mit Fuhrwert und Eijen-
bahnen biz Maing gebracht, von wo fie ju SHiff nach) Rotterdbam gehen,
um nad) Amerifa Heforbert ju werben. — Seitdem bdie telegraphijdhen
Berbindbungen bdie gange LWelt umfpannen, Hat dber Lapitdn Dderartige
Funttionen ofhne Audnahme abgegeben. Jn der grofen Reederei wird ithm
fogar meijtens die Berfradtung desd Sdjiffes abgenommen. Der Reeder in
Hamburg ober Bremen bdidponiert durd) den eleftrijhen Draht — bie
groBe Centralbdrfe derartiger Berfrachtungen ift in London — itber ein
Sjiff, dagd von Rew-Port mit Petroleum nad) YPofohama unterwegsd ijt,
und wenn dad SYiff anfommt, findet der KLapitdn meijt die abgeidhlofjene
Berfradtung feined Sdhiffed vor, 3. B. von San Francideo, wohin er in
Ballaft zu jegeln Hat, mit Weizen nad) ,Falmouth for order”; in leps
terem Pafen erwartet ihn bdie telegraphijde Nachricht, ob er nad) Liverpool,
Qonbdon, Havre, Rotterbam odber Hamburg gehen foll.

Gin fehr widjtiger Umftand filr die Sdyiffahrt und den Sdjiffgbau
big iiber bie Mitte ded Jahrhundertd Hinausd war die geringe Tiefe
pieler Hdafen, namentlid) der twefjtindijdjen und fitbamerifanijden,
aud) zahllofer europdifher und felbjt folder nordamerifanijder wie
Charlefton und Savannah). — Sie zwangen dazu, im Tieigang bder
Sdiffe gany migige Grengen inne ju Halten. Ebenjo der mangelfhajte
Buftand vieler BujabhriftraBen (FluBmitndungen, RKandle u. dgl).
Frodendodd fannte man nidt; um Kupfern wurden bdie Sdiffe
jwimmend auf bie Seite gelegt; filv fleinere geniigten jogar Grbd-
winben, um fie auf jlidiger jhrager Uferflide Hi8 ing Trodene empor-
3ujiehen.

Wie i) die gangen BVerhdltniffe aud bdiefem altertiimliden Jujdhnitt
cmporgerungen Haben, glaube id) Hier nidht {dildern ju follen, umal
fich dbad ieniger in eingelnen Stadien und bollends nidht fprungiveife,
jondern allmdhlich vollzog. MNur gany wenige Marfjteine mbgen aquj-
gejtellt werben:

1807 wurde gum exftenmal (auf dem Hudjon) die Dampifrajt zur
Shiffabewegung angemwandt. Scdhon 1817 gab e3 FluBdbampier in regel-
mafiger Fahrt auf der Untermwefer.

1819 fuhr dasg erfte Dampijdhifi itber den Ozean, nod) ein Rad-
dampfer, der bei Hohem Wellengang fjtetd Gejahr [ief, bad ausd bem
BWaffer auftauchende RNad wegen pldglid) auihsrenden Wafjerwiderjitandes
durd) vermehrte Sdwungfraft ju verlieren.
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Grft 1838 wagte {ich) dad 3weite Dampiidiff itber den Ogean. IJn
pemfjelben Jahre gelang ed nad) vergebliden Berjudjen, das erfte Shrauben-
JHiff su erbauen. Bald follte die Sdhraube ihren Siegedjug antreten.
Der erfte Sdraubendampier, ,Ard)imeded”, maf nur 240 Tonnen.

1826 wurbe die erjte regelmiBige Segelpadetiahrt jwijhen Vremen
und den Bereinigten Staaten eingevichtet. 1828 eine joldhe (unter ameris
fanijdyer Flagge) wijden Hamburg und den Bereinigten Staaten ; leftere
bauverte nur biz 1830,

1845 fjdriedb bad amerifanijde Pojtamt bdie erjte Pojtbampier-
perbinbung mit bdem europdifdjen Rontinent ausd. Bremen erhielt die
Berbindung. Die Gefelljchait wurde nad) groBen Sdhwierigleiten ald
amerifanifde Aftiengefellihaft mit euvopdijhem und amerifanijdem
RKapital, groptenteild jtaatlidem, gegriindet. 1847 mit nur 2 Dampfern
ber Betrieb erbffnet; 1853 erlojdhen.

1848 erbffnete bie 1847 mit nur 465000 Mf. Wftienfapital
gegriindete Hamburgifd) - Umerifanijhe Padetiahrt nur mit Seglern den
Betrieb.

1850 lief Sloman dad erjte Dampiid)ifi unter hamburgijcer Flagge
nad) New-Yort abgehen. 1853 erdffneten 3wei Dampier der ehemaligen
beutihen RKriegdlotte unter Bremer Flagge die Fahrt nad) New-Yort;
fie eigneten einem Privatreeder.

1856 Beginn bder nordamerifanij@en Dampiidiffahrt der Hamburg-
Wmerifa-Linte.

1857 Griindung deg Norddeutidhen Lloyd, der erjten tranzatlantijden
Dampfergefellifajt unter Bremer Flagge.

Jn diefer Zeit wud)d dag Segelfdhifii ununterbroden. Bor 3u
groBen Sdjiffen empfanden Reeder und Kapitdne eine jtarfe Sdjeu.
Denn . bei der Geringfiigigteit der u verlabenden Warenmengen wollte
niemand bder erjte fein, der einem groBen Sdjiff Labung anvertraute.
Man fiivdjtete, e fonne lange Jeit, Monate lang, liegen bleiben, ehe e3
polle Qabdung Habe und fegeln fomne. ANmdhlid) nahm dasd ju trans-
portierende Giiterquantum fjtarf zu und jept ijt fein Sdhiff zu grop,
wenn e8 nur in der ridhtigen Fahrt ift. Wirflih) verfehlt war der Ber-
fud) mit dbem Raddampier ,Great Caftern”, einem 1857 von Stapel ge-
Lafjenen Riefenjdhiff, deffen Dimenfionen erjt Heute wieber exreidht werden.
Geine Qinge Dbetrug 207,25 Meter, feine Breite 366 TMeter, das
Deplacement 27400 Tonnen, die Plerbejtirfen der Majdhinen nur 3600,
dennod) wurde die groBe Gejhwvindigleit von 14 RKuoten erveidht, freilid)
bei einem Koflenverbraud) auf der Ausd- und Heimreife nad) New Yort

3*
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pon 7200 Tonnen! Gr war aud) im Bau verfeh(t, Hatte eine unfinnige
Raumtiefe und dabei war nad) Heutigen Verhdltnifen die Anzahl von Plerdes
frajten jehr flein. Damald dabdete ihm aud) jehr ftarf der Umitand,
baf fein Abladber auf eine baldige Abjahrt zahlen fonnte. G3 Hhat nur
wenige Reifen iiber den Ozean gemadht, Jahre lang ftill gelegen, ift
bann iiedberholt zum SRabellegen benupt und 1891 augeinander ge-
jhlagen worden.

Grjt 1890 erlangt die Dampferflotte, nad) Brutto-Regiftertonnen,
bag 1lbergemicht itber bdie Handeldflotte. Biz bdahin behauptete das
Segelidiff den Vorrang.

Qange war a3 Holzerne Segeljdhiff ohne Nebenbuhler; erjt ju
Gnbe der fiinfiger Jahre ging man jum Bau eiferner Segler itber. So lange
Hol3 dag Baumaterial blieb, war Grofbritannien nid)t dad begiinftigtite
Rand fitr den Sdjiffgbau. €G3 mufte dad Cidenholz jamt Majten und
Rahen importieven. Der BVorrang fiel den BVereinigten Staaten und
Deutihland, in bden fiebziger Jahren in pldgligem Auiflammen nod
einmal Jtalien ju, ehe der Holgbau fiir die grofe Neeberei ganzlid) erlofd).
Die Bereinigten Staaten Haben ausdgiebigen Gebraud) von ifhren damald
nod) wenig gel‘dteten Cidjenwdldern gemadht. 1859 befafen fie (ein-
jhlieBlid) ber bamald nod) nidht bebeutenden Flotte auj den grofen
Binnenjeen) nahezu jo viel Sdifferaum wie England, namlid) 5145 000
Regijtertonnen: England und feine Kolonien 5 609 000.

Der Augbrud) bded amerifanijden Biirgerfrieged und die fitbjtaats
[igen Raubfreuzer (,Alabama”, ,Shenandoah)” u. j. w.) fithrten ju
einer jdweren Sd)adigung der nordamerifanijden Handelsflotte. Teild
durd) Berjtsrung, teild durd) Bertauf in neutrale Hand (ausd Furdht vor
3e1ftdrung) berlor fie 650 000 i 700000 Tonnen. Der iveite Grund
war ber ilbergang jum Gifenbau, der die groBten natiirlichen Borteile
wieder auf bie Seite Englandd bradhte.

Sn den Tiinfyiger Jahren gelangte dad Holzerne Segelfdhiff nod) zu
einent neuen Typus, dem in Norbamerifa pouffierten , Klipper”. Haupt-
fachlich Fitr die Theeeinfuhr baute man diefe jharfen, auBerordentlid) ftart
betatelten Sdiffe, bdie Reifen von bdamald ungeahnter Sdhnelligfeit
madhten. Jnbed war ifhre Labejihigfeit jehr gering, ebenfo ihre Sidjers
Heit im Sturm, fo dbaf man von dem Typus bald juriidfam. Jnzwifden
errangen die Dampier die Herrjdhajt aud) itber bdiejed Gebiet, obgleid)
geweijfagt wurdbe, Thee witrde nie mit Dampfern beforbert werben finnen,
ohne den Gerud) von der Majd)ine anzunehmen.
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Bon 1840 bi8 1870 jehen wir die Segelidhiffahrt in ihrer gliangendften
Cntwidlung. Die Dampierflotte wudhs erft gang allmahlid). Selbit 1874
war die Segelflotte nod) mehr al3 viermal fo groR wie die Dampfer-
flotte (Metto). Die weiten Reifen Hatten der erfteren gany neue Gebiete
erjdloffen: Trandport von Audwanderern nad) Lalifornien und NAujtralien
infolge ber Goldjunbde; Salpeter- und Guanofradyten von bder Wejttitjte
Gitbamerifad nad) Guropa; Reid von Hinterindien; Wolle von Wrgen-
tinien, Kapland und Auftralien; Holy von Ojt- und Weftfanada nad)
verjdjiedenen Linbern; feit 1866 fpielen aud) die Petroleumjradjten von
Nordamerifa um bdie gane Welt eine groe Rolle fiir die Segeljdhiffahrt,
big bann der Tantdampfer den Segler aud) hier verdringt; endlid) Stein-
fohlen von Gngland um die gange Welt.

A3 die Frage ded Gifenjd)ifisbaus aufd Tapet fam nahm fo
siemlid) der gange alte Sdifferftand gegen ifhn Partei. Bor allen fDmgen
befiirdhtete er, baB man auf Hoher See ben Led eined eifernen Sd)iffes
nidt wiirbe jtopfen fonnen, daB der Kompap durd) die Gifenmaffe in
Berwirrung gebrad)t iwiitbe und daf die Jnnenfeite der Gifentwinde
Wafferbunft jum Jiederfhlag bringen und durd) deffen Abtropjen bdie
Qabung leiden mitffe. Bon diefen ilbeljtanden ift die Gigenwilligheit des
RKompafies vdllig itbertunden, bdie beiben andeven fHat man teilieife
durd) Griahrung befiegt, jedenjalld Haben fie ben Sieg ded Gifend nidht
aufgeBalten. » Afnliche Rlagen bder Bertreter bded Alten ertomten gegen
eiferne Majten, eiferne Rahen, Drahttaumwerf und Anterfetten; man wiirde
fie¥im MNotialle nicht ,fappen”, nicht ,flippen” fonnen, um bdag Siff
von |ignen frei ju maden. Aud) dajiir {ind Borfehrungen getroffen.
Dag eiferne (jpater aud) bdad ftahlerne) Sdiff erwied fih ald dem
holzernen tweit iiberlegen, und jeht werben in Léinbern vorgejdhrittenen
©difisbaus wohl feine grofen Holzfegler mehr gebaut.

Fiiv die Befabung find durcd) diefe Wandlungen die Wohn- und
Arbeitdverhiltniffe immer beffer geworden. Ter Sdjilberungen der alten
Beit dburd) Sloman twurde {hon gedad)t. Grdfere Shiffe erhielten jtatt
ped glatten Deded audnahmalod Dedhdufer: Hinten die RKajiite fitr die
Offizieve, die Karten und bie Navigation, aud) filr etwaige Kajiitdpafia-
gieve. Born die ,Bad” fiir die Mannjdait; vom Dad) ded einen zum
Dad) ded anderen gehend die ,Britde”, auf der der dienjtthuende Oifizier
jteht. An bdie Stelle der Ruberpinne trat dad Rad, dem alzbald aud
ein Hiusddjen gebaut wurbe, jo daB ber Mann am Steuer gegen Wind
und Regen gefdhiiht jtand. An Stelle der holzernen Wajjerfafier traten
eiferne Waffertantd, in denen fid) dad Waiffer langer YHielt. Die
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Abtiitzung der Reifen verringerte die Beldjtigung durd) verderbendes
Waffer, durd) lange fonjervierte Lebendmittel und die barvaus entipringens
ben RKrantheiten. Frither mupte die Mannjdajt in die Rahen Hinauj,
um die Segel audzujepen oder eingufholen. Dasd wird jest bei den neuen
grofen ©diffen, die Patentrahen Hhaben, vom Ded aud bejorgt, jo daf bdie
Mannjdhait mandjen Gefahren enthoben wird, obgleid) die Bejaung
relativ fdwdder it ald frither. Jn gleiher Ridtung mwirfen eigene
Dampimajdinen um Auiholen ded Anferd, bie jeht aud) auj grofen
Segelidiffen fo gewdhnlid) find, daf Sdiffe ohne jolhe mandymal feine
Mannjd)aft Hefommen fdnnen.

Gin weiterer Nadhteil der eifernen Sdyiffe ift, dap jie niht gefupfert
werben fonnen und daher nach einiger Beit einen jebhr jtarfen Anja von
Mujdeln und fonjtigen maritimen Organidmen befommen, der ihre Ge-
fdhwindigteit verringert. Der BVerjud), bdie Borteile ded Holzjchiffebaus
mit denen ded Gifenjdiffebausd ju verbinben, indem man Kompofitions-
jdiffe fonjtruierte, Hat fih nidht bewdhrt. Gbenjowenig gelang es, ded
ilbel3 dburd) Hejondere Schiffahodenfarben Herr ju werben. Die Reinigung
bed Bobend im Trodendod ift die eingige Hilfe geblieben. Pa Troden-
dbodd fid) jept in allen ber Sdiffahrt jugdngliden Seilen bder Grde
befinbent, fo ift Hieraud fein entjdheidbender Grund gegen den Gifenbau
erwadfen.

Gbenjowenig Hat fid) der ju Anjang der neunziger Jahre gemadyte
LBerjud) bewdhrt, Segelid)iffen eine Hiljajhraube u geben, um durd fie
bie Fahrt durd) das winditille Rote Meer und die flberwindung jonitiger
Windftillen 3u evrmdglichen, im iibrigen aber beim Segeln ju bleiben.
Cin pradhtvolled Sdiff diefer Art, ,Maria Ridmerd”, ift aui der erjten
Reife im Jndijden Ozean verihollen, womit natiirlid) nidht gefagt jein
foll, dag bdied eine Folge der Hiljdjhraube war.

Ging der vorziiglidhjten Beijpiele der Griolge der neugeitliden Segel-
fdifigbautunit ijt der 1895 fiix Rednung der Hamburger Privatreeberei
T. Qaeif bei F. Tedlenborg in Geeftemiinde erbaute Fiinfmajter
SBotofi’. Diefes ju einer gewiffen Berithmtheit gelangte Sdhiff ijt
112 Peter lang, 15,1 Meter breit, Hat eine Raumtieje von 8,7 Metern
und in beladenem Juftande einen Tiefgang von 7,9 Metern. €8 mift
4026 Tonnen Brutto und 3854 Tonnen Netto und ladet nidht weniger
alg 6200 Tonnen Sdwerqut. Seine Bejapung betrdgt 44 Mann. Die
. Potoft” ift bidher immer wijden Hamburg und der Weijttitjte Wmerifad
gefahren und gebraudyt ju einer Aus- und Heimreife nur etwa 6 Monate
(bom 17. Mary biz 23. Auguit 1900, alfo nur 5 Monate 6 Tage). Die
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beiden lepten Runbdreifen find innerhalb eined Jahred juriidgelegt: eine
eingig dajtehende Leiftung.

Nur furze Jeit wurde die Segeljd)iffahrt bed glingenden tedhnijdhen
Fortichrittes froh.  Jhr berwinder war ihr auf den Ferfen: bdie
Dampiidijfahrt. Der Raddampfer wagte fi) von den Flitflen und
Binnenjeen aujs Meer, anfinglid) auj ruhige Gewdffer und furze Reifen,
pann aud) auj die Ozeane. Bald bot die Shraube ein wunbdervolled
Hilismittel, um den fteten Gefahren bed Raded audjuweidhen. Dod) be-
durfte ed exft mefhrerer Jahrzehnte, ehe der jchon 1838 mit dem , Ardhimedes”
exveichte Grfolg aur allgemeinen Wusritftung neuer Seedampier mit
Sdyrauben fithrte. 1845 wurde der erfte eiferne Sdhraubendampier ,Great
Britain” nad) New-YPorf in Fahrt gefept. Suerft wurbe der Dampj nur
fiir Poft- und Pafjagierjdhiffe angewandt und felbjt dabei erhielt fid) bdie
Augwanderung auf Segelihiffen von Deutjhland nad) Nordbamerifa nod)
big in die erften fiebziger Jahre. Dann eroberte fih der Dampi aud)
die Fradtiahrt und die iveiten Reifen. Nod) am SHluf bded Jahr-
Hundertd fampit jedbod) dad grofe Segelihiff aui weiten Reifen (3. B.
Reid von Hinterindien, Salpeter von Jquique, Weizen von San Francideo,
Petroleum in Blechfiften von New-Yort nad) Oftafien, Kohlen von Gng-
land nad) vielen entlegenen Hafen) niht ofhne Griolg mit dem Dampfer.

63 fann unmbglid) WAufgabe diefer Stizge fein, die Fortjdhritte ded
Dampijdhifisbaued Hier ndher darzulegen. Nur ein paar jpringende Punite
feien Hervorgehoben.

Die alten einfadjen Majdjinen Yatten einen fehr Hohen Kofhlens
perbraud), der weite Reifen faft unmiglid) madhte. Durdy Mitteldrud-
majdyinen vedugierte man ben Kobhlenverbraud) von 1,5—1,6 kg pro
indbizierte Pierdefrajt und Stundbe auj 1,8—1,4 kg. Dann fam feit 1860
bie Compoundmajdyine, die den Verbraud) auf 1—1,1 kg Herunterbradyte;
endlid) jeit 1882 bie Triple-Exrpanfiondmajdine, die nur nod) 0,65—0,75 kg
gebraucht; und neuerbingd fommen gar Quabruple-Erpanfiondmaidjinen
auj. 1838 iwagte man im Dampjdrud nidht itber 10 englifdhe Piund
hinaudjugehen. 1868 risdfierte man 35 Piund, jept 200. Dasd alled brachte
auBer der Kofleneriparnid pro Reifeftunde aud) nod) eine betradtliche
Abfitrgung der Reifedauer Hervor. Der exforberliche Kofhlenraum iwurbe
ftart verringert, die Qabdejdhigleit ber Sdiffe vergroBert, die Sahl der Reifen
vermehrt. Aled wirfte auf Grniedbrigung bder Giiterfradten,
einen Umitand von ber weittragendjten volfswirtidait-
lidjen Bebeutung.

Diefer Gegenftand wire der forgjamijten und eingehendften Special-
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unterfudjung wert,
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die id) mir leider verfagen muf. Um aber ferner

ftehenden Lefern einen Begriff von bder Tragiweite ded Umjd)iwvungd 3zu
geben, gebe id) Hier einen Hanbdel8bericht der Weferseitung ausd Glasdgow

vom 7. {ebruar 1896 iieder.

Hifen der €lyde nad

G3 wurden u. a. notiert fiitv Kohlen von

im Januar
1874 1896
Barbaboed . 19 10 &Y. pro Tonne,
St. Thomas 12 10 = -
Havana 12 8 - - =
St. Jago de (&Zuﬁa 14 9 = =
Montevideo 40 10 = = s
Buenod Ayred 40 10 PR -
Rio Janeiro 30 14 s -
Santos . 27 17 s -
Bahia 27 12 - = -
Pernambuco 27 12 s ==
Rio Granbe 37 20 s = -
Alexandrien 18 7 . = -
Sonftantinopel 18 7 = s =
®ibraltaxr 10 6 z s =
Sivorno 17 7 - s s
Malta 14 6 s - -
Obefia 172 6Y2 =+ = -
Terner:
bon Quebec nad) Greenod, Hol3 38 19 - -
= uebec nad) Gladgow, Dielen 105 40 - s =
nad) San Francideco, Kofhlen 30 12 : = -
= @allao, Gtiidgiiter 40 16 = -
= Balparaijo, Stiidgiiter . 36 15 - - -
= Gydney, N. ©. W., Gtiidgiiter 35 15 ;- P
= Gingapore, Stiidgiiter . 30 15 . = -
von Rangoon nad) dem Ber. Rgr., '
Reid . 65 25 s = s
= Balparaifo nad) dem EBet Rgr ,
Salpeter 55 2212 = .
= Gan Francideo nad) dem %er
- Rgr., Weizen . 572 21Y4 = -
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Aud) augendlidlid), im Herbit 1901, Herridht wieder eine tieje Depreffion
auf dem Fradtenmarft. Anfang September war filr Getreide von New-
Port nad) England mehrmald 13/4—17/s &Y. pro Tonne nidht ju erlangen.
Dampfer in Reihenjahrt nahmen Korn nod) billiger. Spiter Haben bdie
lepteren Getreibe gany umjonjt von New-Yorf nad) Liverpool befdrdert,
da fie bamit bie Wusdgaben jitv Ballaft erfparten. Ja, ed foll vor-
gefommen fein, daf bdie Dampler dagd Getreide alz Ballaft mit nad
Amerifa nahmen, um fiir die abermalige Nm- und Riidfafhrt Leine Ballaijts
foften ju YHaben; die Ware fubhr aljo umjonjt bdreimal itber den Ojean.
Dag find natiirlid) Ausnafhmsidlle, Gelegenheitdverladbungen fitr Ablader.
Gigentlide Fradtbampier brauditen jo billig nidht abzujd)liefen, fonnten
aber dod) 1l/2 &Y. pro Tonne jdhwer bedingen. — Anbderwdrtd waren je-
dod) bie Fradhten beffer; fo 3. B. Anjang September von Liverpool nad
©an Francideo 15 &Y. von dort fiir Getreide nad) England 38%/s SYh.
Bon Valparaifo fiir Salpeter nad) Cngland 27Y2 &Y. Die Fradten
hatten aljo den Ziefftand von 1896 nod) nidt ieder erreidht.

Diefe Sape jtellen feinedweqsd die hochjten und die niedrigiten Punite
dbar. Jn den fiebziger Jahren waven die Fradjten gegen jrither jhon
ftaaf gewidjen und in Audnahmefdlen find nod) viel niedrigere Fradhten
gesablt al@ 1896. Fiir die KLonfurreny von Mafjengiitern (Lebendmitteln
und Rohijtoffen) ausd jremden Weltteilen fpielt dber Ritdgang der Fradhten
eine geradbeju entfdjeibende Rolle.

Wiahrend bder riefige ,Great Gajtern” 1859 fjeine Fahrt mit nur
3600 Pierdejtdrvten erdffnete, Hat Heutzutage bder Nordd. Lloyd-Dampier
LRronpring Wilhelm” 35000 und der HamburgsWAmerifa - Dampier
LDeutj@land” 85600 indizierte Pierdeftirfen, obwohl fie ungeidhr diejelbe
Groge Haben wie jened Sdhiff. 1850 fuhren die trandatlantijhen Ojean-
bampier mit 9 fnoten (Reifedauer von England nad) New-Yort 13 Tage);
1860 mit 11—11'/2 &noten (11 Tage); 1870 mit 14 Rnoten (9 Tage),
1881 fept die Gntwidlung der Sdhnelldbampier ein, an dber fih jtark
der Qloyd beteiligte; fjeine ,Elbe”, da3 erjte beutjhe Sdiff biefer Art,
erreidte 16 fnoten. 1887 wurde die ,Lahn” erbaut, die bei 9000 Pferbe-
ftarfen durd)jdhnittlid) nur 7 Tage 13 Stunbden gebraudhte. Neuerdings
braudjen die Dampjer , Deutjgland”, ,Kaifer Wilhelm d. Gr.” und ,Lron-
pring Wilhelm” von Plymouth nad) Rew-Yort nur 5 T. in 8—9 Stunden.

Die Hamburg-Amerifa-Linie beteiligte i) anjangd niht an ber
Berwendung diefes Sdiffstypusd, madjte dann aber mit den Doppel-
fhraubendampiern einen mddtigen Sprung vorwdrts, den der
Qloyd anfangs nidt mitmadgen wollte. Augendblidlid) (Frithjahr 1901)
Hat diefer inbes jchon 31 Doppelidhrauber. Wahrend die doppelte Schraube
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doppelted Majdjinen- und Heizperfonal erfordert, bringt fie den grofen
DBorteil mit fid), dap ein Sdraubenverlujt ober Wellenbrud) die Fort-
betvegung nur verlangjamt, aber nidht dag Sdiff Hilflod madyt. Der
Qaderaum der Sdjiffe mit fo riefigen Mafdinen, Keffeln und
RKobhlenvdumen it natiivlid) fehr redbugiert. DBei den erften Doppel-
jraubendampiern war er jajt verjhwunden. Hernad) Hat man vers
ftanben, ihn iieder 3u erobern, namentlid) durd) gqrofere Sdiffsldnge.
Rriegsfdiffe find in den lehten Jafhren jur dritten Shhraube itbergegangen.
— Die Anwendung bder Parfonjhen Dampfturbine an Stelle der Dampi
cylindermajdjinen ift auj Torpedoboote Hejdhrintt geblieben, Hat hier aber
Gejdhwinbdigleit von 323/« Seemeilen bie Stunbe erreidht.

Gin anberer Fortjchritt, der vor allem fiir die Bervingerung ded Ber-
ujted an Menjdjenleben widtig ift, ijt die €infiihrung von wajfer-
didten Sd)otten im Sd)iffsraum. Ler Raum wird in eine gange
Anzahl wafferdidhter Lompartments jerlegt, o dag bad S&iff niht zu
finfen braucht, wenn jelbjt mehrere derfelben bdburd) Led, Strandung obder
Sollifion voll Wafjer laufen. Die Fortjdritte auf diefem Gebiete jind
ununterbrodjen. Sie volljtdndig u jdildern, wdre bdie Aujgabe einer
bejonderen Abhandlung. Dod) diirfen aud) YHier einige Mitteilungen der
Wefer-Jeitung vom 12. September 1901 iiber die neueften Crrungenjdaiten
auj biefem Gebiete Plab finden. Sie Hetreffen ben 1901 auj der Werjt
bed Bulcan in Stettin erbauten Lloyddampier ,Kronpring Wilhelm” :
L Bon der Kommandobriide aud gehen Telephonleitungen, Siemend und
Halstejde Lautfprecdher (eine neue Grfindung) nad) der Majdine wie nad)
dem Cteuerhaufe am Hed des Sdhiffes. Ebenfo geht von der Briide
aud ein hydraulijd)-automatijher Apparat nad) allen Sdotten Hinunter,
durd) den biefe lepteren von ber Briide ausd auj einen Sdhlag gejdhlofien
werden fonnen. Cin Glodenfignal geht zehn Sefunden vorauj, um Leute
3u warnen, die jid) etwa gerade in einem Sdjottenthor befinden. Lidyt-
fignale von jedem eingelnen Lompartment folgen und melden den Schlup
ved Sdotta. Tur bei villigem Sdhlup ded Sdhotts fann bad Lidhtjignal
exjdjeinen; dag Nidytereinen fiindigt an, daB dag Detreffende Schott
nod) nidht orbnungdmidBig gefdloffen ift. Sodann ift eine widtige
Neuerung, daB dad Sd)iff an vielen verjdjiedenen Stellen Feuermelder
nad) Art derjenigen der Feuerwehr Hat; ijt irgendwo Feuer ausgebrodjen
und dburd) Cinjdhlagen der Sdeibe des Apparatd und Jiehen am Biigel
gemeldet, o weif man auj dber Briide, wo dad Ungliid eingetreten ift.
Dag e an SHhliuden nidht fehlt, die man nur anjudrehen braudt, um
Spritenwafier ju YHaben, und ebenjowenig an Hanbieuerldihapparaten,
verjteht fi) von fe(bjt. LWeiter jei erwdfhnt, daf der Weg jum Ausdgqud
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am Majt (dem Majtforb ber altmodigen Sdhiffe) nidh)t mehr aufen am
Maijte hinaufjithrt (wad immer mit Gejahren fiir den Seemann verbunben
ift), jondern in dem Hofhlen eifernen Majte jelbft; eine eiferne Qeiter giebt
dem Matrofen einen fiheren Weg. Bon diefem Ausdgud geht ein Sprad)-
robr jum Navigationdzimmer Hinunter, io daf die Stimme bed Matrofen
nidht mehr von anderem Ldrm iibertdnt werben fann. Die Treppe im
Mait ift fiiv Kriegdidiffe nicht neu, wohl aber fitr Handelsjdjiffe. Eine
neue Ginridtung ijt aud) nod) die Telephonleitung von bden Lurus-
gimmern nad) dem Bimmnter ded Oberftewardd. Gin Apparat fitr Marconis
e brahtlofe Telegraphie befindet fid) im Steuerhauje am Hed.”

Pie GroBe der Dampier YHat unter diefen Umitdnden jtarf us
genommen, immer abgefehen von dem einen verfehlten Verjud) mit dem
,Oreat Gaftern”. Die hodhjten Grogentlaffen fommen nidht bei Pojt-
und Sdnellbampjern in Anwendung, fondern bei Fradtdbampiern,
die jugleih) Pafjagiere von etwad geringeren Anjpriihen befordern. Sie
fahren wifden Hiafen von ftarfem Giiterausdtaujd) wie New-Yorf und
Liverpool oder New-Yorf und Hamburg- Bremen. Bei fehr grofer
Ladefibigleit Haben fie jhwdadere Majdhinen und bdaher geringere Ges
ywindigteit.

Der Bergleid) desd augenblidlid) groften Fradjtdbampierd bdiefer Arxt,
degd am 4. April 1901 in Belfajt von Stapel gelafjenen Doppelj)rauben=
dampferd , Celtic” mit dem groften Sdnelldampier, dem beim ,Bulcan”
in Stettin im Bau befindliden Loyddampier ,Kaifer Wilhelm IL“ er-
giebt folgenbe bezeidhnende Unteridjiede:

»Celtic” JKaifer Wilhelm I1.*

Regiftertonnen (Brutto) . . . 20 880 19500
Wafferverdringung (in Tonnen) 36 700 26 000
Qinge (in engl. Fup). . . . 700 707
Breite (in engl. JFuh) . . . 75 72
Raumtiefe (in engl. Fup) . . 49 41
Majdjinenftarfe (Pierdefrdajte) . 14000 40 000
Gejdwindbigleit (Rnoten) . . .  16—17 281/e
Raum fiiv Pafjagiere, Kajitte . . 500 1000

B - Bwijended 2352 800
Befapung (Perfonen) . . . . 335 585

Mit diefen Dimenfionen ift der , Celtic” dem ,Great Gaftern” nod)
um fajt 1400 t Rabejahigleit iiberlegen. Um bdie Wandlung in ben
Reedereiverhaltnifjen ridhtig zu erfaffen, muB man Hedenfen, daB ein
eingiged Sdiff wie der ,Kaifer Wilhelm I1L.” jo grof ift wie ju gewifien
Beiten im Anfang ded Jahrhunbdertd die ganze Handeldflotte Vremens
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oder Hamburgd. Ende 1805 betrug der Raumgehalt bder bremijden
Tlotte 28 500 Regiftertonnen, alfo nur um die Hiljte mehr ald dad ge
nannte Sdiff. 1825 blied fie mit 14600 Regiftertonnen um reid)lid)
ein Biertel Yinter ihm juritd. Die Labdefdhigleit der bamaligen Sdiffe
war nidt durd) Kefjfel, Majdinen, Kohlenraum beeintradhtigt. Die
groBere Gejdwindigleit der Sdjiffe unferer Jeit gleiht died reid)lid)
wieder aus.

Bu joldjen Grgebniffen Hat die wifjenidaftlide Entwidlung
dber Sd)ifisbautfunit wefentlid) beigetragen. Man vergleide nur
einmal den Bremer Sdjiffafapitin, der nad) Finland ausdzieht und felbjt
bie Baumaterialien faujt, um gleidjam im Tagelohn ein SHiff zimmern
3u lafjen, ober jpiter die pYhantaftijde KLonftruftion des ,Great Eaftern”
mit der wiffeniajtlihen Durd)bilbung der Yeutigen Sdifisbautedniter.
Die Entwidlung ded Mafdjinenbautvefensd, die Organifation der tednijden
Dod)ihulen gehorte zu bden Borbedbingungen bder Yeutigen Buftdnbde.
Jn Gngland befteht jhon feit einer Reihe von Jahren bie Institution
of naval architects; nad) ihrem Borbilbe Hhat man 1899 in Deutid-
Land bdie Sdiffsbautednijhe Gefellihait gebilbet.

Nod) eine gany andere RLategorie von Borbedingungen war erforber-
(i), um foldje ted)nifdhe Fortidritte ju ermibglien. Jn dlteren Jeiten
gab e3, wie id) jdhon fury ertwdhnte, nur gany wenige Hdafen, bdie fiir
heutige Sdhiffe die exforderlihe Wajfertiefe Hatten. Die meiften —
genannt feten nur Rotterbam, Amfterbam, Glaggow —, mubten erit
burd) fiinjtlidge Unternehmungen (Baggerungen, Strombauten, Kandle)
auf entjpredjenden Stand gebradht werden. Und o die Hafen felbjt aus-
reihten, 1wie 3 B. bei Hamburg, war durd) Untiefen bder Jus
gang gefperrt. Tiefgehende Sdhiffe Ionnen Hamburg nod) Heute nidht
erreidgen; fie miiffen in Curhaven bleiben ober auj dem Strom einen
Teil ihrer Ladung an FluBfahrzeuge abgeben (,leihtern”). Bremen
fdpitttelte einen Feil ber Nacdhteile jeiner tveiten Entfernung von bder See
burd) die Griindung Bremerhavensd ab, dasd 1830 erdffnet wurde. Rotter-
dam und Ymijterbam bauten in den erften Jahrjehuten ded neuen Jahr-
Hundertd Seefandle von ca. 5—5'2 m Waffertiefe, audreichend fiir die
bamaligen Sdjiffe. Dann entftand in den fiebziger und adtziger Jahren
der ,MNieuwe Waterweg” von Rotterdam jur See, durd) den 1899 45
Sdjifie von 24—25 Fuk (7,32—7,63 m), 22 von 25—26 Fup (7,63
bis8 7,98 m) und 5 von 26—27 FuR (7,98—8,24 m) einfegelten.
Gbenfo der ,MNoordjee-Ranaal” von Wmfterbam nad) See, durd) den feit
1897 yereingelte Sdiffe itber 7,40 m Perveinfommen. So find in Gladgow
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und MMiddlesborough durd) Flupforreftionen trefjlide Verbindbungen mit
der See gefdjaffen.

Bremen hat von ber Mitte der achtziger Hisd jur Mitte der neungiger
Jabre mit einem Aufwand von 30 Millionen bdie vorher nur 28/4 m be-
tragende Tiefe ber Unterwefer auf 5—5Y2 m gebracht. Friiher von der
Gee jo gut wie abgefdnitten und gany auj den Leidhterverfehr mit
Bremerhaven angewiefen, Hat e3 jeht einen eigenen Seeverfehr von etiwa
2100 angefommenen Seejdiffen im FTonnengehalt von etwa 900 000.
Auperbem Hat ed die AuBentwejer von Bremerhaven Hid jur See bes
deutend vertieft. Wenn aud) dad Jiel, namlid) 10 m bei gewdhnlidem Hod)-
wafier, nod) nidht erreicht ijt, o wird dod) allen Anjordberungen der augen-
blidlidjen Sdiffahrt geniigt. Aud) die Hajeneinridtungen in Bremerhaven
find neuerdingd bdiefem Jiel entjprechend gejtaltet. Die 1897 erbffnete
grofe Sammerfdleufe, die bdie Ginfahrt jum Raiferhajen bilbet, Hat
iolgende Dimenfionen: Linge 220 m, Breite 28 m, Tiefe 3wijden ben
Thiirfliigeln bei gewdhnlihgem Hodywafjer 10,53 m. Sie ift eined der
groBartigiten Werfe diefer Art in der gangen Welt. Ofhue den Wunjd
der Kriegdmarine, bdie fitr im Kampfe befdddigte, daher mit vergrdfertem
Tiefgang jahrende Sdhiffe einen Bufludhtdort ju Haben wiinjdte, Hiatte man
die Tiefe etwad geringer getwdhlt. Aus gleidem Grunbe ift denn aud
ba3 Hhauptiadhlid) fiix die groBen Lloyddampier erbaute Trodendod am
RKaiferhaven in den gleidjen Dimenfionen gehalten. Die Kriegdidiffe bes
diirfen nur der erwdfhnten grofen Tiefe, ihre Qinge ift weit geringer al
die der meuejten Sdnelldampier. Der joeben erwdhnte, jeht in Stettin
im Bau befindlidge Lloyddampier ,Kaifer Wilhelm IL” erhalt bereitd eine
Qinge von 215,63 m und eine Breite von 25,2 m, jo daf Sd)leuje und
Dod nur nod) eben fiir ihn audreiden.

Hamburg Hat mit der Korvveftion der Unterelbe pdter und vorldufig
in fleinerem Umjange angejangen. Dagegen Hat ed Cughaven audgebaut
und Hier am jtetd offenen Fluthafen Kaisd fiir die groften ShHnelldampfer
gebaut; aud) eine Gifenbahnverbindung nad) Curhaven ijt gejdaffen.

Jn dhnlidger Weife find denn aud) in vielen Welthanbeldhdfen bdie
Buginge vertieft und verbeffert und die Hafenbeden den wad)fenden
Sdiffagrogen entipredjend gejtaltet.

LBon ber grofiten Tragweite jiir die Schiffahrt der Welt ijt dex
Suez-Ranal geworden. Gr Hhat die Verbindung wijden Guropa und
bem jernen Often betrddhtlid) vertilryt und den weitausd gropten Teil desd
Berfehra ben Segeljdhiffen entriffen und bden Dampfern jugefithrt. Denn
in bem faft immerwdhrend winditillen Roten Wreer Ionnen Segeljdhiffe
nidt fahren. Die Befitrchtung, aui Grund beren England dem Bau bed
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Kanald widerjtrebte, namlid), bag er dbem englifhen Handel und der eng-
lijgen Sdhiffahrt einen groBen Teil ded Verfehrd mit bem fermen Oiften
rauben ioitrde, Yat {id) nidht erfitllt. BVielmehr ift Cngland an dem fid
riefig entjaltenben Verfehr weitaud dad meiftbeteiligte Land. Dod) Hat
fih aud) die beutjche Flagge feit Groffnung dber Linien nad) Oftafien und
Nujtralien einen fehr anjehnlidjen Teil erobert. 1870 betrug bder Berfehr
nur 486 Sdjiffe mit 436 000 Regijtertonnen. 1900 bagegen 3441 Sdjiffe
mit 9738000 Regiftertonnen Netto. Die deutjhe und englifde Flagge
behaupteten bei iveitem bden groften Berfehr, und zwar mit folgender
Beteiligung:

Cnglifdge Flagge Deutfdhe Flagge

Reg.-Tonnen Brozente des Reg.-Tonnen Progente bes

RNetto Gefamtoerfehrs RNetto Gefamtverfehrs
1895 6059000 71,6 696 000 8,2
1899 6 586 000 66,6 1070000 10,8
1900 5605000 57,6 1466 000 15,1

Dag find fiir Deuti@land glangende Jabhlen!

Nud) der bdeutjhe Nord-Oftjee-Kanal, obgleid) weit weniger
weltbevegend , darf fitr bie beutjfhen Sdiffahrtdverhiltnifje nicht iiber-
gangen werden. Sein Berfehr war in beiden Ridjtungen im Jahre 1896
20068 Sdiffe, 1751065 Netto Regijtertonnen, 1900 29571 Sdjiffe,
4292258 Netto Regiftertonnen.

Der Nord-OftjeeKanal Hhat jogar eine fithlbare Folge fitr die Ge-
ftaltung bder Sdyiffe gehabt. Gr Hat einen gani mneuen Typus, twenn
aud) nidht gerade gefjdaffen, o dod) jehr emporgebracht, dbie Seeleidter.
Diefe weder durd) Dampi nod) durd) Segel mit eigener Bewegung vers
fehenen, meift eifernen Fahrzeuge iverden bdurd) fleine Sdhleppdampier
weit durd)s MWeer gefd)leppt, u. a. von Gmben bid Kbnigdberg. Juerit
bitrgerten fie fid) im Berfehr zwijdjen bder €lbe und Wefer ein, bdann
find fie namentlid) im Berfehr wijen Hamburg und einer gangen An-
3ahl Oftfeehafen in Wujnahme gefommen. Jhr Tonnengehalt geht bHis
3u 800 und da fie nur fitr furge Fahrt beftimmt find, nidht felbjt na-
vigiert tverden follen, daher aud) nur gevinger Befabung und jiir bdiefe
nur bejdjeibener Réuwme bediivien, fo fann faft ihr ganger Raum mit
LQabung vollgejtopit werden. Dasd Anlagefapital und bdie Betriebstoften
find alfo fehr niedrig. Dugegen find fie unbedingt auj guted Wetter an-
gewiefen; fie miiffen unter Nmitdnden folded abivarten und feinenjalls
bitrfen fie fid) auf Reifen einlajjen, die nidht entweder gang fury find oder
3abhlreihe Bufludhtshiafen bdarbieten. Die Zafhl der deutidhen Seeleichter
hat fid) von 63 im Jahre 1889 auj 178 im Jahre 1900 permehrt.
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Jn den jedhziger und fiebziger Jahren war bdie Fradtfahrt mit
Petroleum und leeren Petroleumfdjjern mit einem Mal eine Ouelle
fdhonen DBerdienjted fiir die Geegelidiffahrt. Diefe Ladung jdien dem
Segeljdhiff niemald geraubt werben ju fonnen, jumal alg in den ficbziger
Jahren der erfte Verjud), ein Petroleum-Tantjdhiii su erbauen,
gianglid) fepljhlug; dag von RNordamerifa nad) Wntwerpen Dbeftimmte
Sdiff fam bdort niemald an. Jn den adtziger Jahren Hhat man das
Problem, den gangen Ladevaum eined Sdiffes, jogar eined Dampfers, fiix
Nufnahme von Petroleum Hherzurichten und diefen gegen KLeffel und Ma-
fdine hermetijd) abjujdhlieBen, aber doch gelbft. Seitbem ift beinahe der
gange Irandport von Petroleum von Amerifa nad) Curopa auj bdieje
Tahrzeuge itbergegangen; fie Hhaben fid) ald durdjaud jeetiichtig bewdfrt.
Goldjer Tanfdampier giebt ed in Hamburg Gnbde 1900 11, in Bremen 2,
in Geeftemiinde 9.

Gine widhtige und eigenartige Erfindung wurde durd) die Mafjen-
produftion von €rdsl am Lasdpijden Meer veranlaft. Die dbortige rohe
RNaphtha enthialt viel dides, jhweres OI, dag ju anderen Jweden feine
Berwendung findbet und daher jur Feuerung von Dampilefjeln
benupt wird. Bald nad) der Croffnung ded Grofbeirviebesd in Bafu
twurden die Dampier auj dem Ladpijden Meer und algbald aud) auf den
wffijen Flitffen mit diefem ,Majud’ genannten Brennmaterial
geheizt. Die Crfindung war ein grofed OGlid Ffiix jene fohlenarmen
Gegenden. JNun Hat man aud) den BVerjud) gemad)t, auf den LWelt-
meeren joldje flitffige Feuerung zu benupen. So Yatte bdad beutjche
RKriegdidiff ,Raifer Friedrid) IIL."” joldhe an Bord, und war in jeinem
Doppelboden. Beim Aujftofen auj dem Ablergrund im Frithjahr 1901
wurde der Doppelboden jufjammnengepreft, dad Majud fam bdurd) die
Bentilatoren in den Feuerungdraum und ed entftand ein Brand. Dad
ift indes fein ilbel, das nidht yu vermeiden wire. Der Ginbitrgerung bder
fliffigen Feuerung Hat im Wege geftanden, daf e8 nur wenige Hifen
giebt, wo die Dampjer jolde faufen fonnen. Dod) find neuerdingd viele
Berjudje angeftellt, die in tednijher Beziehung durdjaus giinjtiq aus-
gefallen find ; aud) auf deutidgen Gd)tffen Hat man gute Erfahrungen gemadt.
Wenn die Probuftion geeigneter Ole, bdie in leter Beit aud) in Ceylon
und Terad Plap gegriffen Hat, jo junimmt, daf bdie widhtigiten Anlaui-
hifen dben Dampiern juverldjfige Gelegenfeit bieten, fih mit flitffigem
Brennftoff zu verforgen, jo witd die Sadje eine vermehrte Bedeutung fiir
die Sdiffahrt gewinnen.

Norbamerifa Hat wei bejondere Typen von Dampiern erfunden:
die Whalebad- und bdie gany dhnliden Turret-SHhipa. €8 find
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bies Sdhiffe, die eine jtarte INfnlichleit mit einem Walfijh Haben;
namentlid) befiben fie nur ein gang fleined, jhmales, eigentliched flachesd
Berded. Jhr Ritden ift rundlid und nur mitjd)ifig ift ein fleined Ber-
ded ofhne Maften und Aujbauten. Sie fahren Hig jeht ausjdhlieplid
swifden Liverpool und Nordamerifa; meift gehen fie durd) den Welland-
Ranal (neben bem Niagara-Fall) in die grofen Seen Hinauf, um in
Chicago oder Milwautee Getreide ju laden. Sie Haben fich nicht jdhlecht
bewdhrt, jebod) nidht fo rajd) jugenommen, wie dasd wohl borausdgefeht
wurbe. Auj dem Midigan-See Hatte man anldflid) der Weltausdjtellung
von Ghicago einen Walriidendampier von 362 Fup Linge und 42 Fup
Breite, der 7 Stahltiivme und 3 BVerdede Hatte. Auj 4000 Perfonen
eingerichtet, foll er einmal 5700 an Bord gehabt Haben. EGin Ojean-
fdiff ift dag natiixlid) niht. Dagegen ijt, ohne eine neue Stufe im
Sdiffeban ju bebeuten, ein neued Unternehmen im Berfehr zwijdhen
€Ghicago und Guropa (Hamburg, SCLondon, SLiverpool) Hervor-
getreten. Jn Chicago find fiir eine amerifanijdje Reederei - Gefelljdaijt
(Morthern Steamjhip Company) vier Ozeandampfer von 3200 Tonnen
Raumgehalt (256 engl. Fup Qinge, 42 FuB Breite, 262 FuB Tief-
gang) und 12 Rnoten Geifmwindigfeit gebaut. Sie paffieren gleihfalla
ben Welland-Ranal, bder durd) einen Umbau im Jahre 1899
Sdleufen von den erforberlichen Dimenfionen erhalten Hat, und gehen
dann den Lorengjtrom YHinab um Ozean. Alerdingsd ijt diefe Fabhrt im
Winter durd) €id gefperrt, dann jollen bdie Dampier in der Liijten-
fhiffahrt Berwendung finden. Der erfte Dambpier ift am 24. April 1901
pon Ghicago mit einer grofien Senbdung landwirtiGaftliher Majdinen
und Fleijhwaren nad) Hamburg abgegangen. Der deutjden, vorzugss
weife auf New-Yort gerichteten atlantifhen Tampferreederei ift Dbiefe
RKonfurreny wofhl nadjteilig, dbod) jollen die Grgebniffe ber erjten Reifen
die Nnternehmer fehr enttaujdht Haben.

LWieber einen andern Typud bilden die Fijhbampier, aud ein
Grzeugnisd der Sdiffsbautunit, dasd exrft etwa ein Jahrzehnt alt ift, fih
jebod) jehr gqut bewdhrt hat. Diefe fjeetiihtigen Sdhiffe jahren mit
jdhwader Bemannung von bder Wejer und Elbe Hid nad) der idlandifden
Ritfte hinauf und bringen ihren Fang auf €is in gutem Juftande Heim.
— Auf die Heringslogger wird weiterhin ju vermweifen fein.

LWahrend im allgemeinen bdie fiir Defjere Fahrten abgdngigen
Dampfer allmahlid) jur Kohlenfahrt Herunterfinten wie ein ftolzed Reit-
pierd jum Rarrengaul, und namentlich fitr turge Fahrten jwijden Eng-
land und benad)barten Qéndbern nod) gute Dienjte thun, Hhat man in
neyefter Beit aud) angefangen, neue Kohlendampfer ju bauen.
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Durd) Weglaffung jegliden Luzug’ und ausdjdlieplide Geftaltung fitr
ihren Bwed Hat man aud) bdiefe neuen Sdiffe ventabel madjen tinnen.
Bur Umgeftaltung bon dlteren, ftarf entiverteten Dampfern in Hol3-
trangportjdyifie bedarf ed meift eined Umbaued; fie miiffen wiel
griBere Qufen erhalten. Da notfall3 bdag S&iff aui der RLadung
fhwimmt, aud) die Befjdddigung bder Labung durd) Seewafier nidht
allujdhlimm 3u werden pflegt, fo find jolde Fahrzeuge nod) lange dienjt-
fahig, vor allem, wenn man ihnen nidht u jdhwere Dedlajt giebt. Da
va8 Gewidyt ber Holzladbung die Tragidhigleit ded Sdiffed nidht ausnuspt,
o pflegt man einen Teil ded Holzed aui Ded Fu verladben. Daburd)
erhilt der Sdywerpuntt guweilen einen ju Hohen Plas, jo dag ,Sdlag-
feite” entjteht. Jm RNorbdojtjee-Ranal erjdjien jiingjt ein SHiff jo fdief
iiberhingend, daf e8 aui BVerlangen dber Behbrde exft einen Teil jeiner
Dedlabung [bjdhen mufBte, ehe man e3 julieB. Man baut Heutzutage
aud) neue Dampier fitr den Holztrandport; fie erhalten von vornYerein
die erforberlichen grofen RLufen.

Giir langere Beit Hat die Tieflabelinie ein Streitobjelt gebilbet.
Sn Gngland war die Begeihnung ded qroften, einem Sdyiffe ju gebenden
Ziefganged von Staatdwegen 1890 eingefiihrt. Die beutjhen Reeber,
unterftiit durd) da3 Gutadhten der RKapitdne, widerjtvebten dem. Sie
madyten geltend, daf eine jolche Begeidhnung nur 3u einer falihen
Giderheit verleiten fomne. Die Sidjerfheit ded Sdiffed hinge von gang
anderen Dingen ab: ridhtiger Stauung, ridtiger Lage ded Schwerpunttes,
Bedhaffenheit der Ladbung u. j. w. JInbeflen haben einige grofe Gejell-
fhajten den Bwang gar nicht einmal abgewartet und bdie Tieflabelinie
einfad) eingefithrt, bamit einer bereitd iveit gediehemen Ugitation bie
SGpite abbrechend.

Alg zuerit der Gifenjdhiffsbau auffam, war bdad fiegende Metall nur
Gifen. Bald trat inbdes der Stahl an die Stelle ded Eifensd, unbd heut-
jutage ift der Stahlbau gany iiberwiegend geworden. Die Dide der
Wanbdungen Hat fiir Stahlidjiffe nod) niedriger bemeffen twerden fomnen
alg fitr Gijenjdjiffe. Scdhlechte Criahrungen Hat man damit nidht gemadht.

Gtaatlide Aujfidt itber die ju wdahlenden Starfen iie itber-
haupt itber den Sdjifigbau giebt e& nicht. Gine joldje ijt wohl vers
langt tworden, aber in ben lehten Jabhren ift e& wieber ganz ftill dbavon
geworden, weil die deutjhen Reeder und Sdhiffsbauer darauf vermeifen
fonnten, baR fein BVorjall, feine Grjahrung eine joldje in feinem anbderen
Qanbde geitbte Aujficht rechtjertigten. Bielmehr jtehe die deutjche Hanbdels-
flotte in Bejug auj ihre Bejdjaffenbeit und ihre BVerlujte und Unfdlle

&driften CIII. — Seefdiffabrt I. 4
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Hervorragend gqut da. Thatfachlid) C(iegt die Wufjicht in den Hanben
einiger grofer ©d)iffstlaffifigierungsd-Jnjtitute, unter denen
bor allem Britif) Lloyd in London, Bureau Veritad in Briiffel und
Hamburg, Germanijher Lloyd in Berlin, der Record of WAmerican and
Toreign Shipping in Rew Yorf und Nordfe Veritad in TNovwegen 3u
exwihnen find. Diefe Jnftitute find fehr madtig, weil nad) ihren Klafjen
und Gertififaten jid) bdie Ablader bei der Auswahl der Sdiffe und bdie
Berficherer bei der ibernahme von Berficherungen richten. Davor, daf fie ihre
Madyt nicht parteiifd) u Ungunjten der Reeder ausiiben, {hitgen ficd) bdiefe
durd) die Konfurrens der Gefellidajten, die 3. B. in Deutihland fid) der
Germanijde Lloyd und Beritad madjen. Anbderfeitd wiirden die Certififate
bald nur nod) geringen Wert Haben, wenn bdie JInftitute, um die Sdiffe
Heranzuziehen, zu nadygiebig wdarven. Bor allem wiirden bdie fehr jadh-
funbdigen und jdharf redynenden Berfiherer bald Herausfinden, ob ein Jn-
ftitut ju laxr in feinen Anjpriidjen wdre (wad in bder That dem Ger-
manifdjen Lloyd in den erften Jahren vorgeworfen wurde). €8 liegt aljo
in der Natur dber Sadje, daf diefe nur mit Wahrheitgliebe und jtrenger
Gereditigteit ihre Aujgabe erfitllen und fid) jelbft behaupten fommnen. Jn
ber That find bdie famtlidgen beteiligten Rreife trof diametrval entgegen-
gefebter Jnterveffen mit bem Stanbde der Dinge gang ufrieden.

Die Klajjififationsds JInjtitute jdhreiben vor, welde Starfen bei ge-
wiffen Sdiffdqrofen der Kiel, die Spanten, bdie Dedbalfen, die Wan-
dbungen u. §. w. Haben miiffen, damit die Sdiffe getwifje Klajfen erhalten
oder iitberhaupt flaffifiziert werden fonnen. Jhre BVorjdrijten find bder
dffentligen Rritif audgefest; fie werden jtetd3 von bden entgegengefehten
Standpuntten der Sdjiffsbauer und Reeder einerfeitd, der Berfiderer (die
sugleid) jtilljchweigend Anwalte der Bejapungen, der Pafjagiere und der
Labungsinterefjenten find) anbderjeitd gepriijt.

Bon tiefgreifenditer Ginwirfung aui die Sdhiffahrt ift die volljtin-
bige Wmgejtaltung bder Ausdftattung der Hdafen mit Ent- unbd
Belabunggeinvidhtungen und allem, wad daju gehiort. Die alte
Beit wurde jhon davafterifiert durd) die am Gingange bdiefed RKapiteld
wiedergegebenen Slomanjden Crinnerungen. Die Sdyiffe lagen am Ufer,
bag erft allmdhlih mit einfadjen, drehbaren Handfrdhnen ausdgeriiftet
mwurde, oder auf dem offenen Strom (ivie e Hid etwa 1880 nod) in
Hamburg vorwiegend war), wo fie natiiclid) vollig auf fic) felbjt an-
gewiefen waren. An eine Rahe wurdbe die Sdiffdwinde (bie Sdhiffatatel)
befeftigt und Matvofen bedienten fie beim Gin- und Ausdladen der Giiter.
Rag bag Sd)iff auj dem offenen Strom, jo mupten fleine Hilfajchiffe
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(Reichter, Sdhuten, Kahne) ficd) langfeitd legen und die Ladung bringen
ober Holen. Nod) Yeute vollzieht fi) ein Teil besd Hamburger Hajen-
verfehrd auf bdiefe Weife, wenn aud) ofhne bie Arbeit der eigentliden
Seeleute, und vor allem geht die Sadje nod) Heute in der unteven Elbe
fo vor fid), wenn die Sdiffe ju tief gehen, um nad) Hamburg YHerauf
3u fommen, wenn fie alfo weit unterhalb einen Teil ihrer Ladung lijdhen
oder einnehmen miiffen. WAud) in Bremerhaven [siden und l(aben bdie
Sdiffe jajt nur mit der Sdifistatel. — An Verbindung ber Hajentais
mit der Gifenbahn dadjte man erft, ald bdie Gifenbahnen jdhon ein ein-
gebiirgerted Mittel jiir den Giiterverfehr waren.

Die |. Bt. vielberithmten Lonboner Dodsd (Dod bebeutet forreft nux
einen mit Sdjleufen abgejd)lofienen Hajen, feinedwegd Tro dendod, wofiix
a2 Wort im Deutfhen meift gebraud)t wird) nahmen mit den
©t. Catherines Dodd im Jahre 1828 ifhren erjten reellen Anjang.
Sieht man fie Heute, jo fommen fie einem Hocjt altertiimlid), fajt find-
[i) vor. Die Waiferflacdhe ijt nur 4 ha groB (dad erjte Freihafenbajfin
in Bremen 20), mit ihnen verbunben find jedbod) 5 ha vieljtodige
©peidjer, bie Hart am tiefen Waifer jtehen und eine bebeutende Lager-
gelegenfeit bdarftellen. Aber von Juritjtungen fiir Durdgangsdverfehr,
fiir rajhen Wmidlag, fitr jojortigen Ubergang vom Shiff aui die
Gijenbahn feine Spur. Dad verlangte die alte Jeit gar nidht. EGile
war nod) nidt jo notwendig.

Damit vergleide man einen Hafen vom Sddhluffe ded Juhrhunderts.
LBerbinbung mit der Cifenbahn ift dag erfte aller Erforderniffe. Einem
©djienenftrang gebiihrt der erjte Plap dicht am Ufer, einem jweiten jum
Rangieren der jweite. Michtige Portalfrahne ftellen fid) breitbeinig itber
bie Geleife und laffen die Gifenbafhnziige unter jid) Hindurdjjahren, obder
fie fegen ein Bein auj die Uferfante und dag jweite auf bagd Gejimie
ped nafen Sduppens. Jhre erite Aujgabe ijt, die Waren aud bdem
Sdiff direlt in ben Waggon zu Heben ober umgefehrt. Gleid) nad) den
Gifenbahngeleijen fommen einftddige ober felten weijtddige Shuppen
mit groBer Grundflihe und moglihit allfeitigem Liht. Sie {ind nicht
sum Lagern der Waren Bejtimmt, jondbern nur jur vovitbergehenden Auj-
nafhme der anfommenden und abgehenden Giiter. Die Lriahne werben
nur nod) felten mit der Hand bedient, felbjt der Dampifrahn mit eigenem
RKeffel und eigener Majdjine beginnt ju veralten, bdie hHydraulijde ober
eleftrijhe Bebienung, von einer Centrvaljtation ausdgehend, jtellt den
neueften Typusd bar. Jm fleinen Gladverihlag aui dem Krahn fiht der

Mann, der die Lrajt anfelt, die Lette angiehen oder abrollen, den Krahn
4*
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fih dbrehen [dft. Gr Hebt bie Ware ausd dem Sdiff oder ing SHiff,
jebt fie in Dden Dbereitftehenden Waggon ab oder hebt fie itber biejen
hintweg in den SHuppen. Hanbelt e fih um Getreide, dag im Sciff
[ofe (ungejadt) berlaben ijt, fo greifen baggerdfnliche Paternojteriverte
ober aber Greijbagger diveft in bie Qadung Hinein und Heben fie empor.
Gntiweber fithren fie dad RKorn automatijen Wagen ju, bdie ununter-
broden Quantititen von 100 kg abiviegen und in bereitjtehende Sade
abjdiitten, ober fie bringen fie auf Banber-Transdporteure, die fie auf die
verjdyiebenen Lagerplife dber Bdben verteilen. Silod mit einem Syftem
von Bertifalzellen anftatt dber Horizontalen Lagerbsden find meinesd Wijfens
in den beutjfen Seehdfen nod) nidht in Gebraud). E8 ijt jtreitig, ob
fi) diefe ameritanijen Berhiltniffen entjprungenen und in England viel-
fad) angewandten Einrichtungen filr und eignen.

Die Suppen dienen vorzugsdiveife jur Sonberung der joeben mit der
Gijenbahn, mit Fuhriverf oder mit dem Sd)iff angefommenen Waren.
Aui der Landieite der Schuppen pflegen undd)ft wieder zwei Scienen-
ftrange fiir dbie Gifenbahn ju liegen, wihrend dad Fubhrivert Gelegenbeit
Hat, auj bie eine oder andere Weife in den Schuppen ju jahren. BWieler-
wdrts, 3. B. in Bremen, giebt man Sdhuppen in Pervonhdhe den Bor-
3ug, bamit die Ware unmittelbar auf dad Fuhrwerf ober in den Waggon
rollen fann. Unbderwdrtd, 3. B. in Antwerpen, iwird bder ,ebenerdige”
Sduppen bevorgugt. Kommt nun ein Seedampier, grof oder flein, an,
jo bffnet er alle jeine Sufen jugleid), jede wird von einem oder mefreven
medjanijd) angetriebenen Krifhnen bedient, die Ladbung wird Hals itber Kopf
Heraudgenommen und, jofern fie nicht jogleid) in bden Gifenbahnwaggon
iibergehen fann, in ben Sduppen geworfen, wo fie nad) den verjdhiedenen
Gmpfingern und Bejtimmungen geordnet wird. Leptered gefdhieht oit
unter Obhut ber Schuppenverwaltung. Jjt dad Sdiff leer — ojt jogar
nod) vorher —, fo wird mit der iibernahme der neuen Ladung Hegonnen,
die fdhon in Waggond oder im Sdhuppen bereit jteht. Aud) die KLohlen
werben eingenommen, etwaige fleinere Reparaturen werben ausdgejiihrt,
bag Sdiff wird gereinigt, gemalt, frifder Proviant wird eingenommen,
unter Nmftinden die Mannjdajt gewed)felt. Dad alled vollzieht fich) je
nad) der Grofe ded Sdiffes in gang furzer Jeit, mand)mal in ein big
3wei Tagen. Dad SHiff geht jhon wieder in See, ehe nod) jeine Ladung
den Gmpfingern ugeteilt ift. Dasd beforgt die Reeberei in BVerbindung
mit der Sdjuppenverwaltung oder an ihrer Stelle die Agentur der Reederei.

Tod) dag Raderwerf bdiefes fomplizierten Medhanidmud geht nod
weiter. Jn weiter Linie Hinter ben Schuppen jteht eine Reibe jweiftdciger
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Speider jur Auinahme der Waren bejtimmt, die Titr ldngere oder tiirzere
Beit gelagert werden jollen. SKrihne rveihen mit ihren langen Armen
bom Grdboben ded Schuppensd hinweg nad) den hohen Speidjerbisden Hinauf
ober nad) den Speidherfellern Hinunter, alfo itber Cifenbahnzitge und
Fuhrwert YHinweg, dad jwifden Schuppen und Speicher verfehrt. Rutid-
babhnen fiir Waren, die aud oberen Stodwerfen ber Speidjer in Waggons,
Fubriverf ober Sdhiffe verladen werben jollen, vervolljtandigen bden
Medhanidmus. Dag Sd)iff Hhat von diefem den groBen BVorteil, dap ed
am Lande mbglihft furze Beit aufgehalten wird und feine Jeit miglichit
audjdhlieplid) der Fahrt widmen fann. — Auj diefe ober dhnliche Weife
find fajt alle grofen Seehafen bder Neugeit ausdgejtaltet, jo namentlid
Hamburg, Bremen, Stettin, Antwerpen, Rotterbam, Amiterbam, Lonbon
und Qiverpool. Leptere beiben befifen aud) Getreidefilos.

Welden Ginflup diefer Gang der Dinge auf die Befabung, auj bie
Arbeitsteilung 3wijden Befahung und am Lande befindliden Hajenarbeitern
(Sdyauerleuten) ausdgeiibt hat, wird an andever Stelle darzulegen fein.

Jn Berbindung mit der Schiffalhrt und dem Sdiffebau fteht eine
ganze Menge von Hilfginduftrien, worauj hier nur fury YHingewiefen
werben fann. Der Sdiffgbau ift einer der widtigiten Abnehmer fiir Gifen
unbd Stahl geworden. Wenn er die groBen Majdinen aud) jelbit Herftellt,
fo werden bod) biele tleinere, 3. B. Dynamod, von Specialfabrifen geliefert.
©obann werben Wellen, Anfer, Ketten erfordert, neuerdingd Majten und
Rahen aud Hohleifen. Daran jdlieBen fid) Tauwertfabrifen (Hanj- und
Prahttautwert), Segeltudywebereien, Segelmadjeveien, Nepjabrifen fiir bdie
Ceefifderei, Gidjabrifen ebenfalld filr den Fijdfang, Chronometerfabrifen,
Brotfabrifen (Sdifiszwiebad und Hartbrot), Konjervenjabriten, Wurft-
fabrifen. Salzfleijd) vom Rind und Sdhivein bezieht der Sdiffer wo ex
fann, lieber aud Amerifa, wo e3 billiger ift und alg fetter jeinem Be-
biitfnis mefhr entjpridht. Den Criap der jo leid)t verberblihen Butter
durd) Margarine — die leptere ift auBerorbentlicd) Hhaltbar — betradhtet
der Matrofe ald ein .Glid.



Dritted Kapitel.

Der Shhiffsbau, die Handelsilotten, der Seeverfehr
in ihrem dufgeren Umfang.

NAuf Grund deg politijden Friedens, der wadhjenden Entwidlung der
fremben Weltteile, der junehmenden Avbeitdteilung, der tednijfen Fort:
jdritte fonnte fid) der Sdhiffsbau madytig entjalten. Wenn bdie Fort-
johritte jeined Umfangd jutweilen unterbrodjen werden, jo Hat er dad vor
alfem feiner eigenen i1berftiitjung juzujdreiben. BVeranlaft durd) wachiende,
gelegentlid) rajd) wadjende Nadfrage nad) neuen Sdiffen vergrdBerten die
Sdjiffsbauer uweilen allju YHajtig ihre Weriten und bradjten die Produf-
tiongdfdhigleit itber dag beredhtigte Maf YHinaud. Dann wurbden Sdiffe
weit iiber ben Bedarj erjeugt, fie judhten versweifelt nad) Fradten und
driidten deven Stand tief Herunter. Die unausdbleiblide Folge, namlid
jchlechte Gejdjditaergebniffe, 3twangen dann bdie Reeder jur Ginjdjrantung
ihrer Aujtrige. Namentlid) um die Mitte der adhtziger Jahre war eine
folde riidgingige Lonjunftur YHervorgetveten. Am meiften in England.
Gugland ijt ja in Bezug aufi den SFifigbau dad map-
gebende Land. €8 war aud) Hid vor wenigen Jahren bdad eingige,
pon bem eine geniigende Statiftit vorlag. AB nun in ber erwdhnten
Hodhft ungiinftigen Lonjunftur die Bauaujtrage jtarf juriidgingen, fonnten
fi) die Sdyiffsbauer nod) nicht foglei) entihliefen, den Betrieb ent-
fprecdhend eingujdrinfen. Sie bauten tweiter in ber Hoffnung, die Sdiffe
iiber fury oder lang verfaufen u fonnen, und bauten deghalb vorzugs-
weife dag ,gewdhnlidhe Sdhiff’, den Ojeanfradytdbampier. Natiirlich) war
gerabe diefer Typusd bald am allerftdrtiten vertveten, am jdiwerjten zu
verfaufen und am iwenigjten 3u verwenden. Nm fid) ausd der Verlegen-
Beit u reifen, bildeten fie Wftiengefellfhajten und iibertrugen bdiefen
bag Cigentum an den Sdiffen; Aftiengefellidhajten von der in Gngland
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mbgliden Form der Berlegung ded RKapitald in Ginpfund=Aftien. Mit
diefen wurden Emifjdre in dad Binnenland und in die der SHiffahrt
jernftehenbden Kreife gefandt und e gelang, jehr viele dbavbon bei dem
LOutfider”-Publifum unteryubringen. Diefed hat die denfbar jhlechtejten
Bejdyajte gemadjt. Der Betvieb diefer Sdhiffe exlitt bei den jtark ge-
funfenen Frachten groBe Verlujte, man lief fie lieber {HIl (iegen. Beit-
weilig befanden fid) in den englifdhen Hafen Hunberte von Hanbdels-
bampiern ,aufgelegt”, d. §. ofhne Bejapung auf beffere Beiten wartend.
Die Aftiondre verloren zum Teil dag gange eingezafhlte Aftienfapital.
Aud) in Deutjhland Haben wir jolde Fdalle gehabt.

Jnded bauerte diefe ungitnjtige Lonjunttur nidht fehr lange. Sdjen
1890 Patte die gange Gefdditalage eine andere Phyfiognomie gewonnen.
Die trandportbediirjtige Gittermenge wud)s reifend jhnell an, alle Fahr-
geuge fanden ivieder Berivendung, die Fradhten fjtiegen, die Reedereien ge-
langten ivieder ju jhdnen fiberidhitfien. Bu Beiten fonnte der Schiffsbau
per Nadjirage nid)t geniigen. Die giinjtige Konjunttur Hat Yeute, Cnbe
1901, ftarf nadhgelafjen. Buerjt trvaf der Riidgang ded Fradtenmarfted
die Reeber, namentlid) jolde, die noc) mit alten, ju teurven, zu Ioftipielig
fahrenden, unprofitabel gebauten Sdiffen belajtet waren. Unter bdiefen
Haben natiivlid) die Segeljdiffereedec Jdhon feit lange am meiften ju fdmpien.
Dad wird fid) natiirlih) auf den Sdjiffebau fortpflanzen; wenn ed3 aud
augenblidlic) niht an der Bejhiftigung jelbft ju jpiiren ijt, jo madyt 3
fih) ihm dod) jGon an dem Nad)laffen neuer Nujtrige fithlbar. Bisdher ift ex
u. a. ftart bejdhiftigt mit der Herftellung von Specialitatdidiffen, 3. B.
grofen Sdynell- und Pafjagierdampiern, Tantdampiern fiir Petroleum,
Holz- und KoYlendampfern, Fijhdampiern, aud) namentlid) Kriegaidhiffen.
©p ift denn der Raumgehalt der von Stapel gelaffenen Sdhiffe in €Eng-
land feit 1889 nur geringen Sdwanfungen unterworfen gewefen, bdie
nod) daju meift von duBeren Griinden, 3. B. dem grofen Majd)inenbauer:
jtreife BHerriihrten.

3 befie die Bahlen feit 1881 unbd glaube, fie geben ein lebendiges
Bild, dad feiner eiteren Erlduterung bebdarj.

An Handelsfdiffen einfdlieplid) Baggeridjiffen, Eisbredhern,
Sdleppern und Flupdbampiern find in Grofbritannien und Jrland
von Stapel gelaujen — jamtlid) in Brutto-Regiftertonnen®:

1 Die Brutto-Regijtertonne bezeidhnet den gefamten Jnnenraum bdesd Sdyiffes
einflieplid) ber Dedbauten. 1 Tonne = 2,83 RKubifmeter. Nad) Absug bder
RKohlenriume, Kefjel:, Mafdinen-, Hilfdmajdinen-, Offiziers- und Mannfdaftdrdume
ergiebt {ich bie Netto-Tonne.
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Dampier Segler Bufammen

7

Bahl ' Tonnen Babl | Tonnen 3abl ‘ Tonnen

T ‘
1881 416 | 651000 137 85 000 558 | 737000
1882 493 820 000 140 125 000 663 | 946 000
1883 637 929 000 148 134 000 785 | 1063000
1884 463 597 000 190 ! 157000 653 ) 754 000
1885 230 257000 233 200 000 463 1 458 000
1886 226 236 000 146 | 137000 372 1 373000
1887 257 | 393000 90 ‘ 70 000 347 463 000

Bis foweit umfafjen die Zahlen nur die in GroRbritannien und Jr-
land gebauten und ugleid in ,Qloyda Regijter” tlaffifizierten Shiffe.
@3 find basd etwa 100- Hid 150000 t weniger ald bdie itberhaupt ex-
bauten. Die folgenden Jahlen umjafjen alle in Gropbritannien und Jr-
land gebauten Sdhiffen:

Dampfer Segler Bufanunen
Bapl | Tommen | 3afl | Tonmen [ Bapl | Tonnen
1888 458 757 000 81 80 000 539 838 000
1889 595 1083 000 95 125 000 690 1209 000
1890 651 1061 000 92 133 000 43 1194 000
1891 641 878 000 181 252 000 827 1130000
1892 512 841000 169 268 000 681 1109 000
1893 438 718 000 98 118 000 536 836 000
1894 549 964 000 65 81 000 614 1046 000
1895 526 904 000 53 45000 579 950 000
1896 628 1113000 68 45000 696 1159 000
1897 545 924 000 46 28 000 591 952 000
1898 744 1363 000 17 4000 761 1369 000
1899 714 1414 000 12 2000 726 1416 000
1900 664 1432000 28 9 800 692 1442000

Wir jahen die exjite Deprejfion 1888 und endgiiltig 1889 auihisren,
bann nad) bier glangenden Jahren eine mneue, jedbod) bviel mattere De-
preffion eintreten, die 1898 enbdgilltig itbertounden ijt. Jn die Jahre
1889 big 1893 fallt nod) einmal ein Wuijladern ded Segelidhiffsbaus,
verurfadht durd) abnorme KLofhlenpreife und bden Glauben, dah dadurd)
die Segelichiffareederet su meuer Bliite fommen werbe. Namentlid) wurden
dbamald viele fehr grofe eiferne ober ftahlerne Sdhiffe fiir Maffengiiter
auj ioeite Reifen Yergeftellt. NAlein bder freundlidere Stern fitr bdie
Segeljdiffareeberei ging bald wieder unter.

LWelden Umjang daneben der Bau von Kriegsdjd)iffen nod) ein-
nimmt, mdgen die folgenden Bahlen fitr die lehten 3 Jahre belegen.
Die Kriegdjdifiebauten betrugen in Tonnen Deplacement:
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1898 1899 1900
filr englije Rednung 140120 121140 35050
- frembe = 51435 44 450 33314
Bujammen 191555 165 590 68 364

Die Zahlen fiir die HandeldBdampier find um einen fleinen Betrag
grdBer ald fie fein follten, wenn man tirflid) nur die Fradht- und
Pajfagieridiffe betrachten will. Aud Reflameriidfidhten fithren die Werften
in ihren Aujjtellungen aud) Gidbredjer, Bagger, Priafhme und Bagger-
fduten mit auj, aud) FluBdampier, dod) fommien diefe in nennendiverter
Bahl in England nidht vor.

Jm  produgierten Quantum fteht Cngland immer nod) tweitaus
obenan. Unbd geftiiht auf jeine Lohlenprodutrion und feine Hodentividelte
Gijeninbujtrie, aud) auf die Trabition und die im Sdiffsbau angewanbdten
geiftigen Srijte diirfte 8 diefen Plap wohl nicht fobald verlieven. Das
gegen Hat fid) in den Leiftungen im eingelnen der beutjge Sdhijfsbau
einen dem engliffjen vollfomunen ebenbiirtigen Rang evobert. Ja, die
Hervorragendjten Leiftungen, die der Sdjiffsbau der Welt itberhaupt in
den lepten Jahren aufjuweifen Hat, fallen Deutidhland zu. €3 find das
die grofien Sdnellbampier ,RKaifer Wilhelm der Grofe”, ,Deutihland”
und ,fronpring Wilhelm”, jimtlid) auf der Werjt ded ,Bulfan” zu
Bredow bei Stettin erbaut. Cnglijde Fad)blitter geben mit fdymerzlidem
Bedauern der Walhrheit die Ghre, indem fie anerfennen, daf auj diefem
Bebiet jur Jeit bad Prejtige von England aui Deutjhland iibergegangen
ift. Gngland Yat fid) in den lebten Jahren weit weniger auf die jdynellen
Pradytbampier gerworfen. Die feit etwa 1880 aujfommenden erjten Schnell-
dampier bed Mordd. Lloyd (,Elbe” u. §. w.) wurden nod) jamtlid) in
Glaggow bei John Glber gebaut. Jeht aber leijtet ber deutjde Schiffsbau
Borzitglidjered alg bder britijche.

Sm Umfang jteht der deutd)e SHhiffsbau nod) fehr betridhtlid
Pinter dem britijen jurviid. Die Statiftif daritber ijt nidht jo durd)-
gebildet wie die englije; itber Kriegdidifie jagt fie gar nihta. Dod
fann folgendcd verzeichnet twerden:

(Siehe die Tabelle &. 58, oben.)

Gin wefentlider Umitand fiir bden bdeutjden Sdjifizbau ift, dap er
bag Redht Hat, auslindije Materialien 3ollirei ju verwenben.

RQloyds Regijter giebt regelmiBig in BVerbindbung mit feiner Hritifhen
Sdiffsbauijtatijtit aud) eine joldhe vom Sdiffebau in den frembden Linbdern.
Gte ift zwar nidt jehlerfrei, dennod) nidht ohne Jnterefie, twobei ed dem
Qefer itberlaffen bleibt, angunehmen, daf bdie Fehler bei allen Linbern
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An Handeldjdijfen find in Deutidhland gebaut, — alled in
BruttosRegiftertonnen:

Dampfer Segler ‘ Bufammen
Babl Tonnen Babl : Tonnen Bab!l Tonnen
a) nad) bem Bureau Beritad in Hamburg:
1892 48 29 767 20 27914 68 57681
1893 48 57 552 13 8922 61 66474
1894 51 97 208 8 5043 59 102251
b) nad) der Den¥{drift des Reich3-Marineamts:
1895 — — — — 63 81 000
1896 — — — — 54 80000
1897 — — — — 74 153 000
c¢) nad) dem Germanifden Lloyd (exfl. Flubidiife):
1898 — — — — 178 154 865
1899 222 196 738 85 13163 307 209 891
1900 169 223 423 113 19039 282 242 462
1901 168 219 346 66 13513 234 232 859

etiwa bie gleidgen feien. €3 Hatte in allen jremben Lindern an Stapels
Ldufen im Jahre 1900 1053000 FTonnen ermittelt gegen 881000 im
Jahre 1899. Diefe Zahlen jdhlieBen jedod) bdie Kriegdjdhiife ein.
Grofbritannien Hatte in ben beiden Jahren einjdlieplid) der Kriegsidiffe
1510000 bezw. 1582000 T. Cein Sdiffsbau war alfo weit grifer ald
der der gangen iibrigen Welt jufammen. Bon ber Bahl ded Jafhresd
1900 entfallen auf bdie iibrigen Haupbtiadlid)jten Linder:

davon Kriegdfdiffe

Total Tonnen (Tonnen Deplacement)

PBerein. Staaten 358000 25000
Deutid)land 260 000 56 000
Sranfreid 165000 48000
Holland 51000 5800
Stalien 67000 —

Rupland 39000 32000
Norivegen 33000 260
Ofterreidh 25500 10 600

Die bedeutende Stellung der Verveinigten Staaten ift nod
fehr jungen Urfprungd. Bisher Yatte lange Jahre Hindburd) Deutjdh-
land bie Fithrung nadjt England. Dag midhtige Anjdywellen der Gifen=
inbuftrie, dag8 Herabdriiden der frither durd) Sdhupzoll Hodgehaltenen
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Gifenpreife, dad Anjd)ellen ded Kapitalidmus, ded wirtjdajtliden €hau-
binidmugd Haben bewirft, dap Nordbamerifa den erjten Plah erreidht hat. —
Dort nimmt qud) eben jeht der Sdiffebau unter bem Ginfluf bded Riefen-
fapitald groBfapitaliftifhe Formen an, wie man fie weder in England
nod) in Deutjdhland fennt.

Wie lange inbed bdiefed Werhiltnid jwijden Deutjdland und bden
Lereinigten Staaten dauern wird, ift gany unfider. Bei den Sdiffen,
die Gnde Degember 1900 im Bau waren, war e3 ju Gunjten Deutjd)-
landg verfhoben, ndmlid) (nur Hanbdeladidiffe):

Dampfer Cegler
in Deutid)land 196 000 Tonmnen, 7700 Tonmen,
= Dden PYerein. Staaten 185500 12300 -
= Franfreid) 66700 - 54300 -

Gnbe Ceptember 1901 war dagegen ein nod) griferes ilbergewidht
Nordbamerifagd Hervorgetreten:

Dampfer Segler
Deutjchland 193700 Zonnen, 4800 Zonnen,
DBerein. Staaten 220400 - 12200 =
Grantreid 58 000 = 84800 -

In Frantreid) ift der anbdauernd ftarfe Bau von Segelidiffen
eine jehr bemerfendwerte Grideinung. Jn England und Deutjdhland
witd bvon bdiefem ritdjtindigen Typud faft nidhtd mehr YHergeftellt.
Holland baut nod) mande von den in feinen Gewdffern fo wohl ange-
bradpten Fijder- und Litftenjdiffen (1900: 27 Sdiffe 9098 T.). Jm
itbrigen jehen wir bad Segelihiff vor allem in denjenigen beiden Linbern
im Bau, bdie durd) Bau- und Sdiffahridpramien ihm dagd Fortleben
exmbglihten. Die Beveinigten Staaten bauten 1900 125 Segel-
{dhiffe von ufjammen 122745 L., von bdenen 87 mit 81 046 T. an der
atlantijdhen Riifte, 32 mit 21039 T. an bder pajifijden Kiifte und 6 mit
20660 T. an den groBen Seen entjtanbden, deren Hanbdeldflotte im itbrigen
in biefer gangen Arbeit nidht mit beritdficdhtigt ift. NUnd wad dag mert-
wiirdigite ift: die Vereinigten Staaten Hauen immer nod) Holzerne
Sdjiffe; nidht etwwa an den grofen Seen; die Hier gebauten 6 Segelidhiffe,
vermutlid) riefige Shleppiahrzeuge, waren jamtlid) von Eifen oder Stahl;
wohl aber an den Kiiften. 77 Segler von Fujammen 69053 T. wurden
an der atflantijen Kiifte, 32 von ujammen 210389 (alfo jamtliche dort
itberhaupt gebauten Segler) an der pajifijhen Kitjte aus H o3 Lonjtruiert.
©ogar BHdlzerne Seedamyp jidiffe bauten bdie Bereinigten Staaten nod),
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und zwar 32 von ufammen 17454 T. — UAm Jahredjhlup waren je-
dod) itberhaupt nur 17 Segler aller Art von ujammen 12 300 T. im Bau.

Sranfreid) baute 1900 40 eiferne Segler von jujammen 94131 T.
und 18 Holzerne von jufjammen 2833 T.

Die Ritdftandigleit der beiden Linbder in Bejug auj die Schiffas
typen, denen fid) ihre Bauthitigleit widmet, ijt daher offenbar.

Auf den Sdjiffgbau der itbrigen Lander einjugehen, tiirde Hier ju
toeit fithren, nur bdie eine bemerfendwerte Crideinung darf Hhier nidht
iibergangen twerbden, daf ganz neuerdbingd aud) Japan unter den Ldndern
erfdeint, die Sdiffe nac) europdijem Typud bauen. 1900 liejen bort
3 Dampjer von zufammen 4543 T von Stapel und am JFahredjihluf
waren nidt weniger ald 7 von jujammen 18034 T. im Bau.

Unter den verfdhiedenen GrioBentlafjen treten immer mehr die
Riefendampfer in den BVordergrund. Fiir Grofbritannien und Jrland per-
teilt fi) der Sdhiffsbau im Jahre 1900 auf folgende GriBentlafien,
wobet Kriegsidiffe ausgefdhlofjen {ind:

Dampfer Segler

Unter 50 Tonnen 1 5
50— 99 z 17 3
100— 199 = 143 10
200— 499 = 111 5
500— 999 B 41 1
1000— 1999 - 60 4
2000— 2999 = 47 —
3000— 3999 = 119 —
4000— 4999 = 56 —
5000— 5999 = 26 —
6000— 6999 - 17 —
7000— 7999 - 12 —
8000— 8999 = 2 —
9000— 9999 s 4 —
10000—10 999 = 4 —
flber 12000 - 4 —
Bujammen 664 28

Der englijhe Schiffgbau ift in den erften Jahrzehnten der Herrjdait bes
Gifend bie Mahrmutter fiiv die Handeldflotten der Welt getvefen, nicht nur fitr
die britije Flagge, fondern fitr alle. Gr ift 8 in bejhrinitem Nmiange
nod). Bon den Neubauten auj britijden Werften entfielen auf Reeder in
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Grofbritannien und Jrland 1109000 Tonnen Brutto,
die britijjen Kolonien 18000 - -
alfo fiir englide Flagge 1127000 Tonnen Brutto,
fiir frembde Flagge 315 000 . -
Bufammen 1442000 Tonnen Brutto.

Unter den frembden Lindern, jiir die der englijfe Sdiffebau thitig
war, hat lange Jahre Yindurd) Peutidhland fajt ohne Unterbredjung
obenan geftanden. So aud) im Jahre 1900. Die widptigften jrembden
Qinder find

Deutjdhland 104000 Zonnen Brutto,
Oiterreidy 80 000 - s
Holland 24000 = =
Srantreid) 21000 = =
Gpanien 19000 2 -
Rupland 13000 - =
Gitdamerifa 12000 = :
alle iibrigen 42 000 - -

Bujammen 315000 Tonnen Brutto.

Dagegen war Cnde September 1901 bdie englijhe Bauthitigleit fiix
deutjhe Redynung jtarf juritdgegangen.

Die gefamte Dandeldflotte ber Welt Hat unter diefer ftarfen
Bauthitigleit einen faft ununterbrodhen wad)jenden Nmiang angenommen.
Jedod) Haben die ahlen der Dampier und ber Segelfdiffe einen entgegen-
gefesten Weg verfolgt, jene einen jteigenbden, diefe einen finfenden. Nadh
der Gtatijtif ded Bureau Beritad® betrugen unter Weglajjung der
©dijfe unter 100 Tonnen bie

(Siehe die Tabelle S. 62.)

Die Aujftellung teift einige jihe Spriinge auj, bdie nidt in der
©adje Jelbft, jondern nur in der Statijtif liegen fdnnen. So den plop-
lidgen Riidgang der Segler in den Jahren 1877, 1884 und 1890; ebenjo
1898 die Geringjiigigleit bed Juwad)fed der Dampfer an Nettotonnen
gegeniiber bem ftarfen Buwad)d an Bruttotonnen. Cine Revifion bex
Qiften jdheint zur Wudmerjung von Fehlern gefithrt zu Haben. Filx
1893 ijt bied ausddriidlid) ber den Seglern permertt.

1 Diefe ift beffer ald die offiziellen der Staaten; fie umfaht nur die wirfliden
Handeldjdiffe, wihrend mande Staaten die Sdileppidiffe, Cidbredjer, Fahrboote
mitzihlen. — Bei RKjaer, Les Marines marchandes, &. 27, fehlen verfdiedene
Qinbder, 3. B. Rupland, Spanien, Portugal, gany Siibamerifa.
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Dampfer Segler Bufammen
s : Segler u. Netto-
Dertt Anzah! |é)‘tttelg 10‘20021 Sli?g loiooon Anzahl in 1000 i)ampf%tocg et
Brutto | Netto Zonnen "
1874 5365 5226 3471 56289 | 14523 17994
1875 5519 5364 3590 | 57258 | 15099 18 689
1876 5711 5686 © 3748 | 58208 | 15553 19 301
1877 5471 5507 3595 | 51912 | 14799 18 394
1878 5462 5595 3650 | 49524 | 14317 17 967
1879 5897 6179 4021 | 49024 | 14108 18124
1880 6392 6745 4401 | 48584 | 13872 18278
1881 6857 7475 4880 | 49037 | 13911 18 791
1882 7301 8404 5479 48 487 13 739 19 818
1883 7764 9232 6037 | 48074 | 13647 19 684
1884 8433 | 10209 6675 | 44734 | 13010 19 685
1885 8394 | 10269 | 6719 | 43692 | 12867 19 586
1836 8 547 10403 ; 6817 | 42545 12 571 19 388
1887 8718 10 632 6 954 41 281 12174 19128
1888 8835 | 11045 7251 39663 | 11636 18 887
1889 9 256 11913 7748 | 87567 11081 18829
1890 9638 | 12825 8286 | 33879 | 10540 18 826
1891 10103 | 13805 | 8812 | 31666 | 10217 19089
1892 10 362 14 380 9 226 30 711 10 093 19319
1893 10629 | 15134 9674 | 29756 9829 19 503
1894 10744 | 15657 9994 | 29333 9547 19 541
1895 10896 | 16338 10360 | 29570 9323 19 683
1896 11155 17089 10 761 29 348 9136 19 897
1897 11271 17889 11427 29 315 8894 20 321
1898 11576 18887 | 11687 | 28885 8693 20 380
1899 11 456 19711 12165 | 27867 8347 20 512
1900 12289 | 21787 13465 | 27932 8205 21671
1901 12702 | 233179 14663 | 27854 8119 22782

Bu einer vollftindigeren Ginfidt gehort aud) die Berzeidnung der
DBervlufte, die die Hanbeldflotte durd) Untergang und Abbrud) der
Sdiffe erleibet. Die Nadyweife ded Bureau BVeritad gehen nidht joweit
suriid, dod) diirfte hier aud) folgended geniigen:

(Siehe die Tabelle S. 63, oben.)

Die Tabelle itber die Tonnenzahl der gejamten Dampier und Segel-
flotte zeigt eine itberrajdjende Crideinung: eine itberaud geringfiigige
Bunahme. Ntit der Borftellung vom bedeutenden Anwadhjen der Schiffahrt
fteht fie wenig in Ginflang. Sie fann aber nur fitr den erften Augen-
blid verblitffen. Denn der Scdhwerpuntt liegt darin, daf bad Segel-
jhiff immer mehr durd) 2ad Dampijdiff erieyt wird und daf
bad leBtere wegen feiner rajden Reifen und bder Gejd)windigteit feines
Gnt- und Beladensd frither bag dreifache, {pdter basd vierfache Transdport-
vermdgen ded Segelidiffes erlangt Yat.
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Dampfer Segler Bufammen
Jm Jabre 1000 Netto- 1000 1000
Bab! Tonnen 3ab! Tonnen Babl Tonnen
1888 190 145 1391 529 1581 674
1889 214 148 1195 428 1409 576
1890 238 184 970 358 1208 542
1891 205 171 1568 477 1775 658
1892 230 183 2057 634 2387 827
1893 245 169 2288 646 2533 815
1894 319 232 1672 574 1991 806
1895 337 215 1568 470 1905 685
1896 302 230 1454 480 1756 710
1897 331 267 1538 506 1869 773
1898 338 287 1687 440 2025 727
1899 8931 314 1656 486 2549 800
1900 363 295 1514 431 1877 726
1901 279 398 1092 359 1371 57

Beriidfidhtigt man dies, fo ergiebt jid) ein jtetiger, ftarfer Fortjdritt
bed Transportvermdgend bder Hanbdelaflotten, dad hier nur an einigen
Ctidyproben gezeigt werden foll:

Transportvermbgen in 1000 Tonnen
Berhiltnis |~ : - -
im Sabre et fl‘lboatﬁpfer— berﬂ%tetgeel 1 Sufammen
1:8 1875 10 770 15099 | 25869
1;3 1880 13203 13872 \ 27075
1:3 1885 20 157 12 867 33024
1:4 1890 33144 | 10540 ’ 43684
1:4 1895 41 440 9323 | 50763
1:4 1900 53 860 8 205 ' 62 065
1:4 1901 58 652 8119 66769

Die Gegelflotte, die 1876 ihr abjoluted Marimum erveiht, wird
fhon um 1880 an Trandportvermdgen von bder Dampierflotte eingeholt
und am SHluf ded Jahrhunbertd ift die Leiftungsdiabhigleit der lehteren
im Dienjte des Hanbdeld beinahe fieben Mal fo groB ie die der Segler.

Die eingelnen Flaggen Haben gang veridhiedenartige Schidjale durdh-
gemacht. Jmmer an erfter Stelle geblieben ift die englijche. Sie Hat
igr ilbergewicht im allgemeinen nod) gefteigert, wenn aud) neuerdingd
einige anbere Flaggen, namentlid) die deutidhe und bdie nodh fehr fleine
japanifhe relativ jdhnellere Fortiritte gemadyt Haben. Die englifdhe

1 Die verbliiffend grofe Zahl ift in der Veritad-Statiftit fo angegeben; foll
wahrideinlid) 393 BHeiken.
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Reeberei ift am entfdloffenjten mit der AbjtoBung ber Segelidhiffe und
ifrer Grfebung dburd) Dampier vorgegangen. Die glitdlidhe geographijde
Qage Gnglands, der politijde Aufjhoung im 18. und 19. Jahrhunbdert,
bie Griverbung bder bvielen und groBen Kolonien, bdie Brutalitdt bder
Navigationdafte, die jedod) bem iveiferen Syftem bder Veriweijung ber
Reeberei auf ihrve eigene Rrajt Plag madyte, die riefenhajte Sunafhme bes
britijhen AuBenhandeld find Momente gewefen, die ben Siegedgug der
britij@en Hanbeldflotte bewirft haben. Aud) die uneridjittterliche Suverficht
auj dad Britannia rules the wave trug bdagu bei, den englijden Reebder
3u Dbewegen, fein Privateigentum bden fernften Meeven anzuvertvauen.
Sdon allein die britijde Kohlenaudfuhr Hat der Fradtjdiffahrt fehr be-
beutende und wad)fende BVerdienftgelegenheit verjdafit; zwar nidht bder
britijen allein, aber dod) ihr in erjter Linie. Die Kofhlenausdjuhr
aud Grofbritannien betrug

1860 7321000 Zonnen,

1890 28738 000 =

1900 ca. 45000000

3n dhnlicgem Mage ift denn aud) die Ginjfubhr von KLebendmitteln
und jremden Jnduftrierohitoffen und auf Grund der jtetigen Bunafhme
ber inbujtriellen RLeiftungsidbhigleit aud) die Ausjfuhr von Fabritaten ge-
wadfen. Gin widtiged Kapital befteht aud bden rvegelmdaBigen
Dampierlinien, bdie jahlreihe BVerbindungen itber bden gangen Grd-
ball Berjtellen und al3 Pojtbampierlinien teild vom TMutterlanbde, teild
pon ben Kolonien, teild von frembden Staaten Subvention bejiehen. Die
Summe, die von Cngland (British Government) aléd Subbention bezahlt
wird, giebt ber Jahregbericht der Lonbdoner Siffematlerfirma John White
pom 1. Januar 1901 auj 742 300 Pid. Sterl. an, wozu nod) 65000 Pid.
fitr ©dyiffe fommen, die unter Aufficht der Kriegdmarine jo gebaut werden,
bap fie im Kriegdfall algd Lreuzer dienen fdnnen. Dagd wdren 16 489000
Marf. Das Fadhblatt Fairplay vom Mai 1901 nennt 764 117 rejp. 63200
Pidb. Sterl., aljo gang dhnlidhe Sahlen.

Sropdem gilt fiir dad Grod der englifdien Hanbdeldflotte der Grund-
fab vollfommener Selbjtverantivortlihfeit und ded Berzidhtd auj Staatss
piljfe. Die gewdhnlide Fradt- und Pafjagierfahrt wird in feiner Weife
unterftitgt, aud) nidht einmal durd) Hafenbauten; bdiefe find entiweber
dburd) reine Aftienunternehmen (wie 3. B. jamtlihe Dods in London;
fie gehiren 4 odber 5 Gefelljaiten) ober dburd) vom Staate fonjejfionierte
,Boardd” gejdaffen, die ihre Gelber nur vom Sdjiffdverehr und etwaigen

w
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Speidjerunternehmungen erheben (ivie 3. B. in Liverpool und Glasdgow).
Die Majfe der Reedereien Hat um Wettfampfe mit englifden wie mit
jremden Reedereien nid)td al3 die eigene Lraft, den eigenen fithnen Mut,
die ungehemmte Ginwirfung guter und bifer Criahrungen. Gleidhzeitig
hat fie aud) (bidher wenigjtend) bden Vorteil der billigjten Preife jiir
Gijen, Stahl und Steinfohlen, fo dag ihr die Sdjiffe am billigiten zu
ftehen famen; an diefem Borteil haben jedod) die Reedereien jolder Linbder
Anteil, die auj Sdiffe odber Sdjiffebaumaterialien feinen Zoll erheben,
alio 3. B. Deutjdhland, Holland, Standinavien im Gegenjah zu Frant-
reid) und den Bereinigten Staaten.

flber die englijche Handeldflotte liegen wohl die jorgfdltigiten und
mannigjaltigiten {tatijtijen Aujseidnungen vor, ofhmne jedod), iie €3
bag Berhangnid der Sdiffahridjtatijtit ju jein fdeint, unter fih vdllig
iibereinguftimmen. €3 fann unmiglid) der Biwed bdiefer Jeilen fein, auf
ihre Abweidhungen einjugehen. Hier jeien nur Fur Ergdnjung der mir
vorliegenden Beritasjtatijtif einige dltere Daten aud Kjaer, La marine
marchande, bie ifrerfeitd mit 1880 aujfhirt, wiebergegeben.

Die britijhe Flagge bejaB darnad) einjdlieplid) der Sdhiffe ber
britijen Kolonien:

Segler Dampfer
1815 2368000 T. 427 T.
1830 2000000 = 30000 -
1840 2698 000 = 81000 -
1850 3570000 = 165000 -

Die folgenden Sabhlen find einem am 15. Marz 1892 von John Glover
vor der Royal Statiftical Society in London gehaltenen BVortrag ent-
nommen. GSie begiehen fi) nur auf Grofbritannien und Jr-
Land, jdliegen aljo die Kolonien, die Kjaer fiir 1850 mit 559000 T.
Geglern und 16000 T. Dampfern verzeichnet, aus:

Segler Dampfer
Babl Tonnen Babl Tonnen
1850 24 797 3396 000 1187 168 000
1860 25 663 4204000 2000 454000
1870 23189 4577000 3178 1112000

S fehre nun twieder ju den Bahlen bded Bureau Beritad aurild,
bie Grofbritannien mit allen feinen Befigungen umfaffen

(Segler nur itber 50 T., Dampfer nur itber 100 T.):
Sdriften CIII. — Geefdiffabet I. 5
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Segler Dampfer Bujammen
.{)erbft [
| 1000 1000 1000

Babl | gommen | B9l | T. fetto Bahl Tonnen
1875 19 709 5543 3152 2088 22 861 7621
1880 18 352 5486 3787 2773 22139 8259
1885 14939 4714 4852 4159 19791 88173
1890 10 559 3693 5302 5106 15861 8799
1895 81793 3333 5171 6231 14 564 9 564
1898 8125 2910 5707 6739 13 832 9649
1899 71706 2662 5453 6758 13 159 9420
1900 7326 2513 5649 7395 12975 9908
1901 7134 2352 5621 7817 12755 10169

Da3 ijt eine Entwidlung, die — wenigjtend nad) abjoluten Jiffern —
die aller andeven Handeldflotten tief in Schatten ftellt.

Dem Gloverjdjen Bortrag entnehme id) nod) jolgende Bahlen be-
treffd bed Anwadjens ded8 Sdhijisdverfehra in Grofbritannien und
Jrland. GSie umiafjen Anfunit und Abgang jujammen; ebenfo
beladene und unbelabene Sdjiffe:

1850
1860
1870
1880
1890
1899

1000 Tonnen
39 634,
58 707,
73 198,

133 250,
164 340,
203 4281,

Anfunjt von und Abgang nad) Hdjen frember Lanber und Hritijdjer
RKolonien, aljo unter Ausjdyluf ded Kiijtenhanbdels, ergiebt folgende Jaflen,
gitltig fiir beladene mwie fiir unbeladene Sdhiffe:

1850
1860
1870
1880
1890
1899

1000 Tonnen

14505
24689
36 640
58 736
74283
918641

Davon britifdye

Sdiffe in 1000 Tonn.

9442
13914
25072
41348
53973
618331

Davon frembde
Sdiffe in 1000 Tonn.
5062

10774
11568
17387
20310
30031 L

Die Gejamtheit ded neuerlichen @cf)iﬁéberfef)té bon Grofbritannien
und Jrland erbellt aus folgenden Daten der angefithrten amtlidjen eng-

T Dffigielle Bahlen nad) dem Annual Statement of Navigation and Shipping,

1899.
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lijhen Gtatijtif. Sie umfaBt alle angefommenen Sdifie (im
Gegenfal jum vorigen alfo unter Weglaffung ded Abgangsd) in
Labung wie in Ballajt, vom Jnlande wie vom Auslande, britifhe wie
frembe:

1895 384 330 Sdyiffe, 94306000 Tonnen,
1899 359 821 - 105188 000 =
und war fiiv 1899:
Britijde Flagge Frembde Flagge
Sdyiffe 1000 Tonnen Sdiffe 1000 Tonnen
Gegler 85669 6990 10508 3202
Dampfer 240474 79 824 23170 15171

©elbit in bem folonienreidhen England jteht jedbod) ber Schiffavertehr
mit den eigenen Rolonien weit juriid gegenitber bem jonjtigen. Bon bden
Antitnjten ded Jahred 1899 entfallen auf:

den Riiftenverfehr 56312000 Zonnen,
britijhe Kolonien 5399 000 =
frembde Lédnder 43477000 =

ilber die Befabung der Handeldflotte Grofbritanniens und
Jrlands, aud) Infel Man und Kanalinfeln, liegen in ein und demfelben
Banbde ded Annual Statement of the Navigation and Shipping of the
United Kingdom for the year 1899 jwet fjtarf abweidjende Angaben
por. Auf &. IX. wird folgended angegeben, und jwar fiir 15197 Sdiffe:

Persons employed:

Total
Cngldinber Frembde (nur bier Lasfaren
einbegriffen)
Segler 44328 9934 54333
Dampfer 129938 26130 189802
Bujammen 174 266 36064 244135

Dagegen S. 275 al@ am 15. Degember 1899: Persons under
agreement, jedod) nur fiiv 12849 Sdjiffe:

Cngldnder Frembde Lasfaren Total

Segler 44368 8 549 52 52951
Pampier 163 704 22 765 31425 217894
Bufammen 208072 31314 31477 270845.

Die RKapitdne find eingejhloffen, ebenfo 11748 Fifher. Die be-

trichtlicge Bahl der Frembden, namentlid) der Lasdfaren ijt ein fehr He-
5*
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adytendiverted Moment. — Die Differens der Jahlen fann i niht auj-
tlaren.
Tiir die dltere Jeit giebt der mehriad) citierte Gloverjdhe Bortrag

nod) folgende Daten:
' Mannidaften (men employed)

-auf Seglern Dampfern Total davon Frembe
1850 142730 8700 151 430 —
1860 145487 26105 171592 14 280
1870 147207 48705 195 962 18011
1880 108 668 84304 192972 23280
1890 84008 129 366 213374 27 227,

Darnad) Hat zwijden 1890 und 1900 die Jahl der in ber britijden
Geejdiffahrt bejdjdjtigten Englander um ca. 5300 abgenommen, die der
Tremden um ca. 85500, meift Lasdfaren, jugenommen.

Gndlid) jei Hier nad) Glover nod) eine ilberfiht der Berlufte an
Menfdenleben, jebod) nur ber Seeleute, niht der Pafjagiere, in
ber britijhen Sdiffalhrt wiedergegeben :

Anzahl der bei Totalverluften Berednet auf j :
hadlot je 100000 T. in
und Unglitdsfdllen (wreck Grofbritannien angefommener

angefgiﬁleﬁxy)'ne%rlrfﬂgezw unbd abgeggcg?#“ britifcper
< ! t e

Menfdenleben

auf Seglern |auf Dampfern| fiir Segler fitr Dampfer
1881 1354 ‘ 468 4.17 0.57
1882 1508 916 484 1.05
1883 1146 774 3.81 0.82
1884 1200 492 4.30 .0.51
1885 540 718 1.93 0.73
1886 134 155 2.76 0.16
1887 778 646 2.89 0.62
1888 687 581 2.63 0.52
1889 557 418 2.20 0.36
1890 480 482 2.06 0.41

Die Berluite geigen jowohl im Total ie im Verhilinid jum Sd)iffe-
berfehr eine finfende Tenbeny; fie tritt allerdingd Hei Seglern viel ftarfer
Hervor alg bei Dampiern.

Bon bden iibrigen Hanbdeldmarinen ervegen nur einige wenige ein
ipecifijhed Jntereffe. Die Hollandijdhe, die im 17. und nod) 3u
Anfang bded 18. Jahrhunbdertd drei Fitnftel aller Handeldjdhifie Curopad
befefien Haben foll — fo Heift e8 in einer Gingabe Colbertd an Lud-
wig XIV. —, Bat ihren Plap eingebiipt und ift, jeitbem fie im Jahre
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1859 nad) Rjaer rund 550 000 T., dbann nad) einem Ritdgang von neuem
auj 517000 T. geftiegen war, betradhtlid) zuriidgegangen. Grjt gang
neuerbingd widjt aud) fie wieder (Zahlen nad) Beritas):

Segler Dampfer Bufammen
in 1000 in 1000 in 1000
Bap! Tonnen BaBl aonn. Retto]|  30H! Fonnen
\

1874 1418 385 107 " 69 1525 454
1880 1112 332 111 30 1223 . 412
1898 541 121 227 | 250 768 371
1899 663 118 224 | 251 887 369
1900 676 120 257 | 306 933 426
1901 681 121 269 ‘w 326 947 447

Holland Yatte {id) en dépit von ber Reederei abgewandt, namentlidh
in ben fiebgiger und adytziger Jahren, al8d fid) der luguridfe Betrieb bex
alten ,Ojtindienfahrer” fernerhin unmidglid) ervivies.

Norwegen Hhat von jeher eine eigene GStellung eingenommen.
©eine Beteiligung am Welthandel fonnte nur gering jein. Dag Land
hat nur 2 Millionen Ginwohner und fehr wenig eigene Ausdfuhrerzeug-
nifle.  Dagegen eignet fid) der fdrperlih fo Hhervorragende jfandinavijdhe
Stamm vortrefflid) fiir die Seejahrt. Rithnere und titdhtigere Seeleute
al@ bie Morweger giebt ed wohl nidht. Sie find alfo aui die SHiffahrt
im Dienfte anbever Linber und auf Engagement auf frembden Flotten
angewiefen. Da fie an Kapitalsivait mit vielen anderen feefahrenden
RNationen nidyt fonfurrvieren fomnen, fo muBten jie fid) auf den Anfauf
dlterer, minber wertvoller Sdyiffe verlegen, die fid) filx den Trandport
weniger wertvoller Waren eignen, vor allem fiir Hol3, dad von Sdjweben,
RuBland, Canadba nad) allen Hholzdrmeren Gegenden Curopasd, neuerdingsd
aud) viel von Wejt-Canada nad) Oftafien geht. Da Holzidiffe auj ihrer
Qadung jhwimmen fonnen, jo wird bei ihnen bdie Gejahr bed Unter-
ganged fehr vervingert, wenn nidht eine zu groge Dedlajt gejdjaffen wird.

Lange Jeit war die norwegijde Handeldflotte nidhjt der englifden
die grofte in Guropa. Grjt in den lepten Jahren ift fie von der beutjdhen
itberfliigelt worden. Jhr Umfang betrug:

(Siehe die Tabelle &. 70.)

Geit bem Hohepuntt im Jahre 1890 ijt aljo aud) die norwegijche
Gegelflotte betradhtlich juriidgegangen. Die Dampierflotte hat fih wohl
im wefentlichen auf gleihe Weife gebilbet.
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Segler Dampfer
. 1000 | .. |1000 Tonn.|1000 Tonn.
BBl | gonnen | B0l | Brutto :  Metto
I

1850 (nad) Kjaer) ? 288 ? \ ? ’ ?
1880 - Beritas) 4160 1371 148 67 49
1890 - = 3567 1409 371 . 245 ‘ 176
1899 - = 2306 956 657 672 | 417
1900 - B 2123 898 719 769 | 479
1901 - = 2002 883 758 779 i 499

Pa3 Sdidfjal der norbamerifanijden Flotte in jeinen Haupts
puntten Habe i) jdhon berithrt: die Begiinftigung ded SHhiffsbaud durdy
bie reidgen Walbbejtinde, dag Aufhiren bdiefed Vortei(3 durd) dagd Emypor-
fommen be8 Gifenjdiffsbausd, die Jerftorung vieler Sdiffe wabrend desd
Bitrgerfrieged durd) die fitbftaatlichen Kreuger und den Vertauf vieler
berfelben aud Furcht vor jolher Beritdrung. Der Sieg der Nordijtaaten
war jugleid) ein Sieg bded Sdubzolla. Die Gifenprodujenten madhten
ihre Madht nun riidhaltlod geltend. JBolle auf Sdiffebaurohitoffe ver-
teuerten die Grzeugniffe ded Sdiffsbaus jo, daR fie mit audmwdirtd ge-
bauten Fahrzeugen nidht fonfurrieren fonnten. Nm den Sdjiffsban
fhadlod zu Halten, wurbe es8 gianglid) verboten, Sdiffe audlandijdhen
Nrjprungd unter nordamerifanijhe Flagge su bringen. Da ugleid die
gefamte Ritftenjdiffahrt der nordamerifanijfen Flagge vorbehalten blied
— jogar einjdlieBlid) der Reifen jwifjGen atlantijhen und pajififden
Hafen —, o Hatte der Sdhiffsbau in der That einen Crfag daran, audy
abgefehen von bemjenigen an ben groRen Seen.

Aber bder Buwads bder RKiiftenflotte veihte im allgemeinen nidht
weiter ald um bdie fortwdhrenden Berlufte der Ojeanflotte ju deden.
Dem fonnten aud) die in den [lehten Jahrjehnten freigebig verteilten
PBojttontrafte jowie die Subvention von 1891 nidht jteuern. Bielmehr
geht 3eitweilig jogar die Dampferflotte erheblich zurviid. NUnbd die Segel-
flotte erleibet von 1887 big 1898 ein volled Drittel ifhres Beftandes.
Grit die auferorbentlidhen Anftrengungen der allerlepten Jahre, auf die
fogleid) guriidgufommen fein toird, Haben die Dampferflotte wieder etwad
Herausgeriffen.

Titr die alte Beit gebe i) Yier die Jahlen nad) Kjaer, bie jedod)
bie Riiftenfahreuge nidht mit umjdhliegen:
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Segler Dampfer Total SBa(Iéiicb[feé';t)tger
in 1000 Tonnen|in 1000 Tonnen|in 1000 Tonnen in 1000gtom1en

1850 1234 30 1265 125
1858 1922 52 1975 170
1861 1833 61 1894 125
1864 1195 83 1278 &1
1870 1172 138 1310 65
1879 1243 115 1359 38

Sn Hejt I (Navigation maritime) giebt Rjaer mit einem Mal
pbllig anbere Bahlen, bei bemen jedod) die Ritftenihiffahrt eingefdhlofien ijt.
1879 | 2031 1 534 | 2565 |

Beritad giebt Sahlen auj gan andever Grundlage. Die Kiiftenfahrt
ift eingefdlofjen, bdagegen find bdie Walfijd)janger nidht audgefondert,
fud) find, wie immer, Segler unter 50 Tonnen und Dampfer unter
100 ZTonnen audgefdloffen. Seine Zabhlen lauten:

Segler Dampfer Segler unbd

Derbit in 1000 in 1000 2.lin 1000 g. [etto-Dampfer-

Bab! Tonnen Babt Brutto RNetto tonnen in 1000
1874 6869 2181 613 768 I 503 2684
1880 5958 2048 548 634 | 384 2427
1890 3406 1445 419 533 | 375 1920
1898 3697 1285 502 810 | 546 1831
1899 3497 1291 551 970 672 1963
1900 3671 1360 674 1183 | 808 2168

1901 31726 ‘ 1397 747 1369 913 2310

Die amtlidge Statijtit vom 30. Juni 1899 lautet:
Dampier 6837 Sdijfe, 2476011 Tonnen,

Segler 15891 = 2388237 =
22728 Gdiffe, 4864238 Tonnen (Brutto?).
Berteilung:
Atlantijhe Riifte 2614869 ., Auswdrt. Hanbel 837229 T.,
Pazififhe - 539937 - Riiftenfandel 3965313 -
ndrdlidge Seen 1446348 - Walfifdhfang 11017 -
Fliiffe 263084 - Kabeljaujang 50679 -

1864238 %. 4864238 &.
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Die Bahlen aud ben veridhiedenen Quellen ftimmen, wie man fieht,
famtlic) jehr Jdhlecht itberein. Meinerfeitd fdhente id) am meiften Ber-
trauen den Beritas-Bafhlen; fie genieBen in faufmdnnijhen Lreifen mehr
Anfehen ald bdie iibrigen. Gewif ijt der Ritdgang bder ameritanijden
Flagge fiir ben Welthandel. Gin amerifanifdes Sdiff war dasd erjte,
bag in den Hajen u Bremerhaven legte; jept ift gewi feit Jahrzehnten
pag Streifen- und Sternenbanner dort nicht mehr gefehen. Nad) Glover
famen in Gngland an beladbenen Sdjiffen unter amerifanijder Flagge an:

1850 1215000 Zonnen,
1860 2734000 =
1870 1134000 -
1880 882 000 =
1890 ' 272000 =

1900 (offizielle Statijtit) 196 000 -
Dag erldutert den Ritdgang Amerifad beffer ald alled iibrige.
Und fogar in der Beteiligung an dem Verfehr ded Aufen-
Handeld ded eigenen Landed ift die ameritanifde Flagge immer
mebhr juriidgegangen :

SGefamt-Aufen- Davon auf RBrozentualer
handel der Bervein. amerif. Sdiffe Anteil der
Staaten Mill. § Mill. $ amerif. Flagge
1869 876 289 23,1
1879 1183 272 23
1889 1420 203 14,3
1899 1806 160 8,9.

Amerifanifde Polititer Haben beredhnet, daB bdie Bevein. Staaten an
Gradyten fiir den WuBenhandel an Sdjiffe jrember Flaggen jahrlid)
175 Mill. Dollar ahlen. Man jdhiebt den Riidgang der amerifanijden
Reederel in dem Bericht ded Senatd vom Sommer 1900 itber die borge-
fdlagene neue Subvention auf folgende Nrjadjen: Eine Bruttodampiertonne
fojte auf amerifanijden Werjten 160 Dollar, wahrend fie in Cngland
fhon ju 140 Dollar 3u bHhaben fei. Der Hohere amerifanijhe Jinsdjup
aui bdiefed Hohere Anlagefapitel und demgemd aud) BVerfiGerung und
Abjdjreibung vertewern ben Betrieb im Bergleid) zu CEngland um jdhr-
lih 4,60 Dollar pro Tonne. AuBerbem fei in WAmerifa die Bejoldung
der Sdiffsemannidait Hoher. Juleht wird nod) Yervorgehoben, dak
frembe Tlotten YHdhere Subvention gendffen. Guropa und Japan ver-
wenbeten angeblich) darauf 26 Mill. Dollar, die Berein. Staaten im
legten Fisfaljahr nur 998211 Dollar.
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Die ungeheuren natiirlichen Hilidquellen ded Lanbed an frudptbarem
Gelande und Bodenjd)igen geftatteten bdem norbamerifanijden Bolfe,
feine Dandeldflotte ju vernadldjfigen. 8 iiberlie bden Seeverfehr
geniigjameren Bdlfern und wandte fid) Jelbjt den giinftigeren Grwerhs-
gelegenfeiten jeiner Sandwirtjdaijt, jeiner Jnduftrie und feines BVergbaus ju.

©eit dem fjpanijhen Rriege ift dbem nordbamerifanifden Bolfe die
Minberwertigteit feiner Handeld- und Kriegsdflotte redht jum Vewufptiein
gefommen. An  der Berftarfung bder Kriegsflotte wird mit Eifer
gearbeitet. Man BHat fid) jogar entidloffen, im Ausdlande gebauten
Hanbdeladjdiffen die amerifanijhe Flagge ju gewdhren, wenn aud) unter
ber Bedingung, dbaB bie Cigentitmer ein gleid) groges Sdiff auf ameri-
fanijden 2Werften bauen laffen; jugelafjene Sdiffe behalten zwar die
Tlagge, aber ber Kongref Yat fid) vorbehalten, eine joldje MoglichTeit
immer Yon neuem duvd) Hefonberen Entjdhluf ju jHaffen. Dad Riefen-
fapital wirft fid) auj den Sdjiffsbau. Ob dad nur gefdhieht, um dem
Ctahltruft Abjah ju jhaffen, (aBt fidh) nidht beurteilen.

Bu Anfang Mai 1901 ift eine widjtige Begebenheit eingetveten:
dber Anfauf einer gangen englijden Dampfierlinie durd
amerifanifged RKapital. €38 Hanbdelt fih um bdie Leyland-Linie.
Diefe in London bomijilierte, jedod) bon Liverpool aug betriebene Linie
befaf 84 Sampier von 700 Higd 10 000 Tonnen, jujammen 300 000 Tonnen,
und unterhielt regelméBige Fahrten nad) dem Mittelmeer und Weit-
indien. Jhv Wttientapital Hetrug 1200000 £. Die Gefelljdhajt wurbe
in Gngland an Grdge nur von der Peninjular and Oriental-Line iiber-
troffen, jteht jedod) Hinter der Hamburg-Wmerifa-Linie und bem Nordd.
LUoyd tweit uriid. Jhre Aftien wurden vor dem Anfauf mit etwa
Bari bewertet. Nun fam bdad Pierpont-Morgan-Synditat in New-Yort
und bot fiiv die Gejamtheit der gewdhnlihen Wltien 145 Progent obder
1760000 £. Dagu jhlofien die alten Aftiondre den Berfauf ab. Die
Reederei wird einftweilen fiir amerifanijde Rednung unter englifder
Flagge weiter betvieben. Man jagt, daf bdie Spefulation auj ameri-
fanifhe Subvention bei diejem Befibwed)jel mitgewirft Habe. Angegeben
wird nur die Abfiht, gewiffen amerifanijden Gifenbahnen, iiber die das
Gynbitat die Berfiigung hat, Fradtgiiter juzufiihren. Wmerifanifder
Cnthufiadmus fieht bereitd den griBeren Teil der europdijen Floite durd)
bagd amerifanijde Riefenfapital erworben. Wenn e8 dazu folde Sujdlige
gu den in Guropa fiir erforderlich) gehaltenen Summen bewilligen will,
wie beim UAnfauj der Leyland-Linie Hervorgetveten, jo iwird e biele
Attien vejp. gange Gefelljdhajten faufen fomnen. Wie e3 dabet aber 3u



74 G. Fitger.

einem wirtjhaitlichen Criolge fommen mbdyte, ijt nicht abjufehen, trop
ber amerifanijden Subvention.
©djon einmal Haben bdie Amerifaner mit einer Subvention einen
vollftandbigen MiBerfolg gehabt. Jm Jahre 1891 ermddhtigte ein Gefep
den General-Poftmeijter, Poftfontratte auj 10 Jahre unter folgenben
Bedingungen abzujdliefen: die Sdiffe jollten in Nordbamerifa gebaut und
gany mit Norbamerifanern bemannt fein, dann jollten fie fitr die Aus-
reife (fiix bie Heimreife nidht) eine Pramie erhalten pro Meile von
4 Dollar bei 8000 Tonnen Brutto und 20 Knoten Gefdwindigteit,

2 2 = 5000 - E - 16 - =
1 z = 2500 = z 14 z =
2/3 4 - 1500 =z s =z 12 =z, =z

Nad) Gngland jollte dbie Poft nur Sdhiffen erfter Klafje gegeben werden,
wie die Verein. Staaten fie damald gar nidht befafen und aud) jest nux
gang jparlid) ihr eigen nennen. Diefe jehr YHohe Unterjtiibung YHat an
bem Zhatbeftand, daB bdie amerifanijhe Pojtverwaltung faft bdie gange
Poft auslindijfen Sdiffen ur Befdrderung iibergeben mupte, fait
nidhtd gedndert. Sie ijt dabei geblieben, die Poft dem jetveild die jhnellfte
Reife verfpredjenden Lampier ausdzuliefern, ohne Riidfidht aui die Flagge,
wahrend trop der Klagen feiner Kaufleute CGngland nur englijfe Sdiffe
benupt. Die Geringjiigigleit ded Ginfluffed auf die amerifanijde Reeberei
exhellt aud den oben gegebenen Baflen.

Das Yat jedod) nidht verhindert, baf die JIntereffenten, wafhrideinlid)
bie Gifen- und Stafhlleute, verbiindet mit Sdiffsbau und Reederei, von
neuem mit dem UAnfinnen auf HoYere Subvention gefommen find.
Jm Genat wurde im Sommer 1900 ein Gefehentwurf eingebradyt, itber
weldjen dem Deutjden Reihatag in einer Dentjdjrift jolgende Mitteilung
gemad)t ird:

L Die in Ausfidt genommenen Vergiitungen bejtehen:

1. in einer ESdjiffahridpramie, welde gleihmapig jamtliden im
Nuslanddhandel bejd)ditigten, in Amerifa gebauten und amerifanijdgen
Biirgern ober einheimijfen GefelljHaiten gehirigen Sdjiffen — jowoh!
Cegel- wie Dampiidjiffen — gewdhrt wird, und

2. in einer Bujdlagdpramie, die nur Dampijdiffen zu gqute
fommen joll.

,Die Edjiffahrtdpramie (1) beldujt i auj 1Y/2 Gt3. pro Tonne
Brutto (gross ton) fitr je 100 zuriidgelegte Seemeilen; iiberjdhreitet die
Qinge der Fahrt 1500 Meilen, jo wervingert {id) der Sap pro Tonne
Brutto und fiir je 100 Weilen auj 1 €t3. Die Linge ded Reifetweged
wird filr Ausdreife und Heimreife gejondbert Hevedhnet.
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L U8 Grundlage fitr die Pramienbevechnung (1) dient in ber, Regel
(bei Fradhtbampfern ausfdhlieglid)) der Brutto-Tonnengehalt ded Schiffes.
Bei Rajfagiers und Pojtdampiern aber joll jundd)ft vom Brutto-Tonnen:
gebalt der Raum, welder dauernd fiir die Aufnahme bder Pajjagiere und
Poitjadjen beftimmt ijt, in Abredhnung gedbracht werden. Grjt der Hieraus
fi) ergebende Reft bed Tonnengehaltd wird bei Bevedhnung der Pramie
beriidfichtigt.

»Die Bujdlagspramie (2) fiir Dampiidiffe it je nad) Grde und
Shnelligleit ded Sd)iffed veridieden bemeflen. Sie wird fiir die Aus-
reife pro Tonne Brutto der gefamten Tonnage (ohne Raumabjug Fiir
Paffagierraum) beved)net; bagegen werden bei Berehnung bder Primie
fiir die Heimreife nur 80 p6t. der Tonnage in Anredhnung gebradt.

»Die eingelnen Sife find jolgende fiir je 100 Seemeilen und pro
Tonne bei Sdhiffen von mehr ald 2000 Tonnen:

1. mit 11 Seem. und weniger ald 12 Seem. */10 Ct8s.

2. 12 = = = = 13 = 6/10 z
3. = 13 - . s - 14 - 8/10 =
4. - 14 B P : = 15 z 1 >
5 - 15 - - - = 16 =  1Y10 -
6. - 16 - = mehr 12/10 -

Bei Sdiffen von mehr ald 4000 Tonnen:
7. mit 17 Seem. und weniger ald 18 Seem. 1%/10 Cta.
8 - 18 = 2 - = 19 s  1%/10 -
9. - 19 - - mehr - 18/10 -
Bei Sdyiffen von mehr alg 10000 Tonnen:
10. mit 20 Seem. und weniger alg 21 Seem. 2 Gta.
11. - 21 - = mehr = 28/10 -

»Die Pramien (1 und 2) werben fiir Sdyiffe, welche vor dem 1. Januar
1900 vom Stapel gelafien find, auf 10 Jabhre, jilr Sdyiffe, welde nad
bem 1. Januar vom Stapel gehen, auj 20 Jahre bewilligt. Wiahrend
der 20 Jahre vermindert {ih aber vom 11. Jahre ab die Pramie jahrlich
um 5 pEt.

,Die Gejammtjumme, welde zur Unterjtiitbung der amerifanijGen
Hande(aflotte in Form von Sdiffahrtds und Jujdlagdpramien verwenbet
werben foll, ift auf 9 Millionen Dollard jdhrlid) (86,8 Mill. Marf)
feftgefebt. Die BVerwendung der Pramiengelder Hat in der Weife ju er-
folgen, dbaf auj die im Atlantijfen Ogean (und im Golf von Merifo)
am Geehandel Deteiligten Sdjiffe 70 p@t., auj bie an bder Pacifickiifte
bejchditigten Sdhiffe 30 pCt. entfallen. Nad) einer Sujammenitellung
im Report bed Secretary of the Treafury 1899 waren an der atlantijhen
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Ritjte (einjhlieBlic) ded Golies von Merifo) 16275 Sdiffe bejddjtigt
(1898: 16442), an ber pacifijdjen Ritjte 1970 Sdiffe (1898: 1754).
3n Progenten entfallen jomit auj die Ofttitfte 90,3 p6t., auj die Weit-
tifte 9,7 pCt. Die obige Bemefjung der Anteile (70 p€t. und 30 p6t.)
entfpricht fomit nicht dem Ddergeitigen Stanbe ber geographifdhen Ber-
teilung der Sdiffe. Die Grfldrung aber fiir die Bemeffung der WAnteile
liegt darin, dbaf bon amerifanijer Seite audgefprodenermaBen auf eine
ftarte Ausdehnung ded Sdiffeverfehrd jwiiden der Pacifictiijte und dem
afiatijen Rontinent Hingearbeitet wird. Jur Unterjtiifung ded See-
verfeh)rd nad) Oftafien joll daher von Anfang an ein groferer Teil der
Gejamtunterjtitbung jur Berwendung gelangen, ald der Sdifjgbeftand Fur
Beit bei gleihmiBiger Berteilung nad) Anzahl ber Sdiffe erforbern twiirde.

LDie Pramien (1 und 2) werden unter folgenden Bebingungen
auagezahlt:

Dag Sd)iff mup fi) im Befib eined Wmerifanerd, bezw. einer
amerifanijden Gefelljd)ajt befinden und mup voridrijtamapig fiir den
Aualandahandel regiftriert fein.

STur jolde Sdiffe, weldje der erften Klaffe der Sdyiffztlaffififation
(A 1) angehbren, find jum Pramienempiange bevedhtigt.

»Dag Sdiff mup (in dber Regel) in Amerifa gebaut fein. Jm Aus-
lanbe gebaute Schiffe erhalten nur 50 pGt. der Pramien. Gine {lber:
gangébejtimmung ijt aber vorgejehen, nad) welder audnahmaweije im
Ausglanbde erbaute Sdiffe ein Anredht auj die volle Pramie Haben jollen,
wenn fie am 1. Januar 1900 von einem amerifanijhen Hajen nadh
einem audwdrtigen Hafen in Fahrt begriffen waven, oder am 1. Januar
1900 fid) im Bau befanden. Borbedingung foll aud) in diefem Falle
fein, dbag fid) die Sdhiffe im amerifanijden Befif Definden. AuBerdem
mitflen die Sdiffdeigentiimer dad Berfprechen abgeben, dap fie innerhalb
ber nid)ften zehn Jahre ein gleidhwertiqed in Amerifa gebauted SHiff
alg Grjag bed jremden Sd)iffes in bie amerifanijde Handeldmarine ein-
jtellen werden.

.Die Sdyiffe finnen u jeder Beit von ber Regierung ald RKreujer,
Transdportidiffe ober fiir jonjtige difentlihe Bwede 3u angemefjenem Preife
angefauft werben. Die pramienberedhtigten Sdjiffe jollen Hiernad) nidht
nur Hanbeldzweden bdienen, fondern aud) jur BVermehrung der Seemadyt
der Bereinigten Staaten Heitragen.

n3edergeit find fie verpflichtet, unentgeltlicd) auj Berlangen ded Generals
Pojtmeijterd Pojtlendungen mitzunehmen und (falld dad SHiff auj einer
der Poitidifjahrtdrouten fihrt) nidtigenfalls den begleitenden Pojtbeamten
ben erforberlidhen Wrbeitd- und Wufenthaltdraum zur Berjiigung 3u
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ftellen. Pie Berpflihtung gilt aber nur fiir die Strede und Fahrt, fiir
weldje die Pramie gezahlt wird.

#Offenbar geht bie Abfidht der ameritanijhen Regierung dahin, durd)
Sdyaffung einer leiftungsidhigen Hanbeldflotte die Ginnahmen ausd dem
iiberjeeijien Fradjtverfehr den Peimijdhen Reedbereien in griBerem Mafe
als bisher uzuwenden. Wenn man Hedenft, daB bder Anteil ber ameri-
fanifdjen Reederei am Gin- und Ausfuhrhandel im Jahre 1899 nur
9 %o betrug, fo erfdjeint dad Bejtreben der Regierung wohl verftandlid).

LUm die Wirfung bded neuen amerifanijden Gejegentwuried nod
ndfer gu erldutern, mobge Yier alg Beijpiel dienen, dap ein Sdiff von
der Art und Audmefjung ded deutiden Dampiers ,Kaifer Wilhelm ber
Groge” fitr eine Ausd- und Heimreife jwijdjen New-Porf und Bremerhaven
eine Pramie bon rund 125000 ML erhalten wiirbe, ferner ein Sdiff
von den Dimenfionen der ,Konigin Quife” fiir eine gleide Fahrt ca. 53 000
Mart und |, Fiirit Bismart” in gleihem Falle ca. 60600 ML Mit
ber Sdynelligfeit eined Dampijers jteigt aud) die Pramie wefentlid), da
auj bie Hohe ber betreffenden Sujdhlagdprdamie, wie ausd den oben wieder-
gegebenen Gingeljagen erfidhtlid), auBer der Sdiffdgroge in erfter Linie
bie Sdnelligleit desd Shifies einwirft. Jum Beifpiel wiirde ein Dampfex
pon ber Art der ,Kbnigin Quife” fiir bie Strede New-Yort—Bremerhaven
bei 13 Seemcilen Gejdmindigteit ca. 53000 ML, dbagegen bei 16 See-
meilen jilr die gleihe Strede ca. 64500 ME. ald Priamie erhalten.

LNud einem Vergleid) ieiterer derartig bevechneter Pramienjibe er-
giebt fid), daf ber amerifanijdje Gefepentouri den Jwed verfolgt, neben
ber Bermehrung der Sdjiffszahl namentlich den Bau fjdhnelljahrender
Tampfer nad) Krdjten ju unterftiigen.

,Crideint e3 aud) mit Ritdficht auj die bizher von den amerifanifchen
Poftidiffen erzielten Griolge jraglih, ob bdas von bder Bill verfolgte
Biel in vollem Umjange erreicht wird, jo Hat die deutfdje Reederei dod)
bamit 3u redhnen, bdbap, Tallzg der Gefesentwurf angenommen wird,
die amerifanijde DHandbeldmarine, juziiglid) der Subventionzzahlungen
filtr Pojtdbampfer auf eine jtaatlide Unterftiibung von jahrlid) wenigjtens
41500000 M. wird redynen fomnen. Tazu fommt, daR die Abjdnitte
12, 13 bed Sollgefesed vom 24. Juli 1897, betreffend bdie zollireie Gin-
juhr von Grjeugnifien fitr die Sdjifisreparatur, jowie von ausdlindijhem
Material, dag beim Bau von Sdjiffsmajdinen verwenbdet wird, neben
bem Sdjiffepramiengefep in Krajt bleiben iwilrbe.”

Der Gefegenttourf iit im Winter 1900/1901 nidht jur BVerabjdjiedung
gelangt. Gr fand fo Yeftigen Wiberfprud), er wurbe jo bitter angegriffen
afd eine Bill ju ,einer unverjhamien Bereidherung eined gang fleinen
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Kreifed von Groffapitalijten”, daf man nid)t wagte, iYn durdhzuberaten.
Gr wird jedbod) im Winter 1901/1902 fider bie amerifanifde Gefes-
gebung von mneuem Dbejdhditigen. WAmerifaner Haben mandymal dunfle
Mittel, um gefebgeberifdhe Wfte durdjzujesen. Ob bdiefelben bdiefes Mal
verfangen werden, muf die Jufunjt lehren L.

Natitelid) ift fehr wohl moglid), daB etwad, wad vom amerifanijden
Standbpuntt aud eine BVerfjhwendung ift, bder europdifden Reeberei
©daden 3ufiige.

€3 tritt indeflen ein gang neuer Gefichtapuntt Hingu. Seit dem
jpanifdjen RKriege {ind die Bereinigten Staaten auf die Bahn der Welt-
politit gebrangt. Sie Haben nad) (eihter Anjtrengung Puertorico, bdie
Philippinen und bielleiht Kuba erworben und find fid) der Notwendig-
feit bewuft, bdiefe BVefibungen durd) eine Ffrijtige Kriegdflotte u ver-
teidigen, vielleiht aud) eine etwaige panamerifanijhe Politif mit einem
joldjen Madhtmittel zu verjechten. Woher aber eine Kriegdflotte ofhne
ven Untergrund einer Hanbdeléflotte? Woher die Mannjdajten bdex
erfteren uehmen, wenn nidht bdie Handeldflotte Seeleute Heranbildet ?

1 Wihrend ded3 Druded diefer Sdrift, Degember 1901, hat der amerifanijde
Bunbdedfenator Frye dem Senat einen abgednbderten Gefepentwurf eingerveidht, iiber
ven nad) Seitungdnadyridten Folgendesd zu bemerfen ift: Auslindifde Shiffe, welde
fih im Befip von Amerifanern befinden, brauden nidht in Wmerifa regiftriert 3u
werden, um der Subvention teilhaftig su werden. Die Poftfontrafte jollen fortan
auf 15 ftatt auf 10 Jahre vergeben werden. Statt der auf S. T4 verzeidneten 4
Klaffen ded gegenmwirtigen Gefepes werden 7 eingefiihrt, und jwar 6 § Subvention
fiir Dampfer von mindeftend 10000 T. und 20 Knoten Gefdywindigleit, 3 § fiir
Dampfer pon 8—10000 T. und 16 Knoten u. {. w. Veraltete Sdhiffe deiden aus
pem Ojeanpoftdienft gany ausd. Die im Cntwurf aufgeftellten Sige find Marimal-
{ige, die unter der Cinwirfung der Konfurreny verringert werben fonnen, fofern es
mit einem fideren amerifanijden Poftdienft vereinbar ift. Die vorgefdlagenen
Magimalpoftraten ftellen fih pro Bruttotonne auf 100 Seemeilen wie folgt: Iiber
10000 T., 20 Knoten 2,7 c.; 19 Knoten 2,5 ¢. Iiber 5000 T., 18 Knoten 2,3 c.;
17 Snoten 2,1 c.; 16 &noten 1,9 c.; 15 Knoten 1,7 c.; iiber 2000 T., 14 Knoten 1 c.
Die Raten fiir die Poftdampier nad) Weftindien, Centralamerifa und Megifo diirfen
wegen ifhrer Fiirzeren Reifen und folgeweife geringeren Koblenvorrdte 70 c. nidht
itberfteigen. — Der jweite Teil, General-Subven tion, behanbelt die allgemeine
Gubvention fiir alle Fahrzeuge, Dampf- oder Segel{diffe, welde feine Pojtfontrafte
erlangen. Diefe allgemeine Subvention ift gleihformig und betrdgt 1 c. fiir die
Bruttotonne auf 100 Seemeilen bei nidht mehr ald 16 Anmeldungen pro Jahr. Um
ben Bau neuer Ozeanidiffe su fordern, mwird fiir fie eine weiteve Vergiitung von s c.
pro Bruttotonne auf 5 Jahre bewilligt. — Der dritte Titel, Tiejfeefifderet,
beftimmt, bap eine jdhrlicge Pramie von 2 § pro Tonne fiix Sdiffe gezablt werden
folf, weldje ber Tieffeefifdyerei obliegen. Dagu foll nod) eine Primie von 1 $ pro Monat
fiir jeden amerifanijden Biirger Fommen, welder fid) mit Tieffeefifderei bejdydftigt. —
(Somweit die nidyt in allen Punften Earen Beitungsmitteilungen.)
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Dienjtpflidht giebt e& in WUmerifa nidht und ift wohl nod) fitr lange Jeit
ausgeflofien. Da findet der Gedante, jelbjt grofe Opfer fiir die Hanbels-
flotte u bringen, um durd) fie der Kriegdflotte dasd Perjonal juzufiihren,
denn bdod) eine gany anbere Beadjtung. Die unverfennbaren wirtjdajt-
lichen Opfer werden alg ertrigli) gejdhildert, namentlid) einem SLanbde
von jo unverfennbaren Beiden wadjenden Wohlftandes. Dap fid) Kate-
gorien von Unternehmern da3 ju Nube madjen und felber grofe Ge-
winne madjen, inbem jie dbem Bebarj ded Staated Geniige leijten, findet
in Nordamerifa feine Hdd)jte Ausbildbung.

Tranfreid) ift bad flaffiihe Band der Staatdunterftiifung
fitr die ©Sdhijfahrt. Hier Yat fie ihre Hodhjte Ausdbildbnng eriahren.
Mit baren Bujdiiffen, die an Tfeine Gegenleiftung gebunden waven, mit
Hohen Summen Fir die Befdrderung der Pojt, endlid) (voritbergehend)
mit der inbireften Forberung bder Grhebung YHoherer Einfuhrzolle von
Waren, die mit fremben Sdjiffen famen (droit de pavillon) und auf
Waven iiber frembde Hijen (Surtaxe d’Entrepot) Hat der frangdiifdhe
Staat jein Moglidjted gethan, um eine frdjtige Hanbdeldflotte und eine
ftarfe feemdnnije Bevdlferung zu erzeugen. Der Grjolg blieb jtets
aud — nid)tadejtoweniger vermehrte Franfreid) nur feine Anjtrengungen
in der Ridhtung bder Proteftion.

Der Zujdhlagdzoll auji Waren unter jrembder Flagge fiel 1869 iweg,
weil er {i) ald wirfungdlod erwiefen YHatte. 1872 fepte Thierd feine
Grneuerung durd), dod) wurde er 1873 aujgehoben, weil die Vereinigten
Staaten mit Reprefjalien drofhten. Bon da big 1881 bejtanden nur
die Surtaxe d’Entrepdt und Hofhe Pojtfontrafte.

Durd) Gefep vom 20. Januar 1881 wurde die Staatdunterftiipung
sum Princip erhoben. Den Sdiffgbauern legte man die Lajt auj, frembde
Baumaterialien nad) dem allgemeinen Tarif ju verzollen ober teure
frangbfijde su verwenden. Dafiir entjd)didigte man fie 1. mit einem Shusg-
30l auf frembe Sdjiffe von 2 Fr. pro Tonne, 2. mit folgendber Bau-
pramie, die nur im Jnlande gebauten Sdhiffen ju teil wurbe:

60 Fr. pro Tonne fiir eiferne Sdiffe,

40 = - s = Sompofitionsidiffe,

20 - = = = t)oIaerne Sdjiffe itber 200 Tonnen,

10 - - - - = unter 200 Tonnen,

12 - - 100 kg fiix Smafcf)men Reffel, Pumpen, BVentila-

toren u. j. w.
Aud) die Reeder erhielten eine Staatdjubvention und 3war 1. in
Gejtalt von ungebithrlich Hohen Pojtfontraften und 2. eine Reifepramie
J3ur Ausdgleidhung der der Hanbeldmarine fiir die Refrutierung und den
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Dienft in der Staatdmarine aujerlegten RLaften.” Diefe Reifepramie be-
ftand in einer Grunbdprdmie von 1'/2 Fr. fiir jede Netto-Regiftertonne
und fiir je 1000 jzuviidgelegte Meilen. Bon Jahr ju Jahr nahm fie
ab, bei Holzernen Sdiffen um 7Yz €ts., bei eifernen um 5 €., jo dap
fie nad) 20 refp. nad) 30 Jahren erlojdh). Unter Staatdauifiht gebaute
Sdiffe genoffen einen Jujdhlag von 15°%. IJm Audlande gebaute er-
pielten dagegen nur die Halbe Pramie.

Auf Grund diefed Gefehed zahlte bdie Republif folgende Summen:

Bauprdamie Reifepramie Bufjammen
1881 869000 Jr., 3013000 ., 3883000 Fr.,
1882 4484000 - 6483000 - 10967000 -
1883 3158000 - 8468000 - 11627000 -
1884 4484000 - 8592000 - 18076000 -
1885 1129000 - 7570000 - 8699000 =
1886 3005000 - 7580000 - 10586000 -
1887 1457000 - 8216000 - 9674000 -
1888 2216 000 - 8194000 - 10411000 =

Bujammen in 8 Jahren 78923000 Fr.

Dag Gefel bejtand aber nod) weiter Hid 1893, jo daf in 12 Jafhren
exfl. 1893 rund 120 Mill. Fr. anjunehmen find.

Dazu fommen nod) Pojtfontrafte im Betrage von jahrlid) ca. 25 Mill.
Franfen. Diefe fann man nidht ohne ieitered ald Subvention anfeben;
wenn man aber bedenft, wie wenig 3. B. Deutfdhland und England dajiir
auggeben, jo ftedt aud) in bdiefem Pojten nod) eine betrdadhtliche Unter-
ftitBung.

Gndlid) 3ahlte Franfreidh) nod) eine befondere Subvention an feine
Hodhjeefijderei.

Gefen wir nun bden CGriolg! Bor bdiejem Gefee YHatte die jran-
3bfifhe Hanbdelsdflotte folgenden Nmiang:

1854 819762 Tonmen,
1859  reidhlih 1000000 p
Gnde 1863 985 000 -
Segler Dampfer Bujammen
1874 736000 Tonnen, 205000 Tonnen Netto, 941000 Tonnen,
1880 542000 = 278000 - 5 820000 =

Nad dem Gefef: Herbjt ded Jahred 1892 Segler 269000 Tonnen,
Dampfer 477000 Tonnen Netto, jufammen 746 000 Tonnen.

Gtatt eined Aufjhoungs war ein Nitdgang eingetreten. Die Dampfer-
flotte Batte jwar jugenommen, aber um nod) mehr Yatte die Segelflotte
berloren. TNod) 1888 Hatte die jranzdfijhe Dampierflotte den erjten Plap
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nad) ber englifen Dbefeffen, aljp die bdeutide iibertrofien. Dann itber-
fliigelte die leBtere fie weit und jhon Herbjt 1892 betrug fie 778000 T.,
aljo tund 800000 T. mehr ald die franzdfijce.

Gleidhzeitig Hatten fich andere fehr itble Gridjeinungen -eingeftellt.
Die Bejdaftigung der feeminnifden Bevdlferung BHatte fid) fithlbar ver-
jhoben. Die Fijheret und Kitjtenjdhiffahrt iibte eine wadhjende Anziehungs-
frajt aus, bie europdifche und groBe Fahrt fand abnehmende Beteiligung.
Aud) ging im Berfehr ded eigenen Landed die jranzdfijde Flagge tmmer
mehr guviid; fie erreihte 3. B. im Jahrzehnt 1867/76 nod) 29,
1877/80 nur nod) 26°o, 1898 gar nur 22,5 %o.

Diefer Mikerjolg jhredte bdie franzdfijhe Republif nidht von einem
Jortihreiten auf dem einmal betvetenen Wege uritd. 1893 erlief fie
ein neued Gefeh, durd) dad fie die Bauprimie von 60 auj 65 Fr. pro
Fonne und von 12 auf 15 Fr. pro 100 kg Keffel- und Majdhinen-
gewidht exhohte. Die Reifeprdamie wurde zwar fiir im Auslanbde gebaute
Sdjiffe aujgehoben und fiir Dampjer von 1,50 aui 1,10 Fr. pro Tonne
und 1000 Seemetlen Herabgefest, bagegen aud) die jafhrliche Berminberung
von 5 Gts. auf 4 Ct3. herabgefeht. Titr Segeljdhiffe erhohte man jedod
bie Reifegewinne auf 1,70 Fr. (jahrliche Abnahme 6 €13.) Der inter-
nationalen Riftenfahrt gewdhrte man */z ber Pramie fiix groe Faht.
Den Bujdlag der Sdjiffahrisdpramie fiir Sdiffe, deren Pldane von bder
Marine gebilligt wurben, jteigerte dag Gefes von 15 auj 25 %o.

Die Jahlungen dbed franzbfijen Staatd fiir die Hanbdeldflotte —
wohlgemertt: immer ofjne Gegenleiftung bder letern mit Ausnahme der
Poft — wurden nun nod) hoher. Sie betrugen inMillionen Franten:

Bau- Reife- Fifderei- PBoit-

prdamie pramie pramie fontrafte Bufammen
1893 2,1 6,8 3,5 25,0 37,4
1894 2,0 7,8 3,7 24,0 37,5
1895 2,8 8,6 3,5 25,9 40,8
1896 4,1 9,6 5,6 25,9 45,2
1897 5,2 11,3 5,5 25,9 47,9
1898 3,0 8,6 3,9 26,9 42,4
1899 4,0 10,6 5,0 26,9 46,5

23,2 63,3 30,7 184,5 296,7.

Alfo in fieben Jahren find abermald 300 Millionen Franfen aus-
gegeben; da bad Gejes nod) bejteht, jo jind infl. 1901 etwa 385 IMill.
Franfen der Hanbdeldflotte ju gute gefommen. Die Wirtung Idnnen wir

an dem Beftande der franzdfijdjen Flotte ablefen: Jahlen nacf) Beritad:
Cdriften CIII. — Ceefdijiahet I.



82 C. Fitger.

Segler Dampfer Bufammen
Herbit : S -

Babl | Tonnen Bahl ’ Netto-Tonn. |  Bahl l Tonnen
1893 1490 257000 500 | 480 000 1990 737000
1895 1454 255 000 501 ' 461 000 1960 716 000
1897 1360 270 000 539 499 000 1899 769 000
1899 1371 310000 526 516 000 1897 826 000
1900 1396 341 000 545 563 000 1941 904 000
1901 1406 401 000 560 535 000 1966 ‘ 936 000

Gin 3uwad)s ift ja nun eingetreten, aber er ijt gans verjdmwinbdend
gering gegenitber bemjenigen der englijhen und der einft hinter der jran-
3bfifdhen rvangierenden beutjfen Flotte. Ja, ber Juwads an Dampjern
betrifft lediglich die tleine Fahrt, die Dampier grofer Fahrt Hhaben jo-
gar um 4 Gdjiffe abgenommen. Zrof der Grhdhung bder Baupramie
ging die Sdiffsbauthitigleit in Franfreih) ftart juriid. 1882—84 find
151000 T. Brutto eiferne Sdyiffe gebaut, 1894—96 nur 76 000 T., trof
gitnjtiger Konjunftur. Und joweit fie beftehen blieb, bevorjugte fie die
Herftellung gang groper Segeljdiffe, um die Reifepramie mbglichjt aus-
sunupen. Die Reifepramie bilbete einen ganj wefentlicdhen Teil der Gin-
nafhmen, auj die der Reeder ju vedhnen Hatte.

Mit dem Rildgang der Reederei ber ,qroBen Fahrt” jGmoly audj bie
dafitr vorhanbene {chiffahritreibende Bevidlferung jujammen. In groger
Fradt zahlte man nad) der Begritndbung ded Gefepentouris von 1901:

1875 1240 Sdjiffe, 534000 Tonnen,
1885 732 z 507 000

1895 444 s 403 000 =
1898 445 - 448000 -

Aud) die europdifhe und Mittelmeerfahrt nahm um eine Kleinigteit
ab. Die Bejasungen betrugen:

in groBer RKiiftenfahrt in grofier Fahrt

1875 10725 19487
1885 8683 16543
1895 8061 13879
1898 73870 13099.

Gang befonderd fithlt man eine Abnabhme der Matrofen und Heier.
1899 trat man in Franfreid) daher abermald an die Frage Heran,
wie man eine fraftige Handeldflotte und eine ftarfe jeemdnnijche Be-
vilferung {djaffe, die einer madjtvollen Rriegaflotte alg3 natitrlicher Nihr-
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boden bdiene. €3 wurde ein Gefeentwuri vorgelegt, der bdie AbYilfe
abermald nur in exhdfhter Staatzunterftiibung judht. Jn dbem Lommijfionss
beridhte hieriiber wird mit Rummer fonftatiert, baB die franzdfijhe Dampier=
flotte fih) von 1886 Hiz 1896 um 1°o vervingert Habe, wdahrend fon-
furrierende Rdnber folgenden Buwads aufwiefen: England 53 0/o, Deutjd)-
land 107 %, Gpanien 30°%, Holland 57 %, Jtalien 68 %, RuBland
6500, Norwegen 191°,, Schweden 64 %0, Ofterreich 60°/0, Dinemart
760, Portugal 110°%o, Griedhenland 158°0, Japan 231°%. Rur
Rumdnien ftehe mit 7% Bunahme Franfreid) einigermaBen nahe. —
Bon 1893 Hig 1898 Habe Franfreich wieder nur 7,3 %0 Junahme aufju«
weifen, Deutjfland 47 %o, England 17 %o.

Per JInhalt de8 Gefepentwuris von 1899 geht bahin, dap
jebed aud Gifen oder Stahl gebaute Seejhiff, dad unter franzbiijcher
Blagge auj grofer Fahrt oder im internationalen Riiftenfhandel aus-
geritftet wird, itber 100 T. Brutto Hat und nidyt itber 20 Jahre alt ijt,
unter dem Namen Compensation d’armement pro Tag bder Wusriijtung
und pro Bruttotonne folgende Cntjhadigung erhdlt:

5 Gts. fiir jede Tonne big ju 2000 Tonunen,

4 z = 3 - DDn 2_3000 =
3 z = z = = 3—4000 s
2 = = z z ﬁﬁel‘ 4000 =

AuBerdem ift eine andere Priamie in Vorjhlag gebrach)t. Jedem
joldjer Shiffe Hid zu beendetem 15. Jahre foll eine Pramie, genannt
Prime de navigation gewdhrt werben und jwar pro Bruttotonne und
pro 1000 Seemeilen:

a) fiirt Dampjer 1,70 Fr. (jtatt Hidher 1,10) mit entipredjendex
Abnahme.

b) fiir Segler 1,70 Fr. (wie bigdher) mit entpredjender Abnahme.

Sedbod) werden Compensation d’armement und Prime de navigation
nidt gleidjzeitig gewdhrt, fondern nur bdie Hhohere. — Die inter-
nationale RKitjtenjahrt erhalt nur 2/zs der Pramie. Franzdiiide Sdiffe
diirfen nur in Ausnahmejillen im Audlande doden. — Die Bauprdamie
und bie Pramie fiir die Fijderflotte werden durd) dbad neue Gefel nicht
beriihrt.

Die Tendeny diefed Gefepentwurfs ijt eine bedbeutende Erhdhung der
Pramie fiir Dampfer und eine BVerminberung Filr Segler. Die Kom-
miffion  begiffert die vermutete pefunidrve Wirfung iwie folgt (wobei
ihre Bahl fiir 1898 mit ber obigen fiir 1897, jedbod) nicht fiir 1898

faft itbereinjtimmt):
6 *
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bezahlit 1889 nad) dem neuen Gefes

Grofe Fahrt: Fr. Fr.
Dampfer, in Franfreid) gebaut 5513000 6930000
= im Augland s 806000 972000
©Cegler, in Franfreih - 3785000 2317000
= im Yusgland s 346 000 169 000
Ritftenjahrt:
Dampfer . . . . . . . 1087000 1356000
Gegler . . . . . . . . 27000 16 000
Sujammen 11 564 000 11760 000.

63 bleibt abjuwarten, welden Criolg Franfreid) nun mit jeiner
Subventionsdpolitif erzielen wird .

Neben allen vorgenannten Magregeln jur Forderung der Sdiffahrt
befteht aud) die Begiinftigung der direften Ginfuhr, die Surtaxe d’Entrepot
auf die inbirefte Ginfulhr nod) fort. WuBereuropdijhe Waren, eingejithrt
iiber europdijdhe Hifen, zahlen meift 3,60 Fr. pro 100 kg Surtaxe.

Die japanifde Flagge erfdeint in den BVeritas-Regiftern jum
exften Mal im Herbft 1885 und zwar joglei) mit einer gang refpeftablen
Flotte. Sie Yat fid) feitbem aud) nod) gang betradhtlich gehoben, ivie
8 ber unternehmungsdlujtigen Natur Japansd entjpridht. Berzeidhnet find
nur Sdjiffe europdijher Bauart:

1 Wihrend bes Drucded bdiefer Arbeit bhat die jweite Kammer dad Gefes
erlebigt und — am 10. Degember 1901 — im wefentlidlen nad) dem Gefesentmwurf
angenommen. Dervorzubeben ift: Aud Art. I: ,Jede Priamie (prime) fiir im Aus:
lanbde gebaute Sdhiffe ift und bieibt abgefdyafft. RKeine Kompenfation ober Proteftion
(compensation ou protection) wird fiir im Auslande gebaute Sdiffe gezahlt werben.
Jebod) foll die Kompenfation unter folgendeir Bedbingungen gewdhrt werdben: Aftien-
gefellfdyaften, weldye Gigentiimer pramiierter Fahreuge find, miifien einen Berwaltungs-
rat Haben, deflen Mehrheit ausd franzdfifden Biivgern befteht. Prafivent desd BVer-
waltungdratd und Direftor miiffen Frangofen fein. Wenn fid) herausitellt, daf bder
bie Borteile ded Gefepsed eingiehende franzdiifde Cigentiimer eine vorgefdobene Perjon
fiir einen frembden wirfliden Cigentiimer ift, fo {ollen die Pramien fofort aufhovren.
Art. IT enthilt al8 ,compensation de charges“, wad im Entwurf al8 compensation
d’armement aufgefiibrt ift, mit der ausbdriidliden Beftimmung, daf die Vergiinftigung
im Ausdlande gebauten eifernen und ftahlernen Dampfern jufommen foll. Art. IIT
enthilt die im Gntwurf al8 prime de navigation begeidhnete Unterftiitbung. Art. IV
beftimmt, daf 5 % bder Pramie den Mannfdjaften jufommen follen. Art. V regelt
bie Unterftiigung der Kiiftenfahrt. Art. VI ldht den in Franfreid) gebauten Sdiffen
die Wahl jwifden der Subvention von Art. II und L. Art. VII befdirintt
bie Subpention auf eine Gefamtflotte von 500 000 T. Dampfern und 100000 T.
Seglern. Fiir den berfdufs an Tonnen wird an im Ausdlande gebaute Sdiffe nur
25, an in Franfreid) gebaute nur 35 der Subvention gezahlt. Nad) Art. XI geniefen
im Auslande gebaute, fdhon frither nationalifierte Schiffe die neue Subvention.
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Seal D Bufammen
. er1000 ‘ 1000(11:’fer 1000 Tonn. | Dempfot Lo
onn. ZTonn. | Dampfer-Tonn.
Babt Tonnen Babl k Brutto Netto in 1000
1885 105 29 102 94 59 88
1890 104 27 147 123 76 103
1895 255 37 242 274 172 209
1899 310 40 332 | 455 282 342
1900 1053 117 338 477 296 413
1901 1502 170 366 518 326 496

Unter den Dampferflotten der Welt nimmt die japanifde bereitd
den neunten Plag ein.

3¢ fomme nun endlic) jur dbeutfdhen Reedevei und fniipje an
den ©dhluf ded erften Kapiteld8 bdiefer Arbeit iwieder an. Die Haupts
fadlid) durd) politijde und geographifhe Nrjadjen veranlaBten ftarf ab-
weidenden Sdidfale der Oftfeeveederei, der hamburgifden und bremijhen
und endlid) bder jonjtigen Jordjeeveedevei {ind bdort bereitd behanbdelt.
Hier eritbrigt nur die Jujammenfajfjung der Reedevei unter deutfder
Flagge.

Fiir die alte Beit benube i) ieder die Angaben von Kjaer. Bon
1874 big3 1880 tann id) fie mit Beritad vergleihen und finde feine fehr
erheblidhe Abweidjung. Kjaerds Tonmnen find Nettotonnen.

Segler Dampfer Sufammen

1000 - [1000 Tonn. 1006 Tonn.| 1000 Tonnen
Babl | gonnen | ol | Brutto { RNetto

=2
(=2
g

1850 — | 493 Y 498
1860 — | — — | 294 807
1870 — | 923 — — 81,6 1004
1880 — 974 — 1963 1170

1886 3471 1 861 420,6 o 1282
DBeritaz jdliept, wie immer, Segler unter 50 und Dampier unter
100 T. aud. Seine Zahlen mibgen Hier etwad volljtandiger wiedergegeben

foerben :
(Siehe die Tabelle S. 86.)

Die amtlide deutjche Statiftit ijt im erften Lapitel beriidfihtigt worben,
fann aljo Hier iibergangen werben. Die vorftehenden Zahlen find beffer
mit den Beritagdaten fiir die anbderen Léinder vergleihbar, ald bdie amt-
liden. Grof find die Ubweidungen iibrigend nicht. — BVerwiefen fei
dagegen auj bie im vierten Sapitel mitgeteilte Statijtif der Seeberujs-

genofjenidait.
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Segler Dampfer Bufammen
Derbit gapt | 1000 Sas | 1000 E1000 35 %egeh u. Netto-
a abl | Tonnen onnen abl | Dampfer-Tonn.
Tonnen . ‘Brutto  JNetto in 1000
|
1874 3483 852 220 268 187 3703 1039
1876 3456 875 226 226 176 3682 1051
1878 3201 914 220 253 | 172 3421 1086
1880 3113 953 2717 289 | 208 3490 1156
1882 2871 933 354 411 | 292 3285 1225
1884 2471 864 488 550 397 2959 1261
1886 2328 | 849 529 601 431 2857 1280
1888 1907 - 737 559 662 | 476 2466 1213
1890 1698 | 706 639 930 | 656 2387 1362
1892 1444 . 676 765 1091 737 2209 1413
1894 1265 | 624 810 1216 860 2075 1484
1896 1096 | 566 831 1360 896 1927 1462
1898 1000 | 535 878 1625 1017 1878 1552
1899 981 ; 548 900 [ 1873 1166 1881 1714
1900 955 @ 551 1031 2169 1352 1986 1903
1901 966 = 536 1115 2430 1548 2081 | 2084
! |

Die deutjhe Segeljdiffareederei erveichte 1880 mit 953 000 T, thren
Hohepuntt. Seitbem ift fie nad) Tonnengehalt auf beinahe bdie Haljte
ihred damaligen Beftanded gefunfen. Die Bahl betrdgt nur nod) wenig
mehr ald ein Biertel. Jteuerdbingd mad)t {icd) wieder cine fleine Junahme
im Tonnengehalt bemertbar, juriidjuiithren auj die Grbauung gany grofer
Bier- und Fitnjmafjler, die nod) Betriebdgevinne bringen fonnen.

Die deutjhe Segelflotte ftand 1874 auf dem fiinjten Plag. Seitbem
ift bie ttalieniihe nod) weit mehr uritdgegangen ald die deutjhe und
feit 1880 wird bie deutjhe nur nod) von denjenigen Englands, Nord-
amerifad und TNorwegend iibertroffen.

Die Bunahme der Dampferilotte ijt nur wihrend der ungiinjtigen
Gejhditazeit Gnde ber fiebziger Jahre unterbrodjen gewefen. Jn dem
lepten Bierteljahrhundert ijt die Bruttotonnenzahl mehr alsd adht Mal,
die Nettogahl mehr ald fieben Mal o grof geworben. Jhren Hofepuntt
Hat fie Yoffentlid) nod) lange nicht erreicht.

Die deutihe Dampferflotte ftand 1874 an vierter Stelle und wurde
damals eit iibertroffen bon denen Gnglands, Norbamerifad und Frant-
reiga. Die amerifanifdje fanf 1883 unter bdie frangdjijhe und 1884
unter bdie deutjdhe, iiberholte jedod) 1900 tvieder die franzbfijhe. 1888
ftand bdie jrangdfijje nod) ein wenig itber der deutjden; im jolgenbden
Jabhre wurde jie iibertounden. Seitdem YHat fid) die deutjdje fajt verdrei-
facdht, die frangdfifhe nod) niht einmal um bdie Hiljte gehoben. Die
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deutjhe jteht auj dem weiten Plag und itbertrifft ihren Hintermann um
beinabe dag Doppelte. Nur dbie englifde ift ihr mit ctwa dem jedhe-
facgen Betrage weit voraud. Wenn aud) der Juwad)d bder bdeutjden
etwag fdneller gewefen ift, fo ift ber Unterjdhied dod) einftiveilen jo grog,
daf an ein Ginholen gar nidt gebadht werben fann. An Segler- und
Nettodampiertonnen ujammengerechnet ftefht die deutjche Flotte an dritter
Stelle; fie wird dabei von bder englilhen und ameritanijden #iberragt;
an Geglern und Bruttodampfertonnen ijt ihr Plag der weite.

Die vorftehend gegebenen Sahlen lafjen den Auijdhoung der beutjden
Reederei nod) nidht gany jur Crideinung fommen. Vor dem 1. Miry
1895 bejaB Deutjfland eine Sdhiffsvermejjungsdordnung, auf
Grund deren feine Dampfer um etwa 14 %o, feine Segler um etwa 5o
3u grof gemefjen wurben und infolgedeffen nuplogd Hohe Abgaben, Tonnen-
gelder, Kanalgebithren, Cotdgelder u. §. w. im Auslande 3u zahlen
Hatten. Das ift feit jenem Datum in 2—3 Jahren allmahlid) ge-
dnbert und dem Berfahren bder meiften andeven Linber gleid) georbmet.
Dad zahlenmipige Anwadjen der deutjhen DHandeldflotte erjdeint da-
dburd) etwas langjamer al8 e3 war, ebenfo der Seeverfehr in beutjden
Hifen, Joweit doutide Sdiffe in Frage fommen. Nad) Band 130 ber
Statiftif desd Deutidjen Reiched wiirde die deutjhe Handeladflotte, nad) altem
Mefjungdverfahren um 217 400 T. groger fein, ald fie jeht verzeichnet ift.

An Kapitalwert jteht die deutihe Handeldflotte nod) viel unbe-
jtrittener an jweiter Stelle; fie befibt velativ weitaus am meijten foft
bare Paffagier- und gany befonberd Schnellbampier. Die fonfurrierende
amerifanijde Flotte fteht darin ieit uriid; nocd) viel mehr die nor-
wegifde und jrangdfijhe. Die dem Reihdtag anlidBlid) der Flottenvorlage
von 1899 iibergebene Dentjchrift: ,Die Steigerung ber deutjhen See-
intereflen bon 1896 bHig 1898“ giebt eingehende Beredhnungen iiber dben
Kapitaliwert. Sie nimmt den Wert der Dampfertonne Brutto Enbe
1896 auf 175 ME., Gnbe 1898 auj 220 ML an; den Wert der Dampfer.
flotte dafer fiir diefen dreijahrigen Jeitraum al3 von 238,0 auj 357,6
M. geftiegen an. — Der Wert der eifernen Segelidhiffe wird fiiv dies
felben Jabhre auf 120 refp. 152 ML pro Tonne; der Gefamtwert auf
47,2 refp. 65,6 Mill. ME. angegeben. — Der Wert der Holzernen Sdiffe
(die ja fajt audnahmalog alt find) ijt nur nod) 30 ME pro Tonne, der
Gejamtwert Ende 1898 nur 3,1 Mill. ME. — Dasd wire fiir Enbde 1898
ein Gejamtwert der deutjhen Hanbeldflotte von 426 IMill. ML gegen
290 Mill. ME. drei Jahre vorher. Bid Ende 1899 war bdie Beredhnung
dburd) Bumads neuer Siffe auj 465,7 Mill. gelangt.
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»3ieht man nun nod)”, jo fagt die Dentfdrift tweiter, ,die exfeb-
lidge Preiditeigerung ded Jahred 1899 in Wetrad)t, jo ift eine Sdhabung
ped Ddergeitigen Wevted (Cnde 1899) der deutjden Hanbdeldjlotte
aufj 500 Mill. WML zu wenig. JIn drei Jahren hat fid) ihr Wert
um 66%/a%0 exhoht. Der Neubeffaffungsdwert im Falle eined Berlujtes
ijt Heute auj minbdeftend 3/« Milliarden anjujdhlagen.” — Fiirt Enbde
1900 veranjdhlagt ,Nauticug” die Summe auj 566 Millionen.

Seitdbem Hat fi) — in einem Jahre — bdie Dampierflotte wieder um
14 %0 vergrbfert, die Segelflotte um 3 %o verfleinert. Der Wert der beuts
fdhen Handelsflotte betragt demnad) Gnbde 1900 etwa 640 Hig 650 Will. M.

Die fo viel erdrterte und fo vielfad) falfd) dargejtellte Frage der
Subventionierung dbeutfder Dampierlinien fann Hier nidht
niher behandelt werden. DeutiGland fennt dag Syftem der Sdiffahrtz-
jubvention im franadfifen und amerifanijen Sinn fo enig wie Gng-
land. G8 gewihrt feine Gejdjente an RNeedereien, jondbern nur Leiftungen
filr gang genau beftimmte Gegenleiftungen der Dampiergefelljdaijten, weld)
Leptere exfitllt werden iiffen, aud) wenn der Unternehmer fehr fdhlechte
Gejddjte dabei madyt, wie dies bdenn dem TNordd. Lloyd in der erjten
Beit ded Subventiondvertraged fiir bdie Fahrten nad) Oftafien und
NAuftralien in verhangnidvolljter Weife iwiderfahren ift. Aud) nad) An:
red)nung der Subvention verblieben dem Loyd Berlufte, die fid) fitr die 7Y/2
Jahre bom Sommer 1886 Hiz Gnde 1893 auj mehr ald 10,4 Mill. ML
beliefen — ungeredynet die Binjen auf dbagd Anlagetapital von ca. 20 Mil-
lionen, jebod) unter Beriidjidhtigung einer Sdiffgentwertung von 5 %o, —
Nad) diefem jhmerslidhen Lehrgelde Haben fich die gefdiftlichen Grged-
niffe beffer geftaltet.

Pie Bwede, die Deutihland mit feinen ,Sdiffahrtdjubventionen”
verfolgt, Deftehen nid)t in bder Hebung feiner Reeberei — bie Reeberei
hat foldje nie verlangt — fondern audgefprodjenermafen in ber Hebung
ped8 Abfagesd feiner Ausfuhrartifel, in der Verbefjerung feiner Poftver-
bindungen, in Leiftungen fiir die RKriegdmarine und filr dad RKolonial-
wefen. Die Reeberei Hat ftetd den Begriff der Unterftiigung juriid-
gewiefen; wenn bder Staat ein Univerjitatdgebdude ervidhte, jo jubven-
tiontere er dod) nidht den Baumeifter und die Bauhandwerfer.

Rur 3 Linien ,jubventioniert” Deutjhland, ndamlid)

1. Gine viergehutigige Dampierlinie von Bremen
und Hamburg nad) China und Japan nebjt Anjdhluf-
linien mnad) deutjd-auftralijjen Kolonialhifen und
Hollaindijen Sundahdjeu; betrieben 3u 3/2 vom Nordd.

Qloyd, ju Y+ von bder Hamb.-Wmerifalinte.
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2. Gine bdierwdd)ige Dampferlinie von Bremen
nac) dem auftralifden Feftlanbde.

Buj. fiir 1 u. 2: Jahrlihe Leiftung vom Reide 5590000 ME.

Der erfte, mit Mitte 1886 beginnende und 1901
endigende Subventionsdvertrag ift am 30. Oft. 1898
auj Grund ded mneuen erweiterten Subbentiondgejesed
big Gnbde September 1914 ausdgedehnt.

8. Gine viergehntigige Dampierlinie bon Hamburg
um Afrita, betrieben von bder Deutjd-Oftajrifa-Linie
in Hamburg. Jahrliche Leiftung vom Reidge 1350000 M.

Diefe Qinie war juerft am 9./5. Mai 1890 abge-
fhloffen. Der Vertrag ift am 21.;9. Juli 1900 durd) einen
fid) big zum 1. April 1916 erjtredenden Bertrag erjeht.

Bufammen 6 940 000 M.

AuBerbem zahlt dag Reid) an nidht jubventionierte deutjdhe und
audlindijge Dampiergefelljdaiten fiir die Bejrderung der Poft Betrdge,
peren PHihe id) nidht Habe evmitteln fimnen. Jm Gtat ded Reidhsdpoit-
amtd fiir 1901 finbet fid) jolgender Pojten: BVergittungen an EGijen-
bahnen und Sdiffahrtdunternehmungen 2024 000 ML

Der jiemlid) weit verbreitete Glaube, daf Reedevei und Sdhiffsbau
dburd) die Subvention einen groBen ufjdwoung genommen Haben, ijt
pofitiv unridhtig. So Hat 3. B. der Lloyd in 9 Jahren deutidhen Werjten
NAuftrage im Umiange von 176 886 700 ML, erteilen ILonnen; fiix bdie
fubbentionierten Linien waren nur 22,1 Mill. ML darunter.

ilber bdie ,Subventionen” — bder NAusdrud gilt teild mit Redt,
teild mit Unredht —, die frembe Qdnder ifhren (unter Umitdnden aud) jrembden)
Qinien zahlen, ijt Amtlided nidht zu ermitteln. Mir ftehen bdaritber
gwet Quellen ju Gebote: John White's Annual Shipping Review, Sonbdon
1. Januar 1901, und bda3 englijde Sdiffahrtablatt ,Fairplay” vom
Mai 1901. AR Maitadb ihrer Buverldffigleit fei angefithet, bdaf fiix
Deutjland White 325000 Pid. St., ,Fairplay” 339 839 Pid. St. an-
fithrt. Weiter vergeihnen fie folgended:

Gngland, White: filr Poftzwede 742300 Pid., fiir Cinrdhtung
grofier Dampier ald Hilfsfreuger filr Kriegdzwede 65000 Pid. Fairplay :
764117, besw. 63200 Pid.

Franfreid, White: fiir Sdiffahrisjubvention 496 880 Pib.
Sdiffebaupramien 294 356 Pid. Fairplay fitr Sdyiffebaupramien 232 000,
fitr bie Handeldmarine 232 000 Pib. fiir veridhiedene Pojtlinien 1046 409
Pid. St. — Beibe Angaben find unridhtig und viel ju niedrig gegeniiber




90 C. Fitger.

den ieiter oben mitgeteilten, jum eil auf dem neuejten franzsfijden
Kammerbericht iiber den neuen Gefjegentwurf beruhenden Taten.

Stalien, White: Sdiffabaupramie im Jahre 1898 400000 Pid.
deren Anwadjen auj 1 Mill. Pid. erwartet wurde; ferner eine Shiffahrts-
pramie nad) Mapgabe der juriidgelegten Meilen. — Fairplay: Sdiff-
fahrta- und Sdhifigbauprdmien 100 000 Bid.; Pojtdienjt 345 675 Pfd. —
Jm Frithjahr 1901 ijt indbed ein neued Subventiondgefes mit villig
verdnberten Beftimmungen erlafjen.

Oijterreid-NUngarn Fairplay: 354783 Pid.

Spanien, Fairplay: 335375 Pib.

RuBland, Fairplay: 282140 Pid. einjdlieBlid) der Riid-
erftattung der Suez-Ranalgebithren.

Japan, Fairplay: 682403 Pibd.

LBereinigte Staaten, White: 200000 Pid. — Fairplay:
357723 Pidb. Jedod) gaben amerifanijde Beitungen, die fiir die Er-
hohung Tpraden; die jehige Bahlung auf nur 1 M. Dollar an.

Man fieht: alle diefe Staaten find mit Leiftungen bder angegebenen
Art fehr ftart belajtet, dbod) weidhen die Angaben im eingelnen fehr von
etnanber ab.

NAud) die deutjhe Hanbeldflotte hat in den lehten Jafhren betriacht-
liden Buwad)d erfahren bdurd) den WAnfauj ganger Linien, bdie
bigher unter englifjder Flagge geftanden Hatten. Den erjten
Anfauf volljog im Jahre 1898 ber Nordd. Lloyd, ndmlid) die Scottish
Oriental Steamship Company und bie East India Steamship Company,
beide in der indijd-oftajiatijhen Riijtenfafhrt engagiert. Durd) bdiefen
Anfaui find 39 Dampier von jujammen 58193 T. VBrutto und 35310
Pierbefriften, alio fleine und mittlere Sdjiffe von Yodhjtend 2111 T. auf
die bdeutidje Flagge iibergegangen. Die Sdjiffe bleiben in ihren bis-
Derigen Linien, jPliegen fid) aber mehr an die grofen ojtafiatijhen Haupt-
linien de8 TNordd. Lloyd an.

Gobann Yat fiirglid) die Hamburg-Amerita-Linie die englijhe Wtlas-
Qinte, eine JFlotte von 7 Dampfern von ujammen 14975 T. Brutto
angefaujt; die Gejellihaft betrieb unter engliffher Flagge wichentlide
Linten: New-Yorf-Haity und New-Yorf-Centralamerifa. Wie verlautet,
beabfidhtigt die Hamburg-Amerifa-Linie bden Betrieb durd) Ginjtellung
neuner Sdiffe wefentlich) u verbeffern und durd) AnjHhlup an ihre Ham-
burg-New-YPorfer Fahrt der lepteren Fradtgut juzufiihren.

Trogdem die deutjdhe Hanbeldflvtte im gangen ftarf gewadien ift,
mad)t die Bahl der in dberjelben bejhditigten Perfonen nur
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langjame Fortihritte. Die wadfende Grife der Sdiffe und bdie fid
immer mehr einbiirgernden majdjinellen DHiliamittel (Patentrahen mit
Segelauffegen von Ded ausd, Dampiwinden fitr Anfer u. j. w.) und vor
allem bder ilbergang vom Gegel yum Dampf bewirtt eine ftetige Abnafme
pon Menjdentrajt pro Sdjiffatonne.

Ntad) der amtlihen deutihen Statiftif beliej fid) die regelmdaBige Be-
fagung bder beutjdhen DHanbdeladflotte auf

bei Seglern bei Dampfern sufammen
1871 34739 4736 39457
1876 33215 9147 42362
1881 31003 8657 39660
1886 24925 14006 38931
1891 18132 22317 40 449
1896 14858 25189 39997
1899 140385 29111 43146
1900 13845 31027 44872
Jm [legtgenannten Jahre famen
bei Seglern bei Dampfern sujammen
auf dad RNordjeegebict 12384 25 397 871781
= = Ditjeegebiet 1461 5630 7091
davon auf Hamburg 3842 13 888 17730
2 = Bremen 3022 9828 12850

Aud) in perfoneller Begiehung it aljo dad Sdhwergewidht gany auf
die Nordjee itbergegangen.

Die Befahung der Segelidjiffe mufpte gang felbjtverjtandli) mit dem
Riidgang der Segelflotte juriidgehen, die der Dampier rapide junehmen.

Die VBerungliidungen von Menjdhenleben durd) Totalverlufte
find trof der wadfenden Flotte im gangen riidgdingig gewefen, wenn aud)
nidht ofhne Sdhwanfungen. Bei den Totalverungliidungen waren beteiligt
(ungerechnet die Pafjagiere):

Sdiffe Befapung derfelben Denfdyenieben

gingen verloren

1873/75 durchichnittl. 174 1456 301
1876/80 . 191 1477 351
1881/85 . 187 1553 313
1886 147 1287 161
1887 173 1473 242
1888 158 1367 202
1889 117 1015 208

1890 92 937 169
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Sdiffe Befagung derfelben g?:;?;:;:::n
1891 118 1210 178
1892 104 934 259
1894 122 1252 269
1895 155 1497 384
1897 74 682 194
1898 111 1002 231
1899 87 917 158,

Daraud ergeben fid), beredhnet nad) Art der fiir England auj S. 68
verjeihneten relativen Berluftsiffern, folgende Verlufte an Menjdhenleben
auf je 100000 Tonnen in Deutihland angefommener und abgegangener
deutider Seejdiffe:

Total pro 100000 Tonnen
1873/75 durdyjdnittlid) 301 5,09
1876/80 = 351 5,04
1881/85 z 313 3,47
1886 161 1,55
1887 242 2,16
1888 202 1,91
1889 208 1,64
1890 169 1,24
1891 178 1,11
1892 259 1,74
1893 278 1,81
1894 269 1,61
1895 384 2,41
1896 178 1,10
1897 194 1,11
1898 231 1,20
1899 158 0,77. .

Genau laffen fid) die Bahlen mit bden englijden nidht vergleidjen,
ba bei und bdie BVerlufte niht nad) Dampjern und Seglern gefonbert
find. Aud) abgejehen davon, ijt die Vergleidhbarfeit jragwiirdig, da man
nid)t weif, twie viele Verlujte auf die RKiiftenjahrt und wie viele auf
weite Reifen entfallen; naturgemdf miiffen die Berlujte fiir die erjteren
viel geringer fein. Gin Sd)iff von 2000 Tonnen, dad die Reife zwijden
Dover und Calaid im Jahre 365 mal madyt, ijt nidht mehr, jondern viel
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weniger Seegejahren ausdgefept ald ein jolhed, bad dreimal die Reife
nad) Honfong und Furiid madht. Critered bringt einen jahrliden
Tonnenverfehr von 730000, leptere8 nur von 6000. Jn England
madjen bdie RKitftenfahrien (wegen bder tagliden Berbindung mit Jrland
unb ben anberen Jnfeln), fowie die turzen Fahrten (Boulogne, Calais,
Bliffingen, Oftende) einen ungleich groBeren Progentjap aug ald in
Deutj@land. Ter von Glover angewwandte Mahitab ijt aljo eigentlid)
red)t ungeeignet. Tropbem erjdjeint dbag Bild filr die deutjdhe Sdhiffahrt
nidht ungiinftig. Bor allem jpringt der abjolute und der relative Riids
gang in die Augen. (1900 war aber wieder ein Hsjed Jahr.)

Gine vergleidende Beredhnung bder Verlujte auj die Bejupung ift
wegen ber {d)wanfenden englijfen Bablen unfider. RNehmen wir nad
Gloper die Zotaliffern fitx bdie BefaBung bder englijhen Flotte fiir
1890, bad lehte von ihm verzeihnete Jahr, auj 218 8374 Mann an, auf
weldje 962 verlovene Menjdenleben entfallen, fo ergiebt das pro 1000
Mann einen BVerluft von 4,51 Mann. Jn demfelben Jahr entfielen in
Peutjland auf 37857 Mann Befapung 169 verlovene MWenjdjenleben,
alfo pro 1000 Mann ein BVerluft von 4,46 Mann. 1890 war fiir Heide
Slotten ein Jahr niedriger BVerlujte. Der Berlujtquotient ift bei beiden
fehr dhnlidh. :

Wohl aber fomnen wir filr bdie deutjhe Sdiffalhrt felbft die Bers
ungliidungen durd) Totalverlujte in den verjdjiedenen Jahren aud) nad
der Befapung vergleidjen. Dag ergiebt pro 1000 Mann Befagung

1878/75 burc[)ic[)mtthcf) jahrlihy 7,8 sDtatm,

1876/80 .83
1881/85 . .79

1886/90 . - 52 -
1891/95 . - 67 -
1896/99 . . 46 -

Gin Ritdgang der BVerungliidungen ergiebt fid) aud) darausd gang
unbejtreitbar. €r wiirde nod) jdhdrfer Hervortreten, wenn man jur €r-
jdeinung bringen fdnnte, daf die Reifezeit der Shiffe im Jahre immer
sgunimmt. Die Wbfertigung am Lande bejd)leunigt fid) immer mehr, jo
bafp dem Sdiffe immer mehr Beit jiix dbie Reife felbjt bleibt, auj weldje
fid ja die Gejahr fongentriert.

RNad) allem Borvausdgegangenen ijt ed felbitverftandlid, daB aud) der
Geeverfehr Deutjdhlands einen frijtigen Aufjhwung nehmen mufte. Er
ift vor allem in ben lepten Jahrzehnten berart gewad)jen, daf bdie
Sdwanfungen fritferer Seiten gany dbagegen verjhwinden. Fiiv die Jeiten
bor ber Griindung bed Deutidhen Reiched ift ed wofhl jhwer, Material fitx



94

G. Fitger.

gang Deutidland ju bejdaffen.

Allein e3 genitgt aud) wohl, Hamburg
und Bremen angufithren; relativ ift bdbad Bild ziemlid) bdasjelbe. Die
©tatiftif der angefommenen Seejd)ifie befagt (Tiix Bremen big 1896
um je ein Jahr fpdater, von da ab itbeveinftimmend mit Hamburg)

fur Hamburg fiiv Bremen
in 1000 in 1000
BBl | greg..Tonn. [ B \ Reg.-Tonn.

1815 1717 — — —
1816—20 durdfehn. | 2211 — — —
1831—385 = 2579 232 — —
1836 —40 - 2735 288 — —
1841—45 - 3462 392 — —
1846—50 = 3763 461 2557 234
1851—60 = 4649 756 2881 360
1861—70 = 5092 1260 2871 545
1871—80 : 5502 2206 3010 995
1881—90 - 7015 3870 2923 1470
1891—95 s 8928 5954 4074 2078

1896 10477 6445 4781 2008

1897 11173 6708 4826 2245

1898 12523 7354 4988 2502

1899 13312 7765 4545 2457

1900 12103 8041 4219 2538

Jn allen bdeutfdjen Hijen betrugen die Anfitnfte:

alle %Iagqen

bavon deutide

. in 1000 s in 1000
Siffe Reg.-Tonnen Sdjife Reg.-Tonnen

1873/75 dburd)idn. 46 631 6 228 29 511 2972
1876/80 = 51 050 7141 34721 3224
1881/85 = 56 517 9174 41 529 4 500
1886 57014 10 148 42 360 5164
1887 59 892 10 733 44100 5591
1888 60 081 11621 42 406 51771
1889 64 818 12 588 45784 6 323
1890 64 875 13080 46 942 6793
1891 66 738 14 480 48620 7539
1892 65927 14188 48680 7451
1893 66 555 14 622 48 6R0 7267
1894 71 453 15857 520178 8271
1895 66 688 15183 48408 7907
1896 73 490 15633 53108 8138
1897 77117 16 490 56 889 81738
1898 86614 17705 65014 9527
1899 88 646 17990 67804 10 254

Der Anteil der deutfden Flagge Hebt fid) im Gegenfah ju den Er-
fdeinungen in Franfreid) und Nordamerita langfam, aber bejtindig. Gr
betrug nad) Tonnenzahl 1873/95 47,7 %, 1899 56,8 %o.
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Fitr dag Jahr 1899 verteilt fid) ber Berfehr auj die Heiden gropen
Pilften der deutjfen Riifte wie folgt:

Angefommen im Oitfeegebiet 35818 Sdjiffe, 5943874 Tonnen,
= - tordfeegebiet 53017 - 120803897 -

Der Ritjtenverfehr, db. §. dber Seeverfehr 3wifden deutigen Hijen,
bilbet nur einen Eleinen Teil bed deutjden Seeverfehrd. Gr erreidhte in
Anfunit im Jahre 1899 39183887 T. = 21,7 % bder Tonnenzal!,
wdhrend die Sdiffdzahl (54 735) faft jwei Drittel ausmadyt. Auf nicht-
deutide europdijdje Hifen entfielen 8363412 T. = 49,4 %. Der Rejt
auj jrembe LWeltteile.

Unter ben Flaggen jteht ndd)jit der beutjden die britijhe mit
4197000 T. teit obenan; dann jolgen die {dhwedijhe mit 910000, bie
dinijdge mit 843000, die noriwegifde mit 661 000, die Holldndifde mit
281000 u. j. w.

Ginen immer groferen Anteil am Sdyiffaverfehr nehmen bdie regel-
mdiBigen Qinien in Anfprud). Wie groB bdiefer Anteil in einem
neugeitliden Hafen erjten Rangesd bereitd ift, jeigt und die Hamburger
CGtatiftif. Sie vergeidhnet im Hamburger Berfehr 118 Dampiidiffs-
linien, die itber 949 Dampjer verfiigen, und 1900 in Hamburg 7213
Sdiffsantiinjte von jujammen 5520404 T. Hatten. Die Gejamtantiinjte
betrugen 8450 Dampier von gujammen 7239385 T. Folglid) entfielen
orei Biertel ded Dampiervertehrd (nad) Makgabe ded Tonnengehalty)
bereitd auf bdie vegelmdBigen SLinten. 71 von diefen Linien mit 615
Sdjiffen, 3982 Fahrten und 3612203 T. waren unter deutidher Flagge.
LBon bder Gefjamtzahl entfielen

Bahl ber ver Anfiinfte
Qinien Dampfer Dampfer Tonnen
auj auBereurvopdije Fahrt 32 404 900 2316000
darunter deutjde 28 347 785 2124000
auf europdifde Fahrt 86 545 6313 3204000
darunter deutjdhe 43 268 3147 1487000.

Die auBereuvopdijdjen Linien werden aljo jajt gang unter deutjder,
die europdifen ur groBeren Hilfte unter frembder Flagge betrieben.
Unter ben eurvopdijfen iwird bdie griBere Hilite nad) Grofbritannien
betrieben. TNamentlid) die Lohleneinfuhr erfordert viele Linien.



Vierted Kapitel.

Dasd perjonlidge Element in der Reedervei;
Unternehmer und Lohnempfinger.

Nod) eututage ijt in der Kleinjdiffahrt der Sdyiffzeigentiimer in
vielen, vielleidht in den meiften Fdllen ugleid) Schiffer. Wie der Bauer
und fein Kned)t denfelben Pflug fithren und in derfelben Weife das Bieh
pflegen, fo jteht der Sdiffer der fleinen Fabhrzeuge, der KLihne, Kuffen,
Fjalfen u. {. w., die mit ganj geringer BejaBung jahren, abwedjelnd
mit feinen wenigen Leuten am Steuer; im Nufjesen, Reffen, Ginholen
der Segel, im Wufwinden bed Anferds thut er biefelben Dienfte. In
alten Beiten ift bad in der damalsd weit mehr vorwaltenden Kleinjdhiffahrt
ebenfalld bad fHervorjtehende Glement gewefen. Sdjiffe diefer Art er-
iordern einen geringen Sapitalaufivand, eine geringe faujmannijde Leitung
und aud) bie nautijen Kenntniffe der Sdiffefiihrer finnen fid) auf ein
bejdjeidened Maf befdranten, weil immer nur Riiftenjdiffahrt Hetrieben
wird.

Die ndadjjten GroBentlafjen, Gallioten, Sdhauergallioten, Sduner,
Sdyunerbriggd, Briggd u. dgl. jind Heute an Jah! und Bebeutung jehr
juriidgegangen. Aud) fie find aud der groBen Fahrt, in ber fie friiher
(nad) Weijtindien, Sitdamerita, dem Mittelmeer, Archangel jowie in der
dinefijhen Ritftenfahrt) ftart beteiligt waven, faft verfdhwunden. Die
Kapitalauglage war grofer, wesdhalb oft bem Sdiffer (Rapitin) anbere
Rrijte gur Seite trateu. Gr modyte mit geliehenem Gelde arbeiten, das
in dbem Sdiffe Hypotheziert war (Bobmerei), ober Verwandte und Freunbe
au Mitunternehmern (Mitreebern) Haben. Oft aud) war er nur bder
Sdjiffer auj dem Fahreuge, dad einem andeven Reeber gehorte. Tabei
fann er einfacder Qohnjdiffer gewefen fein oder einen fleinen oder grofen
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Anteil am Gewinn gehabt Haben. Ale Abjtufungen bdiefer Art find bei
der Arbeitdverfajjung vorgefommen.

Gbenfo ijt die Beteiligung ded Unternehmerd in allen Abjtujungen
und Barianten vorhanden gewefen. Bald Hat der Reeder dag SHiff
aud eigenen IRitteln gebaut, bald Hat er Freunde ober Gejdjdjtagenoijen
3u Mitreedern gehabt; namentlid) Haufig iit wofhl bdie Beteiligung ded
Sdjifferd gewefen; biefer Hhat oft die Jnitiative zu einem Reedereiunters
nehmen ergriffen, in dem er ja an erfter Rinie die fejte Anjtellung jand;
DBerwandte und Freunbe liehen ithm dad Geld ju einem Kapitaleinjdhug,
der ihm verbiirgte, daB er gar nid)t oder nicht leidht an die LQujt gefest
werden fonnte. Sdiffsmatler, Provianthiandler, Berfidjerer und jonjtige
Beteiligte, die an dem Gefdhdft mit dem Sdiffe verdienten, gaben gleid)-
jalld Geld Per. Aud) der Sdiffebauer Hhat jich oft beteiligen miiffen,
wenn er auf den Bau nur einging, um feinen Betrieb nidht ruben j3u
[affen.

LBon gang anderer Seite trat der KLaujmann an die Sadje Heran.
Gr verfprad) fid) oft wohl mwenig bon bem Reebereigewinn, mufte aber
ben dringenden Wunjd) Haben, fitr jeinen Jmport von Roggen von
Ardangel, Suder von Kuba, Laffee von Laguayra oder Rio de Janeiro,
Tabal yon &. Domingo oder Babhia geeignete Sdhiffe ur Berfiigung
3u BHaben. Gben fo oit war diefed Jnterefie auj fein Gejdhdjt bejdhrantt,
wie jreundnahbarlid) bei feinen RKonfurrenten vertreten. Jm lehteven
Halle trat man jujammen, faujte filr gemeinjdajtlihe Redhnung ein ober
mehrere Sdiffe und itberlieg einem Beteiligten ober einem Unbeteiligten
(etwa dem Sdiffdmatler) bdie Berfilgung itber dad SGiff. Ebenjo oft
war die Reedevei Selbftjwed iwie Mittel jum Jwed. Mandmal twurde
der Reeder im Jntereffe feined Sd)iffed um RKaufmann. Gr hHatte das
Sdiff nad) irgend einem Plake gejandt in der Hoffnung, dort [ohnende
Bradt ju finden. Statt deffen ift gar feine Fradht ju erhalten ober nur
eine gany elende. Unter Umijtdnden entfd)liet fi) dbann der Reeder durd
den RKapitdn ober durd) ein Dbefreundeted Hausd eine Ladung faufen zu
lafjen und mit ihr ju jpefulieren. Solde Gejddfte mad)t er ojt aud
Sl ©djiffsrednung” , jo daB er feine etwaigen Mitreeber ald Partner
aud) an der Labung Hat.

Nad) Beit und Ort YHaben fid) diefe Gefdhdite jtetd in gropter
Mannigfaltigleit gejtaltet. Beftimmte Typen laffen fid) gar nidht auj-
ftellen. Gbenjowenig lift fid) jagen, welde Typen ju gewifjer Beit und
an gewiffen Orten vorwiegend gewefen find. Dasd Gine liegt aIIerbmgB
auf ber Hand: Die wad)fende Grife der Sdiffe, ber fber-

Sdriften CIII. — Ceefdiffabrt I.
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gang jur Dampiidiffahrt, dex ilbergang von der Gingel-
fahrt zur Reihenjahrt, die Crridhtung fefter Linien und
gar fompligievter, vielgeftaltiger Dampiergefellihaiten
mupte alledem immer mehr ein Gnde madjen und immer vollfidndigere
Arbeitsdteilung 3wijden Sdiffer und Reedber, jwifden
Reedber und Kaufmann Yerbeifithren. Der Sdiffer ald Sdhiffe-
eigentiimer ijt bei Barfen und Fregatten ein Audnahmefall, bei Dampiern
fommt er nur nod) im Fdahr. und vielleidht im fleinen RKiiftendienjt vor.
Gr jelbjt ift in Gemeinjdajt mit jeinem Steuermann (ober Steuerleuten)
der Mannjdajt gegenitber der Oifizier, der die Arbeiten befiehlt, aber
nidht felbjt mit ausfithrt, der Nautifer, ofhne ben die Mannjdait das
©diff gar nid)t iiber weite Meere bringen fann, jo dak diefe auj ihn
gur Grhaltung ifhres eigenen Lebend ebenjo angewiefen ijt, wie er auf
fie. Meutereien find bdaher auperorbentlide Seltenfeiten. Mit bdem
hoheren Dampferdienit tritt der Majdinijt ald Specialoffizier bem Kapitin
und den Steuerleuten jur Seite; aud) er ijt ein gelehrier Mann, ohne
ven bag Dampiihiff mit Hod) audgebildeter Majdine nidht zu navis
gieren ift.

DaB bei Segelidiffen der Schiffer Mitveeber ift, fommt aud) Heute
nod) oft vor, felbft bei groBen Fahrzeugen von 2000 T und bdariiber.
Aber die Berjitgung itber joldje Shiffe liegt wohl immer in den Hanbden
eined Reeberd, ded Lorrejponbentreederd, der alle Gefddfte bex
Reedevei gegen Gritattung der Unfojten und eine fefte Kommiffion be-
jorgf. 3Bivei Progent von der Bruttofradht ift ein fehr Haufig vor-
fommenbder Sab. '

Die Partenveederei ijt eine fehr alte Form bder Afjoziation
bed Rapitald. Sie Hat in dber Sdhiffahrt der Holldnder jhon bei ifhrer
erften groBartigen Gntjaltung am Gnde ded 16. Jahrhundertd, ald man
sum Walfijhfang und gu ben Fahrten nad) Oftindien iiberging, eine
grofe Rolle gefpielt. Daneben fann man woh! die Hollandijd)-oitindijde
Compagnie der damaligen Beit ald eine Uftiengefelljdajt anfehen. Sie
mwar Reeder, Kaufmann und Souverdn iiber groBen Kolonialbefis in
etner Perjon. Gbenfo die jpiteren Kolonialgefelljdajten in England und
Franfreid). Ju allen Beiten find die Crgebniffe ded Gejdhdits wohl fehr
fwantend gewefen. Bu allen Jeiten find aud) wohl Nnfundige, Outijiders,
bi3 ju Bauern und Hanbwerfern, ald Partner Herangezogen, im allge-
meinen wof){ die Unfunbdigen ju den gewagten und weniger ausfidts-
reiden Gejddften. Jn bden Seeftiddten und Riiftengegenden ergab fid)
folche Mitreederfchajt leicht aus den vielgeftaltigen perfinlidhen Bejiehungen;
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fo namentli) aud) bei den reichen Bauern in Ojtjriesland, den Wefer-
und Glbemarjhen und Sdjlegwig-Holjtein.

Das Gigentumsred)t am Sdhiffe beruht (wenigjtend YHeutzutage in
Deutjhland) auf dem Sdiffsregifter. €3 werben feine Infhaberpapiere
audgegeben, aud) niht wo der Befiy ftart jerfplittert ift. Dad madht
Sdjiffeparte fehr fhwer verduferlih. Jn der Partenreederei wird bder
Gewinn gingli) gur Berteilung unter die Mitreeder gebradht,
ed wird alfo feine Ritdlage fiir Cntwertung, Abnupung, zunehmenbdes
Alter gemacht. Dag muf jeber Mitreeder felbjt beriidfihtigen. Die
Attiengefelljhait mup bei Wufjtellung bder Bilang jolde Gntwertung be-
riidfidhtigen, fie muB abjdhreiben, eventuell einen Refervefonds anlegen.
Gewinne darf fie exft verteilen, nadydem died gejhehen ift. Daber jehen
Dividenden von Partenveedereien jtetd nad) viel mehr ausd, ald fie He-
deuten und nad) viel mehr al8 Dividenden von Aftiengefelljchajten. it
etoa eine AbnuBungdrate von 5% ald angemeffen anjunehnien, jo He-
deuten 10 %o Dividende bder Partenreeberei gerade o viel wie 5 %o bder
Attiengefelljdait.

Die Partenreederei Hhat fih) bi3 jur Gegemwart erhalten, namentlich
fiilr Gegeljdiffe, in feltenen Fallen aud) woh! fiir Dampfer. Neuerdings
geht man aud) in der Segelid)iffahricreederet Fur Aftiengejeljdajt iiber,
um den Teilnehmern die Gelegenheit u geben, ihren Befip ju verfaufen,
3u vertleinern oder ju vergrdBern. €8 bilbet fehr oft einen der Haupt-
jadliditen Gintodnde gegen die Beteiligung an einer Partenveederei, daf
Sdjiffsparte in der Regel gar nidht zu verduBern find, feldbjt nidht mit
einer nambajten Ginbuge im Preife. Der Partner muB in der Regel
bag Gnbe der Unternehmung abwarten, den Verfaui oder den Untergang.
Die durd) Inbhaberaftien veprijentierten fleinen Anteile, die ja meiftens
jogar einen Birfenfurd Haben, fann man viel leidhter ju Gelde maden.
Daher Haben fid) neuerbingd alte Partenreebereien in Attiengefelljdhajten
bermwandelt.

Sn der Gegeljdiffafhridreeberet ift bdie perjonlidhe Beziehung bded
Kapitaliften jum Sdiffe nod) fehr ftarf vorhanben. Biele eingelne Reebdex
und Kaujleute Haben nod) anfehnliche Flotten jur See. Dabei mag ja
aud) wieder Beteiligung von Mitreebern vorfommeu, aber diefe pilegen
ver Sadje viel niher ju ftehen ald die Jnuhaber von RNeedbereialtien; diefe
beftehen ja zum Zeil aud Leuten, die zur Sdiffahrt feine eigentlichen -
Beziehungen Haben, die fid) nur aus irgend einer Lonjunftur-Lombination
eine Anzah!l von Aftien faufen, um fie mdglid)jt bald mit Vorteil wieber
[ogguidglagen; von ber BVerwaltung pflegen fie fih gang fern ju Halten,

7*
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die Generalverjammlungen befudjen fie felten. IYhr ganzed Jutereffe an
bem Gang der Dinge Dejdhriantt fih) auf den Kurdgettel. Der Unter-
nehmer der Segelfdjiffareederei ift durdhiveg ein Fadhmann, der entwebder
allein fteht oder jadmdnnijde und nidtfadmdinnijde Mitreeder jur
@eite Hat.

Ginen Ginblid in bdie Cigentumaverhiltnifie getwdhrt die folgende
bem Regijter ded Bureau Beritad entnommene Thatfade, daf ed im
Herbft 1901 115 deutjhe Reebeveien jiir eiferne Segelidiffe
gab. Unter diefen Hatten die folgenben 19 mehr al8 Fitnf groBere
eiferne Sdiffe (Fifdereifahrzeuge, Fahrigiffe, SHleppidifie, Seeleidhter
nidt beritdfidhtigt):

Attien-Gefellfhajt Aljter, Hamburg . . 6 Sdiffe
M. . Umfint, Hamburg . . . . . 6 =
Reeberei-Aftien-Gefelljd). v. 1896 . . . 6 -
&ndhr & Burdjard, Hamburg . . . . 12 -

&. Qaeids, Hamburg . . . . . . . 17 -
€. M. Matfen, Hamburg . . . 7 -
Men, Deder & Co., @aml’aurg (bar—

unter nur 1 groBeresd) . R
H. H. Shmidt, Hamburg . . . 8
R. M. Sloman & €., Hamburg (bar

unter 7 gqrofere) . . . 8 -

Wademuth) & Kroghmann, @amburg
(darunter 5 grdBere) ... 8

B. Wende & Sdhne, Hamburg . . . 16

Gildemeifter & Ried, Bremen . . . . 8 -

3. G. Pfliiger & Co., Bremen 5

G. €. SHhramm & Go., Bremen . 5

Reederei ,Bijurgiz” Att.-Gef., Bremen . 7

Ridmerd Reidmiihlen, Reederei u. Sdiffs-

bau Att.-Gef., Bremen . . 7 -
D. H. Watjen & Go., Bremen (batunter
9 grifere) . . . 18 -

Ad. Sdiff, Claflety (barunter 4 groﬁere) 6 -
6. . . Winters, @[éfletf) (barunter

6 grofere) . . . . 5
€. D 6. Hayl, Brate . . . . . . 6

Bujammen 162 Sdjiffe.

R
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68 giebt nod) mandje Firmen, die gum Teil eiferne, jum Teil Hblzerne
©diffe, gufammen mehr alg fiini grofere Fahraeuge Haben; ed fithrt zu
tweit, fie alle aufjufithren. Reedereien mit mefhr ald 4 Holzernen Segel-
jdiffen fommen gar nidht vor. Bon der Gefamtzahl von 955 deutjden
Gegeljdjiffen bilden bdie obigen 162 nur ben jed)jten Teil, dod) ijt ihr
Grofenanteil viel bedeutender. Die Lijte giebt alfo einen gang guten
Ginblid in bie derjeitige deutjhe Grofreederei mit Segelidiffen.

Die Dampijd)ifjsreederei Hat die dlteren Formen bes
Unternehmertumd von vorn Herein jajt vollftindig iiberfprungen. Sdjon
bie erften mit Dampi getriebenen Seejdiffe exjorberten ein jo bedeutended
Rapital, daB fid) jelten Eingelunternehmer Hinanwagten. Begeidnend ift,
bafp bie erjite amerifanifd)-deutidje Dampierlinie ein Wftienunternehmen
war. Dann fommen aud) nod) fleine Dampferveedereien von eingelnen
Kaufmannsd- ober Reederfirmen vor. So erwarb 3. B. ein Bremer Hausd
jwei der Dampier der verauftionierten deutiden Flotte und lief fie ald
Aventurejhiffe fahren. Aud) madyten eingelne Firmen um 1880 Perum
pen Berjud), mit wenigen Sdjiffen die Aventuvefahrt zu betveiben —
burdyiveg mit Hodhjt ungiinjtigem CGrgebnid, zumal jie in eine iiberaus
nadyteilige Konjunftur gerieten. Sehr bald erwied fid) bei bder Dampjs
jdiffereederei die Werteilung ded Rififod auf viele Sdultern und
viele Sdjiffe ald die weitausd iiberlegene Betriebdform; ebenjo die regel-
maBige Qinie gegeniiber ber Aventurefafhrt; endlih aud) die Lombination
pon Linien gegeniiber der bereingelten KLinie.

©o ift denn bie Tembeny unverfennbar, bdie eingelnen Aftiengefell-
jdajten mit einander zu verfdhmelzen und einen einfeitlidjen Central-
Petrieb Yerzujtellen, deffen Biveige einander in die Hande arbeiten finnen.
Sie ijt vor allem in Hamburg jum Auddrud gefommen. Die Ham-
burg-Amerifa-Linie Hhat nach und nad) folgende Dampierlinien
angefauft und ijt dadurd) jur groBten Dampiergefelljhaft der LWelt ge-
worden: 1. April 1875 bdie Abdlerlinie Hamburg—Rew-Yorf, 6 Dampfer;
2. 1888 bie Carr-Linie Hamburg—New-Yort, 4 Dampfer; 3. 1896 bie
Hanja-Linie Hamburg—Montreal —Bojton, 4 Dampfer; 4. 1898 bdie
Ringfin-Linie Hamburg—Ojtafien, 6 Dampier; 5. November 1899 bdie
Reeberei De Freitad Hamburg—GSitdamerifa, 14 Dampfer, 43000 T.
Diefe 5 Qinien bdomizilierten aud) vorher in Hamburg; 6. Chinefijde
Kiiftenlinie, 1 Dampier der Firma Diederidhjen, Jebjen & €o. in Apen-
tade; 7. JFriihjahr 1901 die englijde Atlad-Linie, New-Yort— Wejtinbdien
und Gentralamerifa, 7 Dampjer. — Die Gefelljdaft betreibt augen-
blidlid) folgenbde regelmiBigen Rinien:
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1. Hamburg—Rew=Pomt, 2. Hamburg—VBaltimore, 3. Hamburg—
Philadelphia, 4. Hamburg—Bojton, 5. Hamburg—Portland, 6. Ham-
burg— PYhiladelphia, 7. Hamburg—Rew-Orleans, 8. Hamburg—Montreal,
9. New-YPorf—Stettin, 10. Eine Gruppe von Linien von Hamburg nad)
€. Thomas, Haity, Merifo, 11. Gine Gruppe von Linien nad) ©. THomas,
Portorico, Kuba, Venezuala, Curacao, Columbien, 12. Hamburg—Penang,
Gingapore, Pongfong, Shanghai, Pofohama, Hiogo (Fradtdbampier),
13. Hamburg —RNorbbrafilien, 14. veridhiedene bigher von bder Firma
De Freitagd & Co. in Hamburg betriebene Linien von Hamburg nad) Bra-
filien, 15. Antwerpen—=Laplata, 16. Genua—Laplata, 17. Hamburg—
Wefttiijte Sitdbamerifag, 18. Canton— Honglong—SHhanghai, 19. Shang-
Hai—Riautjdou—ILid)iju—ientfin, 20. Subventionierte Poftbampier-
linie Deutihland—Oftafien in Gemeinjdajt. mit dem RNordd. LUoyd,
21. Netw-YPorf—LOftajien, 22. New-Yorf—Wejtindbien, dagu fommt 23. eine
in ber Grridtung begriffene Linte San Franzidfo—Oftafien, endlid)
24, Flupbampferlinie aui bdem Jangtfefiang in Berbindung mit dem
Lloyd.

Die Gruppen 9 und 10 umfaBten bidher 8 RQinien, bdie jeht auj 7
redugiert find.

Die bizher von der Gefellfdhajt betriebene Linie Genua— New-YPort
ift unter dem Namen ,Jtalia” in eine ju Genua domizilierte GejelljHaft
verwanbdelt, damit die Unternehmung der Borteile geniefe, die die italie-
nijge Flagge in diefem Verfehr befipt. Die Hamburg-Amerifa-Linie
Hat fid) in der Generalverfammlung berfelben bden maBgebenden Einfluf
gefidhert.

DieHDamburg-Amerifa=Linie arbeitete im Frithiahr 1901 mit einem
Afttentapital von 80 Millionen und Anleihen von 128/s Mill., wozu
271z Mill. ML fommen, die im Frithjahr 1901 aujgenommen find.
Shre Refervejondd, Grneuerungdfonds und Afjefuransreferven betrugen
20,3 Mil. Dad Gejamitapital 140 Mil. ML Sie Hatte in der Fahrt
98 Ozeandampier von jufammen 486 528 T. Brutto, im Bau 15 Ozean-
Pampier von ujammen 98600 T. Brutto. Ferner 24 FluBdampfer,
14 Barfaffen, 82 RQeidhter, endlid) 15 Ileine Schiffe im Bau. Die Ge-
Jamtheit der tleinen Sdiffe Hatte einen Raumgehalt von 30050 T. Unter
ben Reichtern befinden fid) 19 dem brafilianijdjen Dienft gerwidmet.

AMes in allem 615178 T. Brutto.

Der Norddeutjde Llod in Bremen, die jweitgrofte Reederei-
Gefelljchait der Welt, frither fogar lingeve Beit die grofte, hat Hremijdye
ober deutihe Gefellihaften nidht itbergejchludt. Gr Hat vielmehr einen
anfanglidjen Gefddjtssweig, die Gnglandiahrt, an bie zu diefem Biwed
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gebildete Gefelljchait ,Argo” abgejtoBen. Aber er Hat von Anfang an
mannigfaltige Biele im Auge gehabt: bdie Ozeanfahrt nad) New-Port,
die Pafjagier- und Fradjtfahrt auj der Nnterwejer und Oberwefer, die
Sdylepperei wijdjen Bremerhaven und der See. Dazu famen 1868 eine
Qinie nad) Baltimore, 1870 eine Linie nad) Wejtindien, die exrfte ald
eigened (jeboch) vom Lloyd betriebened) Aftienunternehmen, das fid) fpdter
nad) ungiinjtigen Grgebniffen mit der Hauptlinie verfdmolz. 1886
wurden die neuen, yom Reidje fubventionierten Linien nad) Oftafien und
Auftralien erdffnet. Dann famen bdie fitbamerifanifhen Rinien Hingu.
1898 exfolgte der jdhon erwdbhnte Anfaui der Scottiff-Oriental und der
Gaft-JndiasOcean-Comp. — Der Nordd. Lloyd betveibt ur Jeit jolgenbde
Qinten :

1. eine Linie bon Bremerhaven oder Hamburg nad) Shanghai,

2. eine Linie bon Bremerhaven ober Hamburg itber Hongfong nad)

Pofohama mit einer Anjhluflinie nad) Shanghai,

3. eine Anjdhlufilinie von Singapore nad) Neu-Buinea,

4. eine Linie von Bremerhaven nad) Sydmey.

Diefe vier find vom Reide unterjtitgt. AuBerdem jolgende nidht
unterjtiigte Sinien:

1. Bremen-New-Yort, Schnell und Poftdampierlinien, 2. Bremen-
Baltimore, 3. Bremen - GSalvejton, 4. Bremen - Brafilien, 5. Bremens
La Plata, 6. Bremen/Hamburg-Oftajien (Fradtdbampferlinie), 7. Genua-
RNeapel-New-Port (Sdhnelldbampierlinie), 8. Singapore-Bangtof, 9. Singa-
pore-Borneo-Manila, 10. Bangfof-Swatow - Hongfong, 11. Swatotw-
Hanforw, 12. Fahrten auj dbem PYangtiefiang, 13. veridhiedene fleinere
Bweiglinien in den oftindifden und dyinefijen Gewdffern, 14. vier euro-
pidifde Rinien nad) den Nordjee-Bidern, 15. BVerbindungen jwijden
Neapel und Capri (Winterdienft), 16. Pafjagiers und Scdhleppdampiers
verfehr auj der Unterwefer und nad) Hamburg.

Das Attienfapital ded LWoyd betrug Anfang 1901 80 IMil., dod)
hat im Frithjahr 1901 bdie Generalverfammlung bdie Grhohung auf
90 Mll. genehmigte; die lepten 10 Mill. ME. Wktien find bi3g Januar 1902
nod) nidyt ausdgegeben. Die Anleihe betrug 30173 000 M., weldher Be-
trag fid) nod) um 20 PMill. ME. exhoht, die im Frithjahr 1901 aus-
gegeben findb. Dic Refervejonds, Afjefuranjreferve, Grneuerungsdionds,
Berfiderungafonds 18 745000 ME. Dad Gejamttapital aljo 158 918 000
Mart, einflieBlid) der Kapitalvermehrung im Frithjahr 1901.

Die Ozeanflotte desd Lopd beftand im Mdrz 1901 aud 63 Ozean-
bampfern von jujammen 366 282 T. Brutto, ferner 7 im Bau befinbdlidhen
bon jufammen 73000 T.; fobann im Betrieb 40 Dampjer der indijd)-
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dinefijden Ritjtenfahrt von jujammen 58 193 T. und 5 im Bau befind-
lidjen fiir bdiefe Fahrt von ufjammen 5350 T. NuBerbem 85 Fluf-
dampier von jujammen 5469 T. und 116 Leidjterfahreuge von jufantmen
29244 T. Gubdlid) bad Schulidhiff , Hergogin Sophie Charlotte” 2581 T.
Aled in allem 540119 T.

Nuj die weiteren Dampijdiffdreedereien ift Hier im eingelnen nidht
eingugefen. GinjdlieBlid) der Fijdjerei gab e8 ihrer nad) Beritad im
Derbjt 1901 256. Darunter befanden {id), wenn man die Fijderei- und
Fahrunternehmungen wiederum auBer adht (aft, jolgende 47 mit 5 und
mehr Sdyiffen:

€. Anderfen, Hamburg . . . . . . 5 Dampfer,
Chinefifhe Kiijtenjahrt, Hamburg . . . 7 -
Dampijdiffdreederei von 1889, Hamburg 8 =
De Freitad & Comyp., Hamburg (meuer-

dingd jur Hamb.-Amerifa-Linie gehirig) 5 =
Deutid)-Aujtral. D.-Gef., Hamburg . . 25 -
Kogmos-Linie, Hamburg . . . . . 29 .
Cevante-Linte, Hamburg . . . . . . 22 s
Deutjd)-Oftafrifa-Linte, Hamburg . . . 14 s
H. M. Gertens, Hamburg . . . . . 8 2
Hamburg-Amerifa-Linie, Hamburg . . 123 -
Hamburg-Sitdbamerifa-Linie, Hamburg . 33 -
Panfeat. Dampier-Gef., Hamburg . . . 8 -
Adolf Rirjten, Hamburg . . . L. 22 -
L & & . Matthies, @amburg .o 6 =
Rord-Oftjee-Reeberei, Hamburg . . . 10 -
Rob. M. Sloman & Co., Hamburg . . 12 s
Rob. M. Sloman jun., Hamburg . . . 20 E
Woermann-Linie, Hamburg . . . . . 28 =
Dampiid).-Gef. Argo, Bremen . . . . 28 -

s = Neptun, Bremen . . . 50 -

= - Hanfa, Bremen . . . 43 =
RNorddeutider Lloyd, Bremen . . . 115 s
Deutjd)-Amerit. Petrol-Gef., (See]temlinbe 17 s
Heinr. Diederidhfen, Liel . . . . . 10 -
%[en%b Pampj.-Comp., Flendburg . . 12 E

= = bonl869, Flendburg 10 E
@nlm u. Molgen, Flengburg . . . . 11 s
Srang Griebel, Stettin . . . . . . 19 z

Bujammen 700 Dampier.
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€. Haubuf, Stettin
T Jvers, Stettin .
H. €. Horn, Sdjlegivig

Olbenburg-Portugief. D. ;EReebetel, leent

burg . . ,
M. Jebien, QIpenrabe

ilpertrag

Memeler Dampiid).-ALt.-Gej., s,)JtemeI

Behn & Sieg, Danjig
T. 6. Reinbhold, Dangig .
Th. Radbemader, Danjig .

Marc Cohn & Sohn, Kinigdberg .

B. Kunftmann, Stettin .

Reue DampiersComp., Stettin

Gtengel & Bolfe, Stettin
Paulfen & Jvers, Kiel
Gartori & Berger, Kiel

Sdmidt & Hanjen, Flendburg .

H. Shuldt, Flengburg
H. W. Podend, Wismar
Berfien & €o., Rendaburg

5

b)
13

15
20
6
5
10
12
6
7
25
11
10
22
11
10
8
6

W

W

w

105

700 Dampier,

Bujammen 907 Dampfer.

Gine Bufammenjtellung der Lapitalien, mit bdenen die Hauptiid-
lihften Dampiergefelljhaiten avbeiten, mag Hier nod) Plag finden. Filx
die Dbeiden groBten gelten bdie Jahlen vom Frithjahr 1901 wie vors
erdhnt; fiir die iibrigen bdiejenigen bom Friihiahr 1900. — Bahlen in

E)JhIIwnen s,mm:f

Rng;ﬁ:;[ Anleibe Referven

Hamburg-Amerifa-Linie, Hamburg . 80 40 20,3
Deut{d)-Auftral. D.-Gef., Hamburg . 9 2 1,6
Kodmos-Linie, Hamburg .. 11 0 3,1
Levante-Linie, @amburq . 4 0,75 0,5
Deutfd)-Oftafrifa-Linie, S;ambutg .o 10 0 1,0
Pamburg-Siidamerifa-Linie, Hamburg . 11,25 5 5,0
Chinefijdhe Kiiftenfahrt, Sjamburq 24 0 0,2
RNordd. Lloyd, Bremen . 90 30,2 38,7
Dmypf.-Gef. Argo, Bremen . 7 0,5 0,1
= = RNeptun, Bremen 3,5 2,35 14

= Hanfa, Bremen 15 5,5 4,0

‘{ﬂenéb i)pf -Comp., Flengburg . 3 0 0

= p.1869, %[enﬁbutg 2 0 0,3

leenb SBortug D.-Reederei, Hamburg 14 0 0,4
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Gine furge ilberfiht itber die gejchaftlichen Grgebniffe liefert folgende
Qijte der gezahlten Dividbenden-Progente:

Fiir
1891 !1892 1893 1894 ’1895'1896 1897’1898 1899 1900
| i
Hamburg-Amerifa-Linie! . . 5 |0 [0 |0 |, 5| 816 818 10
Deutfdh-Auftral. D.-Gef. . .| 0 |0 [0 |0 0| 5|8 |10(10 12
Kodmos-Linte . . . . . . . 82| 22| 7 | 4 811 | T 911 15
RQevante-Qinie?2 . . . . . . 0 [0 {0 [0 0| 4|6 97 10
Deut{d)-Oftafrifa-Linte? . . | — [— — [0 6| 613 3{6 8
Hamburg-Siibamerifa-Linie . | 10 |10 [10 (12 7110 (12 | 16 (10 ‘10
Chinef. RKiiftenfahrt . . . .} 3 [0 |0 |38 71 010 314 —
Nordd. Lloyd . . . . . . . 0 |13 |0 0| 4|5 71 T2 82
i‘)mpf =Gef. Argo . . . . . — == = — 7|7 6|6 '8
= RNeptun . . . . 8l g 6 |13 10 | 11 {10 | 129 12
o . 31/ 4156 || .
. - Panfa ....{41/20 575 j| 6] 018 |14 1
8[en§b SD Comp. . . . . . — - |- |- — 1 717 810 ?
= pon 18695 | 72/ 0 (3 |0 8| 6|4 (1010 ?
leenb "Bottuq D.-Reeberei 8 |6 |8 17 [10]14]15 [16]20 ; ?
i \ i i

Die Lijte geigt, wie launijd und ivettervendijd dad gejddjtliche
Glitd in der Reeberei ift. Die Gejamtergebniffe ded Jahrzehntd find
nidyt glangend, namentlid) wenn man beritdfihtigt, dbaB gerade die beiden
grofen Gefellidajten eine Reife jehr {Hlehter Jahre Hatten. Mit 1895
und 1896 trat eine Wendbung um Befferen ein und bdie lehten Jahre
find ja in der That gldngend gewefen.

Wag twegen Reidh3jubvention zu fjagen ijt, Habe id) im dritten
Kapitel S. 87 ausgefithrt.

Ginigermagen parallele Berhiltniffe fommen bei den Sijigbau-
Attiengefellfdhaften ju Tage. €in Blid auf fie wird jur Vervoll-
ftandigung bed allgemeinen Bilded Heitragen:

(Siehe die Tabelle . 107.)

AuBer der PHamburg- Amerifa- Linie und dem LUoyd twerden nod
folgende Geejdhiffahridgefelljfajten an ber Berliner Birfe gehanbelt:
Chinefijhe Ritftenfahrt-Gefelljhajt, Hamburg, Deutjd)-Auftval. D.-Gej.,
Hamburg, Dampiid).-Gef. Hanja und Argo, Bremen, Neue Stettiner
fbampid) =Bef., Stettin.

1 1877 wurde dad Kapital von 22Y2 auf 15 M. ME. herabgefest.

2 1892 RKapital von 1650000 auf 1100000 ME. Herabgefest.

3 1895 Kapital von 6 auf 5 Mill. ME. Herabgefest.

4 1885 Kapital von 5 auf 3 Mil. ME. herabgefesst. Bis 1894 war die Unter-
nehmung in zwei gefonderte Redynungen gefpalten.

5 Rapital 1887 und 1890 von 2750000 MY. auf 1650000 ME. Herabgefeht.
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]
S5 Dividenden
sss
528 ‘ T e
g%_g 1891| 1892 | 1893 1894{ 1895 1896 [ 1897 | 1898 | 1899 | 1900
|
Bulcan, Stettin. . |10 | 9|9 |7l 66 |6 (10 |14 12 14
Obermwerfe, Stettin . | ? - = - — | 81 |5t |51 [1/61: 51 | ?
Blohm & Vofi, Ham- |
purg . . . . . . 6,0 014 5 6| 7 8 5 5 8 ?
Reiheritieg, Hamburg | 2,5 | 10 {10 10 917 5 (10 9 10 |10
Sanfien & Sdymilinsiy, |
Pamburg . . . . [ 03106 2 21 5z 2 5 4 5 0
@ermania, RKiel. . . | 55| 0| 6Y2" 4% 0| 0 | 4'/21 41/21] 4151 41/21| 41/p2
Howaldbtwerfe Kiel . | 50| 6|7 8 8| 8 6 7 7 8 8
Flengdburger Sdiffs- i
bau-Gefellfdhaft. . | 33| 6 |14 9 10 |10 8 13 18 18 ?
Wefer, Bremen. . . | 22| 9|8 3 0|0 6 9 8 8 |12
Bremer Bulecan. . . | 40| — |— 6 12|19 (10 |10 12 (12 (12
©. Seebed, Bremer- ! i
baven . . . . . . 0] —|— — — = T2 1 72 | 0 0 |8
Soh. €. Tedlenborg, , i i ‘ J l
Bremerhaven. . . | 14| — — — — - - 0 0 9 112
RNeptun, Roftod. . . | 165 00 {0 | O] O 1 0 ‘ 0 |4 8 9
Bujammen | 42,85 Mill. M. erfl. Oderwerfe.

Alle Dampiergefelljhaften find urfpriinglid) von ihren Heimatshifen
(bie Olbenburg.-Portug. von Olbenburg ausd) jelbjtindig und unabhingig
crjeugt worden. Grjt bei ihrem Dbetridhtlihen Wad)stum mufBte man
fid) an die groBen @eldirdfte, an die Banfen in Berlin wenden. Diefe
Haben ein grofered RKapitaliftenpublifum in Deutjhland jiir die Unter-
nehmungen getvonnen und wohl aud) einen Teil der Gelber jelbjt Her-
gegeben. UAn bden Gmiffionen von Aftien und Wnleihen waren fie feit
Jahrzehnten jtarf Dbeteiligt; aud) Haben jie ihre Bertreter in ben Ber-
waltungdriten, bderen groBe Mehrheiten jedod) aud bden Kaufleuten,
Reedern und Kapitaliften der Heimatdhafen jelbft gebildet ift. In Bremen
ift bie Anfiht allgemein, dak der grofere Teil ded jepigen Lloydfapitals
vom Binnenlande bdargeboten ift. GewiBheit laft fid) daritber nidht
erbringen. Die tleineren Gefelljhajten find nod) jeht ausdjchlieflid) oder
gan iiberwiegend in den Pénben der Heimatzhifen.

Die entjdheidende Qeitung aller Gefelljhajten liegt in den jeejtddtijchen
Kreifen jelbft und ift feinedweqd auj die haute finance iibergegangen.
Diefe fheint aud) mit der Verwaltung ihrer Kapitalien durdh bie jee-

! Rur fiiv Borjugdaltien. — Die Rednungsjahre verfdiedener Gefeljdaften
jdhliefen mit dem 30. Juni.
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jtadtijen Rreife gang einverftanden zu fein. Bom Wujtreten bes
amerifanijden Riefenfapitald Hat man nod) nidhtd gefpiirt. Geritdhte
biefer Art, die im Mai 1901 in Umlauj waren, erwiefen fid) ald un-
begriindet. Spiter taudyten fie von neuem anj.

Mitverfitgung der Ortdbehdrden, der Lommunalverwal-
tungen ober — fiir Hamburg und Bremen iwdre jo etwad denfbar —
ber Gtaatdverwaltungen bejteht bei bden groBeren Reedereigefeljdajten
nidt. OB bei Fdahrgefellihajten jo etwasd vorfommt, ob bei fleinen
©diffspoftbetrieben bdie ReihBpoft Mitunternehmerin ift, entzieht jich
meiner Kenntnid und ift wohl nidht generell u beantworten. Am meijten
auj einander angewiefen find Bremen und der Norddeutjde Lloyd. Die
leten groBen DHafenbauten in Bremerhaven (Criveiterung bdes Kaifer-
hajensd, Kammerihlenfe, Trodendod) Hat der bremifjde Staat geradezu
jitr den Nordd. Loybd Pergejtellt, jedbod) aui Grund eined Hefonberen Ver-
traged, mittel3 beffen fidh ber Lloyd ur Bahlung eined bejtimmten
erhohten Hajengelded verpflidytete, ausd weldem man die BVerzinjung dev
Koften deden fonnte. Jm itbrigen find die Redhnungen ginzlich getrennt,
ber Staat Bleibt Herr feiner Hifen, der Lloyd ijt unabhingig in jeinen
Unternehmungen.

Auj bdie intereffante Frage, wie viel Arbeitgeber und wie
piel Arbeiter in der Seefdjifiahrt thatig find, giebt und die Berujs-
ftatiftit feine braudybare Antwort!. Wahrend die Sdjifiahrtajtatijtit des
Reidhd fitr 1895 in der deutjhen Hanbdelaflotte 40 984 Mann Bejabung

1) Aud der nod) (Januar 1902) im Drud befindliden Reichsitatiftif der See-
{diffahrt im Jahre 1900 verlautet Halbamilich Folgendes: ,Die regelmipige Be-
jasung bder beutfden Seefdjiffe besifferte fih am 1. Januar 1901 auf 50556
Mann gegen 44 872 am 1. Januar 1900, hat alfo wdhrend ded Jahres 1900 eine
nidt unbedeutende Steigerung (12,7 v. 9.) erfahren. Diefe ift hauptfadlid) durd
den verhdltnidmdBig bedbeutenden Jugang grofer, mit einer ftarfen Befapung ver:
fehener Dampfer in Hamburg und Bremen hervorgerufen worben. Bon bder Ge-
jamtbefagung warven am 1. Januar 1901: 12922 Mann fiir Segel{diffe, 773 Mann
fiir Sdleppidiffe (Seeleidhter) und 36861 Mann fiir Dampfidiffe beftimmt ; bdie
entfpredjenden Sablen fiir den 1. Januar 1900 ftellten {id) auf 13268, 577 und
81027 Mann. Fiir den 1. Januar 1901 fanden jum erftenmale Crhebungen iiber
bag Dienftverhiltnis ded Perfonald der deutiden Seefdjiffe ftatt. Danad) gliederte
fich diefed in 28479 Mann feemdnnijhed Perfonal, 14582 Mann Mafdinenperfonal
und 7495 Mann, die zu anbderen dienjtliden Verridtungen (fiir die Vermwaltung,
Berpflegung , Aufwartung x.) bejtimmt mwaren. An Dffizieren ober in Offiziere=
ftellungen befindlidgen Perfonen mwurben ge;dhlt unter vem feemdnnifden Perfonal
7061 (Sdiffer und Steuerleute), unter dem Mafdjinenperfonal 3178 (Majdjinen-
ingenieure und Majdiniften) und unter dem iibrigen Perfonal 762 Perjonen (rste,
Bablmeifter 2c.).
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verzeichnet, fennt bdie Beruidjtatiftif itberhaupt nur 16256 Griverhs-
thatige in ber Gee= und Kitftenidijfjahrt und auBerdem 10144 Grwerbs-
thiatige in der ,Fifderei auj offener See und an den Ritjten (Haupt-
beruj)”. Die Seefifderei rechnet fie begeihnendbermweife jur — Landiwirt-
fhait. Daju fimen nod) 239 Leute, die bdie Seejdiffahrt, und 2080,
bie die Ceefijferei algd Nebenberuf ausitben. Die Berujgzahlung BHleibt
alfo um ein volled Drittel Yinter den Jahlen fiir die Bejapung ber
Ceejdjiffe juriid. Sie hat ganz naturgemdf bdie am Jdahlungdtage ab-
wefenden Leute nicht beritdfihtigen fonmen. Anderfeitd Hat fie dod) die
im Pafen antoefenden Ausdlinder einbegriffen. -— Die Reederei wird in
der Berujdzahlung mit der Sdiffgbefradhtung ujammengejaft, fo bap
aud) mit diefer Rubrif nidhts anzufangen ift.

Man miigte eine Gejd)ichte der Steuermannsdfunit jdreiben, wollte
man bdarlegen, in weldem Mafe die Fad)bildbung der Kapitdane fidh
mit den wad)fenden Wujgaben, dem Wert und der Grife der Sdjiffe, der
Qinge der Reifen gehoben hat. Bei den Dampjerfapitinen ift die Nautif
im dlteren Sinne Hi@ ju einem gewiffen Grade juriidgetreten, bdajilr aber
eine gewifje Kenntnid ded Majdyinenivejend und volljtandige Beherrjdjung
der Ginwirfung diefer Krajt auj dad Sd)iff notwendig geworden. Der
Iypud ded ,alten Geebdaren” ift durd) die regelmdiBige Paffagierfahrt
jtarf abgedndert. Der Bildbungdgang — aud) bed Kapitins eines grogeren
Gegelidiffes — ift nicht mehr wie in den altvdterijhen Beiten und wie
auj den Ritftenjdiffen nod) Yeute wefentlich bderfelbe twie der bded Sdiffe-
mannes. Gr ift von UAnfang an ein anderer und bdurd) den Befud) der
RNavigationgjdhulen beftimmt. Die KLaufbahn bdesd Steuermannd und
fKapitdng hat der ded Sdhiffsvoltd gegeniiber etwad von dber Oifiziers-
farriere an fid).

Der Kapitin Hat neben einer feften Gage in der fehr groBen Mehr-
abl der Fille noch Anteil am Gewinn, Beim Segeljhiff find dad
feit altergfher bie ,Raplafen”, d. h. ein Anteil von 5—8% von ben
Frachteinnahmen nad) Abjug gewiffer unmittelbarer Ausdgaben (Tonnen-
gelder, Gtauerlohn, Entlabung, Kommiffion). Die Fejtiebung dicjes Ber-
dienfted unterliegt lediglich dbem Gingelvertrag. Daneben hat der Kapitdn,
nament(id) auj Paffagierihiffen, nod) Nebeneinnahmen, wenn ex feine
Rabine abgeben fann. Mandher RKapitin BHat fih jo viel erorben und
erfpart, daf er Partner am Sdiffe werben fonnte. Ober er gab bie
Seefahrt auf und ervidhtete am Rande ein Reedereigejchdit (eventuell mit
Partnern) wobei ev Korrefpondentreeder wurde und davon den BVerdienit
Datte. Ober er beteiligte fih am Sdhifisbau, griindete ein Gejd)djt mit
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Sdjifigutenijilien (,Shipdandler”) oder Proviant, oder Kofhlen oder Holj
ober mit fonjtigen feinem friiferen Beruj nafeliegenden Dingen. Aud
wohl in felteneven Fidllen mit gany berujdjremden Dingen. Jn fleineren
Berhiltniffen ift aud) wohl der llbergang jum Sdantgewerbe (i Her-
unter zur Matrofentneipe) vorgefommen. Reeberei-Gefelljhaften ver-
foenden borjugdiveife ifhre alten RKapitine ju Stellungen am Lanbe (ald
Jnipettoren ihred Betriebed oder an ifren KLontoren). Gbhenjo maden
e die Kaufmannjdjajten mit Stellen, die fie ju vergeben Hhaben, ntftate[[e
und inoffizielle. Aud) die Ortdbehirden YHaben mandye Fleinere Amter,
au denen fid) gewefene Seeleute Hervorvagend eignen und ju demen bdiefe
(nidyt Hlof bdie Kapitine) vorjugdweife Yerviidjichtigt werben; jo 3. B. im
Hajen- und Lagerhausdbdienjt, auj Leudhttiirmen, im Lotfentvefen u. j. w.
u. §. w. — Der Kapitin ded groBen Dampierd Hat woh( meiftens einen
fleinen Anteil am Reingewinn. Mit der Grdge und dem Anlagetapital
ve3 Sdjiffes finft natiirlid) progentualiter der Gewinnanteil ded KLapitins.
Tropgdem ift dag Cinfommen bder Fithrer grofer Sdhnellbampier twveit
beffer ald dag ihrer Kollegen von fleineren Fahrzeugen.

Steuerleute Haben wohl durdyweg feinen Wnteil am Brutto- oder
Rettogewinn.

Gbenfowenig die Majdjiniften, die einen vdlig jelbjtandigen Sweig
2e8 Sdiffgoifizierjitanded bilden.

Aui NArste, Obertoche, Oberftewards u. . w. braudje id) Hier nidht
eingugeben.

Nm bie Frage der Gemwinnbeteiligung Hier gleid) ju exledigen,
fei auf bden eingigen Fall verwiefen, in weldem jolde aud) fiir die
Mannjdajten in orvganifierter und umfjajjender Weife vorgefomuen
ift, und jwar feit Jahrhunderten und Hi2 auf den Heutigen Tag nod)
vorfommt, ndmlid) die Fifderei, in erjter Linie den Walfijdhfang.
Dr. Morip Lindbeman Hat iitber bdiefed eigenartige und einft aud fix
Deutifland bedeutungadvolle Gebiet nautijger Thitigleit zwei umfiafjende,
weit audfholende Wrbeiten gejdrieben: Die arftijdhe Fijderei der deutjdjen
Seeftadte von 1620—1868. Crgdnzungdheit Nr. 26 zu Petermanns
Mitteilungen, 1869, Gotha, Perthed. NUnd: Die gegentwirtige Gigmeer-
fijgerei und der Walfang. Band IV. ber Abhandlungen ded Deutjdjen
Seefijgerei-Beveing, Berlin, Salle. Man findet in der erfteren auj
Ceite 29 Ndbered itber die Hollandijdhe Partenreederei und Beteiligung
pon berufgfremben Qeuten. Auf Seite 20, 21, 36, 86, 105 Nihered iiber
die Unteile der Nnternehmer und ber Bejapung. Auf Seite 113 ijt fo-
gar wortlid) eine vollftandige Mufterrolle vom Jahre 1867, audgejtellt
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su Geejtemiinde itber bie Gronlandsfahrt ded Dampiidifies ,Albert”,
mitgeteilt. Die Gewinnbeteiligung ijt in Hollindbijdhen Stitbern pro Fafh
Thran, aljo vom Bruttogewinn, audbedungen. Aui Seite 49/50 bder
gweiten Abhandlung ijt Nihered itber die Gewinnbeteiligung auj ben
Heutigen fanadijdjen Seehundaidiiffen bded St. Lovens-Goljed mitgeteilt.
Wahrend in dem erwifhnten deutiden Fall (wie in CGuropa wohl imnrer)
neben der Gage ein fleiner Gewinnanteil bezahlt wurde, ijt die fanadifde
Mannjdjaft gang auf einen joldjen angewiefen. Die Oifiziere erhalten
Bage und einen Mannedanteil, die Matrofen u. §. w. nur den Mannes-
anteil. Der Bruttoer(ds wird devart verteilt, daf das Sdiff twei Drittel
erhialt, bie Mannjdait ein Drittel, und jwar wird lehtered nad) Koypi-
gahl verteilt; aud) bie Offiziere erhalten nur einen Mannedanteil; nur
beim Rapitdn ijt derfelbe im vorausd auj 10 Centd fiir jeden getdteten
Seehund bejtimmdt.

Beim Walfijh)- und Seehundiang war die Gewinnbeteiligung natur-
gemdf und geboten. Sie allein jteigerte den Gifer der Mannjdaft aufs
hochite, und auf ihn fommt Hierbei unendlic) viel mehr an alg bei der
Fradtiahet, die fid) vielmehr durd) einfacdje Bilichterfitllung erledigt.
Qindbeman fdhildert aud) angiehend, wie die Walfijdfanger im Wintex
in ber PHeimat gemiitlihen Nebenberufen oblagen, wie 3. B. ein Sped-
jhneiber (eine ber widtigiten Perfonen an BWord) im Winter Dorf-
mufifant war; ferner wie die bauerlidhen Familien bder RKitftengegenden
i durd) jiingere Mitglieder am Walfijdfang beteiligten. — Jept ijt
bas einft bliihende und ju JBeiten jehr lufrative Gewerbe ded Walfijd)-
fangd und bder Seehundsjagd — der erjtere wurbe aud) vielfad) von
Hamburg und namentlic) Bremen aud Hi3 in den ndrdliden ftillen Ozean
und fogar nordlid) von der VehringjtraBe ausgedehnt — in Deutjhland
unbd Holland ginglid) erlofden. Statt deffen ift die Hohjeefifdherei
emporgefommen, auj die weiterhin uriidzufommen fein wird. Nur was
bie Gewinnbeteiligung anbelangt, fet erwdhnt, daf fie nod) Heute itblich
ift. GSiehe 3. B. Mitteilungen ded Deutjhen Seefijherei-Vereing, Of-
toberheft 1900.

Sn der Sdyiffemannidait ift die alte Ginheitlidhfeit dev
tedhnifdhen AYusbildbung jtarf in die Briide gegangen, jedod) unter
ben Gegelihiffalenten nod) immer vollig erhalten. Auj Dampjern da-
gegen Yat fie fid) ftart bdifferengiert. Nnd Dampierlente wie eigentliche
Geeleute Haben einen ifhnen frither obliegenden Thitigfeitdyweig ginglid)
abgegeben: dad Gnt- und BVelaben ded Sdhifies. Der oben citierte
Sloman jdildert, wie in alten Beiten die Matrofen diefe Arbeit beforgten.
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Pad YHat lange aufgehoirt. Die ,Sdauerleute”, (dag Wort ift aus
shoremen forrumpiert) iibernehmen gleid) nad) der Anfunit ded Sdjiffes
die Gntladung, jei e3 nun, daB der Hafen medjanijdhe Hilfdmittel Hat
ober daf die alte Sdjiffstafel dad Wert verriditet. Sie nehmen bdie meue
Qabung iiber, verftauen fie funjtgerehit und bringen aud) neue Kohlen
an Bord. Sie verftehen diefe Arbeiten ungleic) beffer und jdhaffen weit
mehr al8 die Seeleute. — Die Lontrolle iiber die an Land gehende und
die an Bord gehende Ladung itbernehmen bdie Unterjteuerleute und war
unter verantwortlider Hajtung.

Der eigentlide Seemann wirdh aud) Heute nur an Bord bes
Gegelidiffed Yerangebilbet. Hier tritt er ald S Giffsjunge ein, Hier
lernt er die gewdhnlidhen Hantierungen, Segel anfepen, veffen, einfholen;
Anfer lodlaffen und Yieven; die Segel in den ridhtigen Winfel ftellen;
am Ruder dagd SHhiff im vorgefdriebenen Kurfe Halten u. j. w. u. §. w.
Gr madt feinen Auijtieg gum Leidhtmatrofen und Matrofen durd).
Gine fleine Arijtofratie ragt nod) aus der Menge der Matrofen Hervor:
ber Segelmadyer, der Rod), der Bootédmann, und vor allem
ber Bimmermann. Die Stufe, um bdie diefe hoher jtehen, ijt gering.
Sie Daben bdiefelbe Loft wie die Matrofen und jdhlafen mit ihnen im
Boltslogis. Dag wichtigte ift, daf jie alle Matrofendbildbung Haben und
alle Matrofenarbeit mitmadjen miifien. TRur diejenigen unter den Mann-
jdhaiten, die die Navigationdjdhulen befuchen wollen, alfo nur eitweilig
unter den Matrofen weilen, wollen Hobher hinaus. Fiir die itbrige Manns
jdaft ijt Bootdmann oder Jimmermann bdie Hodhfte erreidhbare Staffel.
Andere Mannjdajten ald diefe braud)t dad Segelihiff nidht, Hodhftens ben
Steward, und aud) diefer wird gleihjam von felbjt jum Seemann.

Gany anderd dad Dampiidhiff. €3 fann jwar eined Stammed eigents
lidjer Seeleute nidht entbefhren. Allein deren Hauptifunftionen, die Be-
Handlung der Segel, fallen dod) jum groften Teile weg. Statt defjen
treten gany anbere Gruppen von Mannjdajten auj: die MajPiniijten,
Heiger und Lohlenzieher und bdie Stewards. Auf dem Fradt:
dampfer, der feine Pafjagiere beforbert, braud)t man nur einen Steward.
Auj Pafjagierbampiern widft mit der Zahl der Pajjagiere und ifhren
Anjpriihen an Bedienung die Jahl der Stewardd, jo daB bdiefe einen
fehr erfheblichen Teil der Befabung bHilben.

Qetber ermittelt nirgendsd die Statiftif, wieviel Mann der Befapung
auf bdie eingelnen Mannjdaitdgattungen entjallen?.  Ginen ungefihren

1 Siehe aud) Anm. S. 108.
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fberblict fann man jedbod) aus der Statiftif der Anmufterungen vor bden
Geemannddmtern ju Hamburg und Bremen entnehmen. Dabei it jedodh
feftauhalten: 1. daf infolge ded Hier itberiviegenden Pafjagierdienjted bdie
Bahl der Aujwdrter und Avste, infolge der vielen Sdynelldbampier bie
der Majdjinijften und Heizer unverhiltnidmdBiq gro ift; 2. dbap bdie-
felben Perfonen fehr wohl mehrmald in einem Jahre angemuftert fein
fonnen. UAnmufterungen fandben fjtatt in Hamburg 1900 fiix 2625
Sdiffe 50574 Perjonen. Dabon:

eigentlidje Seeleute: nid)t eigentlidje Seeleute:

Gteuerleute 3201 rate 322

Bimmerleute 1124 Kihe u. Bader ! 3433

Bootaleute 1458 Stewardd unbd
Segelmadjer 86 Gtewarbdeffes 6565
Matrofen 9046 Majdiniften und
Leidhtmatrofen 2471 Affijtenten 4485
Sungen 1456 Teuerleute 15419
Quartermajterd 231 Diverfe 1049
LBerwalter 228

Bujammen 19301 Bujammen 81273,
Bon bder Gefamtzahl der angemufjterten Leute entfielen auf Dampi-
jdiffe 47 829 Berjonen, auf Segler nur 2745.
Bremen 1900 1582 Sdjiffe, 25847 Perjonen. Davon
eigentlidje Seeleute: nid)t eigentlide Seeleute:

Steuerleute 978 Kidpe! 1013
DBootaleute 620 Nufwdrter 6336
Bimmerleute 432 Nufwdrterinnen 859
Matrofenn, Segel- Proviant- und
madher 4704 Bahlmeifter 199
Leihtmatrofen 1123 Nryte 200
Sungen 841 Majdiniften 1702
Heizer 4260
Kohlenieher 3085

Bujammen 8693

Bujammen 17 154.

Davon fiir Dampiicdhiffe 24081, jiir Segeljdhiffe 1766 Perjonen.
" Weldje Bevolferungadjhichten, welde Gegenden find frither und jeht
bag Refrutierunggdgebiet der jeemdannifden Bevdlferung?

1 Gegelihiffstoche find eigentlihe Seeleute. Bei ben Dampfen iibermiegen
bagegen die nidt feemdnnifden Kode weitaus.
&driften CIII. — GSeefdiffabet I. 8
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Darin Hat fih ein erheblidjer Wandel volljogen. Ctwa biz 1870
hin lieferten die Riiftengegenden weitaud die meiften Seeleute, wihrend
ba3 Binnenland jeine Sohne wenig filr die Seefdiffabhrt beftimmte. Nnd
awar waren 8 neben ben Ileinen Hafenftddten aud) vor allem bauerliche
Rreife, denen bdie Seeleute entftammen. Jn den fleinen Hafenftidten, die
iibrigend frither meift .ein fehr befhaulidyed Dafein Fithrten, lenft fich die
Nujmertjamieit ded8 Yeranwad)jenden Knaben, ober bed Baterd, bder die
Berufewahl fiir jeinen Sofhn zu treffen Hat, von jelbjt auj die Seefahrt.
Begeidhnend bdafitr ift, dak dasd fleine Weferuferftadthen Vegejad, das
1875 3800 Gimwohner 3ihlte, damald bder bremifden Flotte 155 See-
leute lieferte, Bremen felbjt mit 104000 Ginwofhnern dagegen nur 226.
Fitr Hamburger und Bremer eridien der Jeemdnnijdje Beruf damals
wenig verlodend. — An bder gangen Tordjee bi3 gegen dad fiibliche
Pannover Hin ift die Bevdlferung Hauerlid). Dag Ritterqut mit feinem
Herrn und den Tageldhnern fommt dort faum vor. ilberall Herrfdhte feit
alterdher da3 Anerbenvedht, fpdter und nod) Heute die Hoferolle. Die
Hife wurden dabdburd) jufammengehalten, die Kinder mit Nusdnabhme bes
Anerben ftart benadpteiligt. Die itbrigen Sihne twaren nun in ber Nots
lage, einen eigenen Broterverd zu judjen, und wandten fid) in Menge
ber Seefd)iffahrt und dem Walfijhfang su. Reide Bauern lieBen jolde
©bhne auf die Navigationdjhule gehen, fleinere Leute begniigten fich mit
bem Beruf ded Matrofen. Diefe lepteren verdienten fid) im Alter von
15—35 Jabhren, aud) wohl nod) linger Hin etwad Bargeld, um damit
fpater einen fleinen Grundbefih, eine Mithle, eine Dorfichente zu faufen,
aud) wofhl um ein bdorflides ober Ileinjtadtijded Gewerbe anjufangen,
bas mnid)t gerade eine Yohe Fadbildbung vorausdfeht. Juiweilen mag
die Hofinung, durd) Heivat mit einer Crbtodter, fid) ,eine Bauernitelle
3u befreien” (anguBeiraten), mitwirfend gewefen fein. Die jungen See-
leute waren etlige Monate abwefend, mandymal aud) Jahre, fehrien
Heim, bejudhten ihre Gltern und gingen ioieder jort. Biel fam e8 vor,
dag fie aud Anhanglichteit an den Kabitin fitr viele Reifen immer wieder
auf demfelben Sdhiff Engagement nahmen. Mandhmal Yeivateten fie aud
fdon in jungen Jafhren, lieBen bdie Frau bdaheim bei ifren Gltern ober
fauften ein fleined Hiusden mit wenigen Morgen Land, dad die Frau
bewirtidajtete, widhrend der Mann nad) New-Yort ober Rangun juhr oder
in der Behring-StraBe Robben jhlug. Mitunter jdhidte er ihr von
feinem Lohn eine BVorfhup-Aniveijung, vom Kapitdn aui bdie Reeberei
audgeftellt. Jm fremben Hajen gab er wenig Geld ausd. Dauerte die
Reife 6 Monate und betrug die Monatzheuer 45 Marf, jo bradyte der
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Matrofe einjd)lieplid) der empfangenen Voridiiffe fider 250 Mark mit
heim. Reidhtiimer fonnten auf diefe Weife nidht ermworben twerden, aber
ba unterbeffen der Mann fitr Wohnung und Koft nidhtd audjugeden
Hatte, da die Frau fiir ihren Unterhalt ungejdhr jelbjt forgte, jo famen
Criparniffe jujtanbe, bdie bei fortbauerndem Fleif den Grund ju einem
bejdheibenen Wolhljtand legten. Gange Disrfer widbmeten fid) borwiegend
bem feemdnnijden Beruj, fo 3. B. Ganberfefee im Olbenburgijden und
bie hannoverien Geeftdorfer rechtd der IWefer und linfs ber Glbe. Sdon
von ieitem fonnte man den Hdauzdjen anfehen, wenn fie von Seeleuten
bewohnt waren. ThHiiven, Fenjter und Fenjterliden twaren in griiner Ol
farbe gehalten und YHdufig wurde der Anjirich) ernmeuert. 1876 lieferte
bon ben 4090 Mann Bejaung, bdie die bremijdhe Hanbdelaflotte 3iahte,
ber bremifdje Staat nur 627 Mann, dad Grofherzogtum Oldenburg da-
gegen 758, aljo faft ben fiinjten eil; BreuBen (Gur Hauptjadhe woh(
Hannover) 1881 oder nabheju die Hilite; dad iibrige Deutfhland nux
329, bag Reiddaugland 495. -

Diefe BVerhaltnifie eriftieven beinahe nidht mehr. Mir erzihlte ein
Kapitdn, der jeht 65 Jahre zahlen mag: ,AB id) in Begejad die Schule
verfie, fragte der Refrer und, wad wir werden wollten; und alle ant-
worteten wir ftoly: wir wollen ur See; nur einer ergriff einen anbderen
Beruf; auf den fahen wir alle mit Beradhtung Herab. Jm Jahre 1900
jragte ber Begefacer Xehrer abermalsd feine Bbglinge nad) ihrem 3u-
Hinjtigen Beruj: nur nod) einer wollte Sdiffer werden.” Dasd barf
allerbingd nicht generalifiert werben, denn, wie i) weiterhin 3u jeigen
Habe, gehoren nod) viele Bremer dem Seemannsdberu an. Der Kapitin
er3aflt iweiter: ,Die Reidhfhaltigleit und Sauberfeit unjever Sdiffstijten
war unfer Stoly; wenn wir ald Matrofen an Bord famen, wurden wir
von eigenem Gifer getvieben, ben Steuerleuten, bem Bimmermann, dem
Gegelmadger u Yelfen. €8 twar ein fleined Feft, wenn ed lodging.”
Aud) dad ijt anberd geworbden.

Die Indujtrie Hat der Schiffahrt diefe vortrefilichen Leute weggeholt
und giebt ihnen reihlicheren Berdienjt. Der Nad)oud)d ded Dorjes
Ganbderfefee ie der gangen olbenburgifhen Dirfer in der Nihe Bremensd
— id) jdhildere wieder die dDortigen Verhdltnifje, weil fie mir von Jugend
Yer gany genau befannt find — findet Engagement in den Spinnereien,
Lebereien, Linoleumfabrifen u. j. w. von Delmenhorjt. Stait deffen
fdhicft Yeutzutage dad Binnenland eine Menge von Leuten; fie fommen
aué &egenden, wo friiher an die Seejdhiffahrt nicht gedacht tourde.

Qeiber bricht die Hremifhe Statiftit, die die Herfunit der Bejabung

8*



116 G. Fitger.

ber bremijhen Flotte verzeichnet, mit dem Jahre 1885 ab. @3 feien
nur nod) fury die Daten von 1885 angefithrt: Aug bdem bremijdhen
©taate 882, Oldenburg 696, Preufen 3069, dad iibrige Teutihland 526,
bag Augland 655.

Die tiefgehende Anberung der fritheren BVerhiltnifle fann Hier nur
angedcutet werden. Die gegenwdartigen Lebendverhaltnijje ber
in ber Seejdhiffahrt thatigen Perfonen foll der Gegenjtand der bevor-
ftepenben Unterjudung fein. €& jihe wie ein Verfud) ausd, ihr vorzus
greifen, wenn id) ndfer auf den jepigen Stand ber Dinge eingreifen
wollte, foweit mir biefer befannt ift. Nur gany wenige Bemerfungen
mbgen Hier Plap finden. Die Hochft {fhdsenswerte BVerbindbung wijchen dem
Bauernftande und dem Seemannsdberui ift gelhmwunbden, die gemiitlichen Be-
siehungen zwijdjen bem Rapitdn und dem Jungen, Leidtmatrofen und
Matrofen mit ihnen. Der Kapitdn eined grofen Paffagierdampierd fennt
wahrideinlich) gar nicht mehr alle jeine Leute. Die Heizer und Kohlenzicher
fieht e felten. Sind fie gar nur eine ober wenige Reifen an Bord, jo bleiben
fie ipm jremd. Natiixlid) fommen treue Dienjte aud) Heute nod) vor. Jm
gangen aber ijt die feemdnnifche Arbeiterjdait einjchliefli) desd Mafd)inen-
perfonald und der Aufwirter viel fluttuierender geworden. Nidht jo grof wie
e8 jeitweilig wohl jdhien, ift die Internationalitdt geworden. Da-
gegen fommt e8 fHhdufig vor, daf die Seeleute gany ausggeplitndert
und faft ohne andere Rleidung, alg die fie auf dem Reibe tragen, an
Bord fommen. Kommt dbann ein Witterungdwed)jel jur Kilte ober ber
Gintritt in eine falte Region, fo find die Reute auBer ftande, Dienjt ju
thun. &ie bleiben ,frant” in bder Koje. Mander verjtindige Kapitin
verfieht fih) daher mit warmen Unter- und Oberangiigen, um fie der
Mannjdait gu iiberlaffen. Ungleid) groBere Tragweite Haben bdie Folgen
bed Rontraftbruds, ber Defertion. Jm frembden Hafen geht der
©eemann, vielleiht nad) langer Seefahrt, an Land. Der Augendlid,
wo mit einem Mal twieder alle die Hedentlidhen ,Geniiffe” ded Hajen-
lebend loden, ijt ein fritifder. Jm Raujd verfdumi der Seemann 3u-
weilen bie rechtzeitige Riidfehr an Bord; er fiirdhtet Strafe ober das
©diff it gar fdon jort. Ober er wird — nitchtern oder trunfen —
bon den Werbern eined anberen SHiffed verfithrt, in ein andered, ver-
metntlid) beffer lohnended Gngagement einjutreten und wird nun feinem
©diffe untrew. Nun ift ihm bie RNiidfehr in die Heimat verleidet, denn
bort Darrt feiner eime geridhtliche Bejtrajung. Jeht Haben ihn aus-
landijde Schlafs und Heuerbaaje in ihren Krallen. () will natiivlid
nidhgt alle Reute bdiefer Berufe verbammen, nod) weniger ofhne Progef,
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am tenigften die deutjdjen, aber daf ed gewifjenlofe Auabeuter im Aus-
lanbe giebt, wird niemand Deftreiten). Sie behalten ihn fo lange bei
fih, big er fiir Bedhe und Logigd gehdrig im Vorfdup ijt, dann erjt er-
halt er ein neued Gngagement; die vorgefdhofiene Monatdheuer geht an
den ©dlajbaasd. Defjen ,Gefdditdireunde” Harren bei Abmuijterung bes
©eemannd jdon feiner und legen Befdhlag auj ben verdienten Lohn,
nehmen aud) den Mann aufg neue in ihre liebevollen Arme, Hid bad
Opfer fo weit ift, daf e8 wieder an Bord muB. Aus diefen Feffeln fidh
ieder [pgjureiBen, ift manchem braven Seemann jdhwer, bder Fu fpit
beveut, baf er fid) sum Kontraftbrud), jur Defertion verleiten liep.

Auch die focialen Kdampie der Gegenwart Haben einen bes
tradhtlidgen Cinfluf auf bdie Begiehungen wifden den Seeleuten einer-
feitd und den Reebern und Sdhiffzoifisieren anbererfeitd ausdgeiibt. Die
groBen ©treifd in Gngland, in Hamburg, neuerdingd in Genua und
Marfeille find Crjeugnid der verdnberten jocialen Anjdauungen und ju-
glei) Urjacje der Ausbreitung bder leBteren. So iiberaus bebeutungs-
poll fie fiir bagd vom Berein fiir Socialpolitif ju bearbeitende Gefamt-
thema f{ind, jo wiirde ein ndbheres Cingehen auj fie den Rahnten biejer
Sfizze durd)breden.

Bor der Cinigung Deuti)lands beruhte die Arbeitdverfajjung
an Bord ded Sdhifjfed auf zerftrenten Gefegen und Berordnungen
ber eingelnen Nferftaaten und auf Herfommen. Mit der deutjdhen See-
manngdordbnung vom 27. Degember 1872 wurbe der erjte gemeinjante,
umfaffende und rvechtadtlave Boden gefhaffen. Augenblidlic) find die gefes-
gebenden Faltoren Ded Reihed mit einer Reform bejddjtigt: fie ift im
©ommer 1901 in langen Rommiffiondberatungen iweit gejbrdert, jedod)
dburd) die Vertagung ded Reihatagd unterbrochen, und bejdidftigt gegen-
drtig toieder dad Parlament.

Wieviel Augldanbder unter dber regelmiBigen Bejabung {find,
lagt fidh) niht angeben. Angemuijtert wurden in Hamburg unter 50574
Perfonen 1959 Auglander, und war von 22 verfdjiedenen Linbern,
darunter 189 UAmerifaner, 28 Araber, 36 Chinefen, 349 Dinen, 21 Eng-
linber, 124 Hollander, 6 Japaner, 92 Jnbdier, 168 Noriveger, 239 bfteu
reidger, 179 Ruffen, 324 Sdjiveden, 127 Sd)iveizer.

Grlaubnigd zur Anmufjterung fiiv nidtdeutjhe Shiffe wurde in Ham-
burg 2333 beutjdjen Seeleuten erteilt.

Bremen verzeichnet viel bdilrftiger, daf unter den 25847 Perjonen
3096 Bremer, 21961 fonjtige Deutjhe und 790 Ausdlinbder waren.

Die Radmuifterungen im Ausdlanbde find natiirlid) nidht mit
einbegriffen.
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An Defertionsiallen gelangten 1014 ur Kenntnid ded Ham-
burger, 1413 jur Renninid ded Bremer Seeamtsd. Bon lefsteren betrafen
66 Fialle Bremer, 1281 fonftige Deutjd)e und 66 Ausldnder.

DBremen vergeihnet nod) dad Alter ber angemuifterten Leute:

Bon 14—20 Jahren 4118 Perfonen,

= 20—30 - 13648 :
= 30—40 s 5682 =
- 40—50 z 544 =

25847 Perfonen.

Sterbefialle famen jur Kenntnid: in Hamburg 355, bavon durd)
Gelbjtmord 27, in Bremen 220, davon durd) Selbjtmord 5.

Heimjdhaijung Hilfgbeditritiger: Hamburg 144, Bremen 43.

Die Gejamtzahl der tidliden BVerungliidungen Habe i) im
3. RKapitel Seite 91 angegeben.

Geeleute werden von den Seedmtern ,angemuftert”, d. §. in die
Mujterrolle aufgenommen, ihr Gngagement iird amtlid) Tejtgejtellt.
Nad) vollendeter Reije, nad) abgelaufenem Cngagement twerben fie von
den Geedmtern ,abgemuijtert”. Bei feiner Lategorie von Lofhnempiangern
fennt man bdie QoYhnhohe ober Monatdfheuer fo genau iwie bei
ihnen. Allein man fennt fie amtlid) nur fiic die Jeit ded Engagements.
feine Statiftif jagt und, wieviel Tage im Jahre durdjdnittlich) bdie
©eeleute engagiert find und wie lange fie verdienjtlod am Lanbe leben;
mithin wiffen wir wenig von ihrem Jahredeinfommen. Der Gage obder
Heuer ift Hingugufitgen die vom Sdiff unentgeltlid) gelieferte Lot und
die freie Behandlung in Krantheitdjallen nebft jreien Meditamenten fo-
wie unter Umfitanden bdie Aufnahme in3 Lrantenhaug im Audlande.
Dag SHhiff Yajtet fiix 3 Krantheitdmonate im Jnlande und fiir 6 Monate
im Yuslande.

Aufer diefen von der Natur gegebenen Unflarheiten begegnen uns
bet der Statiftif ber von den Seedmtern — iibrigend nur fiir Matrofen
und Gdjiffsjungen — ermittelten Monatgheuer nod) offenbare Ritjel.
Dap der Berdienjt der Seeleute in der Ojtjeereederei niedriger ijt ald in
der ber Nordfee, wird niemand itbervajhen. DaB er wijden Hamburg
und Bremen gelegentlidh) big u 9% bdifferiert, wdhrend bdod) bdie Sees
feute Deftdandig von der einen Hafenftadt nad) der anbderen Hinitber fluten,
besw. bon den betberfeitigen Heuerbaafen Heviibergeholt werben, ift jdon
auffallender. IMehr nod), wenn man fieht, daf im Jahre 1893 bie
Monatdheuer fiiv Bollmatrofen in Hamburg 55,78 ML, in Bremen da-
gegen 53,88 INE. betragen Haben foll, wihrend fich im nadhjten Jahre
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(1894) bad Berhiltnid jo gedndert Haben foll, daB Hamburg nur 50,53,
Bremen dagegen 55,12 IME. ahlte und lehtered BVerhaltnid bdie Heiden
jolgenden Jahre nod) andauerte. In Hamburg fant die Heuer um 9,4 %
in Bremen ftieg fie um 2,3%. G8 ijt jdhwer eingujehen, dak dasd
Cholerajahr (1892) einen joldjen GinfluB ausgeitbt Haben jollte, umal
per Unterjdied erft 1894 Yervortvat und bi3 Ende 1896 fajt unvermittelt
angedbauert haben joll. Nod) jdhwerer ift zu begreifen, daf in Hannover,
Olvenburg und den RPeinbhifen die Heuer 1895 und 1896 10—11 Y= M.
hoher gewefen fein foll ald in Hamburg und in bden lepten 3 Jahren
nod) 5—9 ML Poher ald in Hamburg und Bremen. Die Wuftldrung
diefer auffalligen amtlidhen Angaben wird Sadje der Cingelunterjudung fein.

3 fann Hier nur fury die Monatdheuern nad) den von den Seex
dmtern gemadyten Ungaben fiir bie fieben Gingelreviere ded deutjdhen
Riijtengebietd und nad) den vom faiferl. jtatijt. Amt beredyneten Durd)
jdnitten anfiifhren.

Darnad) betrdagt diefelbe:

bei freier Befdftigung bei Selbftbetditigung

flir fiir fiie fitr

Bollmatrofen |Sdiffsjungen | Lollmatrofen | Sdiffsjungen
M S S | S
l

1874/75 57,93 19,55 80,48 | —

1876/80 50,27 17,20 8735 | —
1881 43,13 14,71 9736 | 46,80
1832 45,13 15,37 72,94 ; 40,00
1883 47,74 16,02 73,89 ; 42,00
1884 4761 | 1576 7447 | 4500
1885 46,63 ] 1475 75,99 36,60
1836 45,01 ! 14,10 74,44 | 46,83
1887 44,30 I 14,25 72,99 i 45,—
1888 46,53 1 15,26 77,35 ! 38,67
1839 53,87 j 15,97 76,36 i 43,50
1890 5649 | 1691 7288 | 50,13
1891 56,81 j 16,64 73,89 48,00
1892 5548 15,41 7529 i 42,25
1893 5370 | 14,50 644 | 4514
1894 51,16 ; 14,13 75,73 | 49,75
1895 5147 | 13,98 7481 ;41,50
1896 51,74 13,69 69,17 ; 55, —
1897 5403 | 14,91 416 ' 46,66
1898 56,52 : 14,49 76,23 43,05
1899 57,70 : 14,53 80,37 49,54

Die Selbftbetdftigung jpielt im gangen nurv eine geringe Rolle;
inbeg nimmt fie dbod) u. Bor 1890 wurdben felten mehr ald 100 Boll-
matrofen auf diefe Weife angemuftert; allmahlid) ift dbie Bahl auf 430
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geftiegen, vermutli) bei Sdjiffen auf gany furze Reifen iwvie nad) bden
Seebidern, Riel-Korjor u. dergl.

Nod) ift der Unterjd)ied wijGen Nordfee und Oftfee zu er-
wihnen. I vereinfadje die Sache durd) folgende Durdjdnittdermittlung
fitr Bollmatrojen

Oftfee RNordfee
1876/80 46,92 ML, 51,88 ML,
1881/90 42,77 - 49,50 =
1891/99 49,01 - 56,18 =

Der Unteridjied ijt alio um ein geringed gewadfen.

flber bie Bahl der bejchitigten Kulis giebt die mir ugingliche
Statiftit feinen nennendwerten ufjhluf; aud) die Angaben bed Hams
burger Seemanngamted find nidht entfernt audreidhend. Wie viele Kulid
etiva im Audlande an= und abgemufjtert twerden, bedari der Klarheit.
Sie fommen wohl nur an Bord [der Tropenjdhiffe vor und nehmen Hier
ald Deiger und Kohlengieher den Weifen eine Arbeit ab, bdie diefe nux
jhwer leiften fomnen. Ldge fie bder weiflen Befabung ob, fo iiirden
deren Rlagen fiderlid) viel lauter fein ald Heute itber die KLonfurreny
der farbigen Heizer und Kohlenzieher.

Juterefjante Aufjlitfie giebt der Jafhregberidht der deutjden See-
berufsgenojfenfdait. Sie mdgen Hier auf einmal jujammengejafpt
werben. Die Bahl der eingetragenen Sdiffe ift anfehnlich) grofer alad
nad) der auf Seite 85 mitgeteilten Beritad-Statiftit. Jene umiaft aud
die Gegler unter 50 und bdie Dampfer unter 100 Tonnen, die Hei bden
Beritadzahlen fehlen. EB8 waven eingetragen:

Rauffahrteifhiffe Dodyfeefijdper

ool= | . 3u- Bl- . T au-
zerne gle"'['e‘: Dampfer| fammen | zerne igf:tg: Dampfer| fammen
Segler g Sdiffe | Segler: 8 Sdyiffe

|
'1
!

R
2
=1

. 18881 2332 , 174 683 | 3189
1889 2132 | 196 721 3049
1890 | 2069 | 227 813 3109
1891} 2003 ; 251 879 3133

Ww W w

P
AN

1. — -
1. — —

i. — —

1. 18921 1885 278 876 3039 — | —

1. - 1893| 1780 333 888 3001 — | —

1. - 1894 1677 338 911 2926 — | -

1. - 1895| 1547 351 926 2824 — | —

1. - 1896 1402 344 933 | 2679 — 93 = 93
1. - 1897|1358 & 348 . 981 & 2687 58 16 ' 105 @ 179
1. - 1898] 1285 ! 343 @ 1003 & 2631 60 21 120 @ 201
1. - 1899| 1208 « 378 ’ 1041 2627 59 1 25 | 124 | 208
1. - 1900| 1139 396 1 1107 ¢ 2642 70 28 127 o 225
1. - 1901] 1082 409 | 1208 | 2699 82 @ R 122 232
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Berloren und verjhollen warven im Jahre 1900 22 Hilzerne und
15 eiferne Gegler, 15 Dampfer und 6 Fijddbampfer; jujammen 58
Gdiffe. — Nach dem Ausdlanbde verfaujt 30 Holzerne, 15 eiferne Segler,
20 Dampfer und 1 Fijhdbampfer, jujammen 66 Scdiffe. Endlid) ab-
gewradt, fondemniert, aug der Berfiherungspflicht audgeidjieden 36
holzerne, 3 eiferne Gegler, 9 Dampjer, 1 eiferned Segelfijheriahrzeug,
und 1 Fijdhdampfer, gujammen 49 SPiffe. Gejamtabgang 115 Schiffe. —
Der Bugang (woritber a. a. O. Gingelheiten) betrug: nen gebaut in
Deutihland 93, im Auslande gebaut 43 Sdiffe; vom Auslande gefauit
104 Gdjiffe, von bder Binnenfdiffahrt zur Seejdiffahrt iibergegangen
(Seeleichgter und YHdlzerne Segelfijhiahrzeuge) 20 Schiffe.

Die 3ahl der verfiderten Perfonen ift um ca. 3700 Hoher
ald dbie im RKapitel 3 nad) der amtliden Reichaftatiftif angegebene Be-
fagunggsiffer. Die Bahlen find nidht vergleichbar, weil hier viele Kapitdne
audgefdloffen find, die dort einbegriffen find, wogegen in bder Berujs-
genoffenfdait viel Hafenperjonal, (Bootfithrer, Kontoriften u. dbergl.) mit
umfafit find. Jmmerhin ift dad Grgebnid intereffant:

Berfiderungs- | Freiwillige

1900. pflichtige Ee_rﬁct;etung

Seftion

Beitrag
pro 1900

verdienft
sufammen
Anzahl aller
Berfiderten
Anrednungs-
fiabiger
Jahresarbeits-
verdienit

Bapt
Ab fiir Verfauf,

Berluft, Still-
giitende Betrige

Jahredarbeits-
(iegen 2¢. 3u ver-

Arbeitd-
verdienft
Bab!
Nrbeitd-
verdienft

|
! S ‘ M S S S S|

I (Papenburg) | 2499 1681048150{150801| 1831849] 501786] 2649 1330 063| 34847/45
II (Bremen) |18 83812659 607| 80 112 655| 12 772 262{ 1 772 813] 18 918 10 999 449]279 385/96
II (Damburg) |23 824/17 223 803[1741217 272 17 441 075 2 492 987( 23 498] 14 948 088381 176/71
1V (Riel) 3698 2916 358| 79/ 87204] 3003562 475491 3777| 2528065 66 235(35
V (Stettin) | 3126' 2472003| 94/114386] 2536389 606 735] 3220| 1979 654] 53 252[71
VI (Dangig) | 1170 907 544 4[ 5334] 912878 132149 1174 780 729] 21 235(89

Bufammen |52 655[37 860 363 581;687 652[ 38 548 015| 5 981 967| 53 236| 32 566 048[836 134/07

Die VBeitrige beliefen i) auj durd)idnittlihy 2,57 Pfennig pro
Prarf Heuer vom anvedynungsiahigen Jahredverbienjt ober auf 15,71 ME.
pro Kopi.

Nnidlle wurben in den Jahren 1888 Hig 1900 gemelbet:

(Siehe die Tabelle S. 122.)

Renten wurden gezahlt an 901 Witwen, 1396 Kindber, 217 Afcen-
denten, 1490 Berlehte. 3 Witwen, welde fid) iwiederverheirateten, er-
hielten bdie gefeliche Ubfinbung mit ujammen 12998 IMNE.; ebenfalls
wurden 10 Ausdldnder mit jufammen 5368,50 ML, abgefunbden.
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Auf Kauffahriei= | In vermandten| Auf Hodfee-
fiffen Betrieben fifdern Bufammen

. Davon o | Davon | | Davon | o Davon

EZ|2c | B |E5|35| B|55155\8| 55|55 | ¢

> 2 2 = 2 |3 213 o

> Flal® =& 28 2|8

, : :
1888 sl 50 198| 6| 4| 2| —| —l—] esal 654 200
1889 1349 902| 447 3 1 21 — —i —| 1852 903| 449
1890 15011 1110 391| 8| 2| 6| —| —| —| 1509 1112 397
1891 1873 1441] 432 21 21 —| — | —1— 1875 1443| 432
1892 1866/ 1398/ 468| 6| 5| 1| —! —! —| 1872| 1403/ 469
1893 2062| 1571 491 5| 5| — - =I— 2067 1576| 491
1894 19961 1588 408| 12! 8| 4| —! — —| 2008 159|412
1895 2140, 1570| 570 8ii 6 21 37 I 23 ‘ 14| 2185] 1599| 536
1896 2190, 1796 394| 13| 10 3| 84| 75, 9| 2287 1881| 406
1897 2264" 1927 337 7 71 — 11050100 5 2376 2034| 342
1898 2265 1838 4271 10| 8 21144 111 33| 2419| 1957| 462
1899 2473 2077 396| 11} 11 | — | 110, 85i 25 2594.1 2173| 421
1900 28241 2219 605| 10 10 | — | 137} 72! 65 29711 2301| 670
| | i
—
Bujammen |25 65120 087| 5564 | 101 : 79 0 22 617‘ 466:151 26 369“ 20 6325737

Durd) die Unfdlle der eingelnen Jahre wurde die Genojjenihaft wie
folgt belaftet :

= =z z

(Siehe die Tabelle S. 123.)

Die Genoffenidait Hat demnad) 5i8 31. Degember 1900 an Ent-
fdhiabigungen gegahlt:
flir Unfdlle de8 Jahred 1888

&

1889
1890
1891
1892
1893
1994
1895

1896
1897

1898

1899

1900

285151,96 M.
398 753,96 -
387882,53 -
337 186,29
360579,64 -
388938,14 -
285485,14 -
355 732,60 -
269126,47 -
228 647,78 -
203970,87 -
158905,13 -
76400,77 -

Bujammen 3686711,37 I

W
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Die BVermwaltungsloften der Genofjenjdhaft Hetrugen 1900 180 371 Mt.
Der Refervefondd am Sdlufje bed Jahred 1899 1575761 ML,

Ginen weiteren wichtigen Cinblid in die Sage der Seeleute gewdfhrt
ber folgende Abjhnitt ausd dem Jahregbericht der Seeberufdgenofjenidhait
fiir 1900:

,Bon einem itberausd jdwerven Sdidfaldjdlage wurde die deutjde
Hanbeldmarine am 30. Juni 1900 durd) die befannte Brandfataftrophe
im Hafen von Hobofen betroffen, welde nidht weniger ald 147 wadere,
dburd) unerjfrodene treuefte Bflichterfitllung fidh ausdzeidhnende Seeleute
als Opfer ihred Berufed babingerafft und ieitere 34 um Teil {dhwer
verlet Hat. Nm nad) Mibglidhfeit sur Linderung und Heilung der durd
biefe Kataftrophe gejhlagenen Wunbden beizufteuern, Hat der Genofjenjdaita-
porftand Dden Dierbei Verunglitften begw. ihren DHinterbliebenen bereitd
die erweiterten Wohlthaten ded mit dem 1. Oftober 1900 in Rrajt ge-
tretenen neuen Gee-Unjallverfiderungsgefehed ju Teil werden laffen. AL
Opfer diefes Sdyidjalaidlaged gelangten zur Entjdiadigung 45 Witiven,
86 Kinder und 7 Afcendenten und ftellt fid) die YHierdurd) unjerer Ge-
noffenidait eradyfene jihrliche Belaftung gegemwdrtig auj 17 628,80 M.
Nuferdem find gur Beit an 3 BVerlepte Renten im Jahredbetrage von
1195,85 M. zu zahlen.

. Das hervorragendite Creignisd ded Beridhtajahred Hilbete dad Jujtanbde-
fommen bed neuen See-Unfallverfiherungdgefeses vom 30. Juni 1900,
beffen Wirtjamteit mit dem 1. Oftober 1900 begonnen Hat. ilber die
finangielle Tragiveite diefed Gefehed, weldhed eine auf 50 %o fid) ftellende
Mehrbelajtung im Gefolge Hat, Haben wir den Mitgliedern der Genofjen-
jchaft bereitd durd) Rundidhreiben vom 4. Oftober 1900 ndheren Auf:
johlup erteilt. Jn defjen Grgéngung geben wir nad)jtehend nur nod) eine
Bujammenijtellung, ausd weldher die Verjdhicdenfeit bder eingelnen Renten,
je nachbem beren Beredhnung unter Jugrundelegung der Beftimmungen
Ded alten ober bed neuen Gefehed fowie der verjdjiebenen in den Befannt-
madjungen ded Reichgfanzlerd vom 22. Degember 1887, 22. ugujt 1899
unbd 22. Degember 1900 feftgefesten Durd)jdhnitt8henern ju erfolgen Hat,
bed nédheren erhellt:

(Siehe die Tabellen S. 125 und 126.)

Goweit der Berid)t der Seeberujdgenoffenidait.

Die Bejdaffung de8 Eriabesd an Bemannunggperjonal
dber Seefd)iffe it eine Frage von groBer Tragiveite, jumal der Bes
barf ber Rriegdmarine Yierbei eine fehr grofe Rolle fpielt. Hierbei ijt
breterlei ju unterideiden:
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1. Der Criah an Seeoffizieren.

2. Der Grfay an nautifd) gebildetem Unterperjonal (Matrofen,
Bimmerleuten, Segelmadjern u. f. w.).

3. Der Grjag an nidht nautifd) gebildbetem Perfonal (Majchinijten,
Heizern, Kohlenziehern, Aufwdrtern, Nrzten).

Hier fonnen dariiber nur einige Hauptpunfte berithrt werden. Die
Beldaffung ded Nadwud)ied an Seeoffizieren bereitet meined Wiffens
feine groBen Sdwierigleiten. Die Laufbahn des Dampierfapiting ijt
eine fo giinjtige, daB fie biele junge, tiihtige Glemente anjieht. Die
Borbildbung sum Matrofen auf Segelidhiffen, dann auj den Navigations-
fulen und endlid) der Steuermannsdienft auj Segelidhiffen, ber aud
bem Dampferfapitdn eine notwendige Borbedingung ijt, hat aud) jiiv Segel-
fhiffe bas Gute, ihnen tiid)tigjtes Perfonal zu liefern, trofdem fie felbit
weniger giinftige Ausdfichten berveiten fonnen. Die grofen Gefellihaften
erdffnen bie Defte- Rarviere, jafhlen etwad YHiohere Gage und fuden fid)
baber dag bejte Perjonal aus.

Die Majdjiniften Haben feine Auszfiht auj Kapitingjtellungen und
Haben bdaher ein Dbeffered Ginfommen ald bie Nautifer, abgefehen bon
den am Gewinn beteiligten Kapitinen. Sie find Tehnifer und ftehen
wefentlid) auj dem Bildbungdniveau und dabher aud) dem Ginfommens-
ftande der Majdinentedhnifer am Lande. Ju fpecieller Ausbildbung von
Geemajdjiniften YHaben bdie tednijhen Lefhranftalten in bden Seeftddten
1wofhl befondere Kurfe eingefithrt.

Das Unterperfonal an Untermajdinijten und Heizern ift filr ben
Geedienft unerfheblic) vorgebildet und fann dafher ziemlid) leiht ausd den
am Lanbe vorgefundenen entfprechenden Leuten ergdnzt twerden. Nod)
leichter ift dbad bei den Heizern und vollends den KLohlenziehern bder Fall.
Diefe waren lange Seit Hindurd) auf einer fehr niedrigen Stufe bed
Arbeiteritanded. Und oft genug ergriffen verfradjte Griftengen aud) aus
hoheren Stinden ein Gngagement ald Kohlenzieher auf einem Dampfer
ald lebted Rettungdmittel, um aud bder alten Welt nad) Amerifa 3u
fommen. Laf unter joldjen Leuten ein Hoher Progentjah von Defperados,
Truntfilhtigen, Delivanten vorfommen mufte, liegt auf der Hand. Der
ploglide jtramme Dienft in den HeiBen Majdhinenviumen mupte mandyen
gum Selbjtmord, um rajden Sprung in bdie fithle Flut veranlajfen.
Gbenfo jpielen Hibjhlag und Herzjhlag Yei ihnen eine grofe Rolle.
Die Gingelunterfudung wird ermitteln, in wie tweit fid) diefe BVerhilt-
niffe dadurd) gebefjert Haben, dap die groBen Reebereien bderartige Gle-
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mente garnidht mehr anheuern, jondern nad) ftandigenmt, widerftands-
fahigerem Perjonal fahnden.

Nud) dad Aufwdrterpexjonal vefrutiert fid) aud dben am Ranbe vor-
Handenen, nidht jiir den Seedienjt jadhmannijd) vorgebilbeten Rrdften.
Hervorzubeben ift, daB im Pafjagierdienft auf ein Stewardeorpd geadtet
wird, dad einfadje Ordjeftermufif ausjithren fann.

Der gange Shwerpuntt liegt im feemdnnijden Unterperfonal, da
diefed einer audgefprodjen fadhyminnifden Borbilbung bedari. Wir jahen
im vorhergehenden Kapitel, baf bei den beutjdhen Seglern 1871 bdie BVe-
fapung 34739 Mann betrug, 1900 nur nod) 13845. Mit verjdhwinben-
den Augnahmen find bdied jamtlid) fadymannijd) audgebilbete Seeleute - ge=
wefen. 21000 Mann bhat bdie Segelflotte verloven. Jn derfelben Jeit
ift die Dampfierflotte von 4736 auj 31027 Mann, alfo um 26 300 ge-
wad)fen. Unter diefen find jedod) fehr viele Nidhtnautifer. Kbnnte man
— mwag inded jweifelhajt ijt — bdie auj Seite 113 mitgeteilten Anmufte=
tungen ald maBgebend anfefen, jo' wdven etwa 3wei Drittel ded Dampier-
perfonald nidt fadmdannijd) gebildet. Danad) Yitte die Dampierflotte
heute nur 10—11000 eigentlidhe Seeleute. Dad Berhiltnis hitte fich
alfo etwa folgender Arxt gewanbelt:

Segel{diffs- Dampfidifidbefasung
befapung RNautifer RNidtnautifer
1871 34739 ca. 3000 ca. 1736
1900 13 845 = 10—11000 = 20—21000.

3 toieberfhole, daf bdie Redhnung unfider iff. Smmerhin fann
man bie Abnahme der Jahl ber fachminnijh) gebildeten Seeleute nidht
beftreiten. €in Riidgang derjelben um etwa 10000 Mann ift fehr be-
dbeutungdvoll. — Wieviel Deutfdhe auf frembden, vor allem englijden
Sdjiffen in Dienft jtehen, ijt unbefannt. Da aber bad Hamburger See-
manngdamt im Jahre 1900 2333 bdeutjhen Seeleuten Crlaubnizd zur
Anmufterung auj jremden Sdiffen erteilte, jo fann ihre Jahl nidht
flein fein.

flber Heutige Befabungaverhiltnifie bei grofen Dampiern madhen
bie unter dber dgide bder Hamburg-Amerita-Linie ftehenden LHamburger
Beitvdge” vom 5. Juni 1901 jolgende 3iweifellod auj authentijfen Jn=
formationen berufende Mitteilungen:

.Sehen wir ung dag grofte der deutihen Sdjiffe an, den Hamburger
Sdnellbampier ,Deutidland”, bder in jeinen Rajiiten bi2 nahezu
800, im 3Bwifdended gegen 300 Reifende itber den Ozean befdrdert,
auferdem eine umfangreiche Poft und fleine Mengen Hodwertiger Giiter.
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Gr Yat eine Bejabung von nidht weniger ald 547 Mann. Dem RKapitan
ftepen 6 Sdjiffsoifiziere (ein I., drei IL, ein IIL und ein IV. Difizier)
jur Geite und jeder Kapitin Hhat ald IV. Offizier anjangen und bie
gange Laufbahn, Stufe um Stufe aufriidend, praftij® durdmaden
miiffen. Gin 3abhlmeifter mit einem Wjfijtenten und ein BVerwalter fithren
die Berwaltung. Eigentliche Seeleute finben wir in verhiltnidmaBig
bejcpeibener Sahl: 2 Bootsleute, 6 Quartermeifter, 22 Vollmatrofen,
12 Qeidtmatrofen, 6 Sdiffdjungen. RNicdht viel geringer an Jafhl find
die Berpflegungdbeamten: 1 Oberfod), 2 erfte und 7 jweite Kide,
2 Dampitodhe, 3 SKonditoren, 4 Bader, 3 Sdladter, 16 KLodymaate,
16 Aujwidfder. Ter Bebienung der Reifenden widmen fich) unter Leitung
bon 3 Oberftewardd, 1 Gepddmeifter und 3 Affijtenten der Oberjterwards,
123 Gtewardg, 4 Badejtewardsd, 5 Pantryjtewardz, 10 Stewardefjen
und 4 Bwijdenbdeditelvards; 7 befondere Telegraphenitetwvards erfordert
der itberallhin fich erftredende fomplizierte Ruj- und Signalapparat an
Bord und 12 Mujifer bilben die Sdjiffsfapelle. Bon Handwerfern find
weiterthin 1 RKlempner, 1 Tifdhler, 2 Jimmerleute, 3 Kiiper, 3 Barbiere,
und 1 Druder aui dem S&iff thatig. Fitr dag Wohlergehen ded grofen
Gemeintefensd widytig ift der Arat, der ju dben Sdiffdoifizieren 3aHlt und dem
ein Arztgehilie beigegeben ift. Jm gangen find dag 295 Perjonen.

SJhnen jteht ald gefdhloffene Shar von 252 Mann dag Majd)inen=
perfonal gegeniiber, bag bdie ftirtiten S§ifidmajdhinen der Welt, die mit
85600 Pierdefriften arbeiten, fo u bewadjen und gu bedienen Hhat, daf
fie bag maditige Sdiff fiher und ruhig mehr ald 23 Seemeilen in bder
Stunbde vorwdrtd treiben. Wir verzeidhnen 1 Jngenteur, 1 Obermajdinijten,
1 exften, 3 jweite, 7 dritte, 5 vierte Majdinijten, 4 GEleftrifer, 12
Ajfiftenten, 12 Oberheizer, 2 Materialverwalter, 18 Sdymierer, 84 DHeizer,
96 Irimmer (Lohlengieher), 6 Jungen.

,Dag Bild der Bemannung dndert i) fojort, wenn wir anjtatt
eined Sdnellbampiers ein Sdiff nehmen, bei dem bdie Ladung die Haupt-
fadje ift, das langjamer jahrt und erheblid) fleinere Majdjinen Hat, unter
deflen Reifenden die Jmwijdjendeder iiberwiegen, die bei Berteilung ifhres
einfacgen Gffend und bei Ordnung ifhred Wohnraumed felbit mit zu-
greifen. Ter Pojtbampier ,Graf Walderfee” der Hamburg-Amerifa-Linie
ijt einer ber bier groBen P-Dampfer der Linie, eined bder gerdumigiten
Fradtidifie Deutjhlands; er nimmt 140000 D.-C. Sdwergut, auBerdem
400 Reifende in den RKajiiten und, wenn ndtig, 2000 im Bwijdended
mit. Gr Hat 218 Mann Bejagung: 1 Kapitin, 5 Offiziere, 2 é:lrate,
1 Argtgehilfen, 2 Bahlmeifter, 1 Barbier, 1 Kiiper, 2 Jimmerleute,

Sdriften CIII. — Ceejdiffahrt L. 9
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2 DBootsleute, 4 Quartermeifter, 22 Matrofen, 3 Jungen, 19 Mann an
ben Socdhtdpfen, 7 Auimdjder, 89 Oberjtewards, Stewards und Stewardefen,
8 Mufifer, 12 Majdhiniften und Affiftenten und 87 Mann geniigen bHier
fiilv Bedienung der Majdjine von 5500 Plerdetrdijten.

»3u ben groften deutjden Sdhiffen gehiren aud) die grofen oit-
afiatijhen Poitbampjer, deven neuefter, die ,RKiautjhou” der Hamburg-
Amerita-Qinie, 259 Mann Befabung Hhat. Sie trigt 10000 Tonnen
Sdywergut, beherbergt etwa 430 Pafjagiere I und IL RKflafle und big
830 Reifende in IIL. Klaffe und im Jwijdended. Jhre Mafdjine arbeitet
mit 9000 Pierdetrditer. Jhre Befasung fept fidh ungejdhr ebenfo ju-
jammen wie beim ,&raf Walderfee”, nur finden wir mit Riidfidht auf
bie lange Fahrt in den Tropen alg Heizer und Trimmer 57 Chinefen,
die unter 3 dhinefijdjen Oberheizern arbeiten und 2 Liche und 2 Jungen
fitr jid) Haben. Cine Wajdanjtalt mit 6 dinefijhen Wajdhleuten ijt
auj ber langen Fabhrt den MReifenden und Offizieren cine angenehme
Beigabe.”

Die Krieggdmarine ijt in ciner andberen Lage ald die Hanbels-
flotte. Gie fann bdie bienjtpflichtigen Mannjdajten einveifen und jad)-
minnifd) mbglidhft ausdbilden. Jn zwei Jahren madht fie inded aus
swangigjdhrigen Leuten feine Matrofen und dabher ift aud) fie ftetd von
einem Mangel an feemdnnijhem Perfonal bebroht. €8 find daber feit
lingerer Beit mandjerfei MaBnahmen getroffen, um dem jeemdnuijhen
Beruj einen Hdheren RNeiz ju gewdhren. Sdon vor mehr ald wanjig
Sahren YHat basd Reid) ber Heringsdfifherei in Gmbden eine Unter-
fjtiigung jugewandt und man Hat jogar bie Freude gehabt, dap diefe
Nnternehmung recdht gut rentabel wurbe. Ntehr inbiveft befordert, Haupt:
jadhlih aber aud eigener Rrajt emporgefommen find bdie Hodyjee-
fifdereien ber Glbe und Wefer.

Das gange widtige Gebiet der Seefijderei wird im Jujammenhange
mit ben Grhebungen ded Vereind fiir Socialpolitit iiber die Qage bdex
Seeleute von berufenfter Seite eine eingehende Darftellung finden. Hier
fann nur in aller Ritrze die Litde ausdgefitllt werden, die in diefer Stizze
entftdnde, wenn die Seefifderei unbevitdfichtigt bliebe. Die einjt blithende
Hervingsdfijderei war fiir Deutidhland gany erlojhen. 1814 ging
der lepte Gmbder Betrieb ein. 1872 wurde ein neuer Berfud) gemadht,
fie wieber ind Leben ju rufen, und war ald Aftiengefelljchajt. Diefe
Datte erft mit auBerordentlihen Sdwierigleiten zu fampfen und dre
ohne mefhrmalige Unterjtiipung duvd) den preupijden Staat ju Grunbde
gegangen. Sie fam aber ju Gedeihen. Jept giebt e8 in Gmbden, das
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dburdjaud an der Spife der deutihen DHeringsfijderei fteht, 65 Hodfee-
fahrzenge. Dasd exjolgreiche Borgehen Cmbdens Hatte jur Folge, daf fid)
aud) in Glafleth, Begejack, Wltona, Gliidjtadt Aftiengefelljhajten ber
Heringsdfijdherei bildeten. 1898 twurde bder gefamte Brutto-EG1lda der
deutfgen Heringsfij@erei auj 1723000 Mart angegeben. Diefe wirh
bi8 jest nod) audidlieglid) mit Segeliahrzeugen (Qoggern) betrieben. Grjt
gang neuerbingd fommen Peringddbampier auj; Cmbden Hat den Bau eined
foldjen in Aujtrag gegeben. Der Hering iwird gleid) nad) dbem Fange
gefalzen und in Fdffer gepadt. Gin ,Jager” Holt den Loggern den
Fang ab unbd bringt ihn nad) Hauje. Gben diefe Thitigleit fdllt natur-
gemdB am erften dem Dampier zu.

Der Frifdhiifdjang ift ein Betried vdllig anderer Wrt. Gr ijt
niemald gany erlofdjen gewefen. Blanfenefe, Norderney, Helgoland, aud)
die fleineren Mordjeeinfeln Haben mit ihren Sdaluppen immerfort den
Angelfang (SHellfifd), Kabeljau) und den Nepfang (Sdhollen, Steinbutt,
Geegungen , aud) Stir) betrvieben. Ghe die Gifenbafhnen den Fijdereien
mit Bulafjung eined twofhlfeilen, geordneten Gilbetriebed entgegenfamen,
hatte ber Frijdfijhfang nur in den nddjten Riijtengegenden Abjas. Die
exzielten Preife blieben niedbrig, der Wusddehnung bded Betriebed waren
enge Grengen gefest. Der Wert bded jahrlihen Fanged joll nidht iiber
250000 M. Pinaudgegangen fein. Dad Hat fid) grindblid) gednbdert,
feitdem bdie Gifenbahnen bdurd) Hiohere Ritdfihten gendtigt wurden, bden
Gilbetrieb aufzunehmen. GroBartiger Berfehr mit dem Fang ijt an ber
Wefer- und Cldmiindung entjtanden. Bor allem feitdem dad Problem
der Dampffijderei geldft ijt. 1884 wurbe der erfte Fijhdampfer in See
gefandt, und jwar von Geeftemiinde. 1901 YHatte Deutjdhland eine Fijd-
dampierflotte bon 130 Fahrzeugen. Diefe find gang itberwiegend an der
Wejer beheimatet. Nad) dem Seefijderei-Almanad) fiir 1902 lautet das
Bergeidhnis der Heimathiafen von 1338 Fijd)dbampiern, alphabetifd) geordnet:

Altona 11 Geejtemiinde 38
Blanfenefe 2 Hamburg 8
Bremen 28 Nentel 4
Bremerhaven 39 Rojtod 1
Grang a. d. Glbe 4 Wilhelmshaven 6
Cuzhaven 1 Begefacd 1
Gmben 1

Begen Grofbritannien, dad 1899 1074 Seefijdhdampier bejaB, ijt
die Bahl immer nod) Elein.

Der Grlds auf den bBffentlichen Verjteigerungen in Hamburg, Altona,
9*
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Geeftemiinde und Bremerhaven an Frijdfijhen betrug 1898 8,2 Mill. IME.,
1899 9,6 Mill. ML Der Gefamtwert bded deutifen Nordjecfiihianges
wird auj mindeftens 11%/2 Mill. ML, gefchabt.

Die Hodhjeefijherei {teht bder ernften Thatjadje gegenitber, baf bie
Nordjee wegen itbermdBigen Fijhend bereitd eine jtarfe Abnahme ifhred
Fiidhreihtums fithlen (aBt. Der Fifder mup immer entferntere Griinde
aufjucgen. Die Dampfer gehen Dereits bid nad) der idlandijhen Riijte
und bringen von dort ihren Fang auf €id nad) der Wejer- und EIb-
miindung. Darin liegt jum Teil ifre {lberlegenheit gegenitber den Seglern,
denn diefe fbnnen foldje Reifen nidht madjen.

An der Ojtfee ijt Feine Reform bdiefer Art eingetreten. Dort wird
wenig Hod)jeefijderei, vorviegend bielmehr RKitjtenfijderei betrieben, und
swar mit gany betrdchtlihem Perjonal.

Die amtlide Statiftif ded Deutjden Reidh2 verzeihmet fitr die
Nordjee an Fijderei-Fahrzeugen:

Sl Damfer G e et
1897 443 103 86 526 2227 1044
1898 446 117 94 888 2318 1185
1899 441 126 99571 2337 1322

Der vom bdeutjdjen Seefifdjerei - Berein Herausdgegebene ,Deutjdje
Ceefifherei-Almanad) fitr 1902” mad)t dagegen folgende Angaben fitx
gang Deutfdhland:

Anzahl Befapung

Regiftrierte Segler . .o 427 2593
E Gegel-Fijhhandelzfahrzenge . 172 360

s Dampfer . . . . . . . 130 1230

* Dampi-Fifhhandeldfahrzeuge . 1 8
Bujammen 730 4191.

AuBerdem waven an nid)t regiftrierten See- und Kitftenjahrzeugen
vorhanden: 6 Dampfer mit 18 Mann Befapung, 1150 gededte Fahr-
seuge mit 2710 Mann, 973 Halbgebedte Segel-Fahrzeuge mit 2152 Mann
und 15220 offene Boote und Kihne mit 87079 Mann, jufammen 17349
Fabhrzeuge mit 41 954 Mann Befabung.

Jn ber Oftfee wurben verzeidhnet:
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Fabrzeuge: gededte, Gefamtitdrte
halbgebedte Segler, offene der

Boote und Kihne Befasung

Oftpreugen . . . . . . 4666 13226

Weftpreugen . . . . . . 1633 3572
Pommern :

R.-B. Koglin . . . . 742 2085

= Gtettin e 3322 7327

= ©traliunb .. 794 1898

S leawig-Holitein (Ojttiijte) 1551 3783

Medlenburg-Shwerin . . . 521 818

Qitbed e e e e e 141 422

Bujammen 13365 33131.

Der Wert bed Fanged auf der Ojtfee wird (woh! unvollftindig) auf
7,7 Mill. ML jahrli) angegeben.

Die Fijderbevslferung mit rund 68 000 Mann ift alfo rund um bdie
Hilite ftarfer ald bie Befabung der Hanbdeldflotte.

Fiir bie Seehandeldflotte fommen die RKiiftenfijher ald Bejabungs-
mannjdaften unmittelbar wohl nidht in Frage. Sie find feine aus-
gebilbeten Mautifer, wenn aud) ihr Nadwud)s, der jojujagen auf dem
Wafjer grof wird, ein ganj Hervorragended Refrutierungaperjonal der
Seehanbdelaflotte abgiebt. Die RKiiftenfijder find aud) wohl gang iiber-
wiegend nur im Nebenberuj Fijder.

Die Berufszihlung liefert Daten, die bon demen der Vereine gang
enorm abweidjen.

Bifderei auj offener See und an den RKiiften:

Grerh- i‘)bienenbe 5 5 fSn ber
w0 |im hdusliden| Angehrige | Fifcherei ald
thitige Dienft Nebenberuf
Selbjtindige . . . . . 6801 400 20813 1321
Betriebsbeamte . . . . 12 2 43 2
Nuffidtsperfonal . . 38 2 115 1
Raufmanmfd)eé ‘JSerfona[ 11 1 5 1
Jm Beruf thdatige Fa-
milienangehorige . . 1005 — 60 453
efellen 2c. . . . 1617 14 1534 148
Anbere .ﬁt[féperionen . 660 7 551 154
10144 | 42 23121 2080
Bufammen 33 691
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Die Gefamtzahl der ben Beruj der Sees und Kiiftenfijherei ausds
iibenden Perfonen betrdgt nur 12 224, alfo wenig mehr als den fecdhjten
Teil der von bden BVerveinen begeidhneten Zahl. Mande BVermutung jur
Rbfung bdiefed Widerfprud)s liegt nabhe, dod) fann Hier nidht darauj ein-
gegangen iverden.

Die Befd)affung der Mannjdaften fiir den Sdifigdienft in Krieg
und Frieden ift oit jo jdivierig getvefen, dap jtaatsdjeitig Mafregeln u
diefem Bwede getroffen wurden. Jhre Hodhjte und Hrutaljte Ausdbilbung
Hatten fie wohl in England ur Jeit dber napoleonijden Kriege, ald man
die Matrojen wie Berbredher aufjpiivte und mit Gewalt an Bord bradyte.
Lange Beit bradte Cngland Waijentnaben einfad) an Bord von Sdul-
jdhiffen und bilbete fie ungefragt zu Seeleuten Heran. Jn deutjdGen
Staaten (3. B. in Bremen) bejtand Hid in bdie fiebziger Jabhre fiir die
Sdiffe der Bwang, eine ihrer Groge entfpredjende Zahl von Sdjiffs-
jungen mitjunehmen, fall8 fid) jolche anboten. Diefe Gefee erlojden.
Da Reeder und KLapitine wenig Neigung Hatten, Sdjiffsjungen mit-
sunehmen, ieil fie wenig leijften und viel Mithe und Koften verurfjadjen,
o wurbe der Nadywud)d an eigentliden Seeleuten (Matrofen u. . w.)
immer jpdrlider. AbYilfe wurbe immer notwenbdiger.

Unter dem Proteftorat ded bamaligen Grbgroherzogs, jehigen Grof-
Hersogd von Oldenburg bilbete fid) 1900 der Deutjd)e SHhuljdhiiis-
perein. Durd) 17 Stiftungen gelangte ex in den Befil von 270 500 ME.,
fernev 3ahlte exr 12 lebensdlangliche Mitglieder mit Beitvagen zu 3000 M.,
endlid) eine gange Wnzahl Mitglieder mit Beitvdgen ju 200 ML  Der
LBerein lieg bei J. €. Tedlenborg in Geeftemiinde bad bdreimaftige
Tregattidhiff , GroBbherzogin Glijabeth)”, ein S&hiff von 1530 Tonnen,
etbauen, bag im Mai 1901 in Dienft geftellt wurde. Sein Jwed war
urfpriinglid) die Ausbildung von Sdiffgjungen ju Leifhtmatrofen. Mit
14—15 Jahren treten diefe ein. Sie Hhaben 250 ME Beitrag und
120 ML Kleidergeld zu zahlen und werden bdajitr fo weit gebrad)t, daf
fie al8 Leihtmatrofen Stellung nehmen fomnen. Oifiziere Heranzubilben
war nid)t Jwed bdiefed Sd)iffes, dod) fanden i) fo viel junge Reute fiix
bie Offigierdlauibahn ein, die auf dem Sdulid)iff ded Nordd. Lloyd nidt
mehr Hatten angenommen werden fomnen, daf der Lervein 32 von ihnen
neben 118 al8 erften Jahrgang bder fiir die Matrofenlauibahn bejtimmten
Sdiffsjungen Aujnahme gewdhrte. IMit diefen und feiner eigentlidjen
DBefagung, worunter aud) ein Argt nidht jehlt, Hat die ,Grogherzogin
Glifabeth” Gnde Mai 1901 von Gl8fleth) nad) Swinemiinde ihre erjte
Reife angetreten. Wuf See findben die Sdiffsjungen ihren Untervidt im
praftijhen Dienft durd) die Offiziere und Matrofen.
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Gtwa ein Jahr jrither jebte der Norddeutjdhe LWoyd ein eigenesd
Sduljdifi in Betrieb, die angefaufte Bart ,Albert Ridmers”, bdie nad
erfolgtem Umbau den Ramen ,Herzogin Sophie Charlotte” erhielt. Dex
Bwed Ddiefes Sdjiffed ijt gerabe die Herangiehung von jungen Leuten
jum fpdateren Dienjt ald Sdiffsoffiziere. Dafher wird nur eine ver-
Haltnigmigig fleine Bahl von Kadetten angenomuten (45) und von biefen
ba8 Seugnid gum einjdfhrig - jreiwilligen Dienjt ald BVorbebingung ver-
langt. Aud) erhalten die jungen Leute durd) einen an Bord befindliden
Navigationdlehrer die praftijhe und theovetijhe Ausdbilbung, bdie ifrer
Bufunit entjpricht. Spaterer Bejud) auf einer Navigationsdjdyule voll-
enbet ibre Wusbilbung zum Seeoffizier. Am 21. Mai 1900 Hat bas
Sdiff jeine erfte Reife um die Welt angetreten. Nad) Jahresdjrift jolf
ein jweited gleicd) ftarfed Rabettenfontingent eingeftellt twerben; ebenfo
nad) Ablauf bes jweiten Jahred. Am Gnbe ded bdritten Jahred Hat ber
erfte Jabhrgang feine praftijhe und theoretijhe Borbildbung auf bdem
Sdulidiff vollendet und die Bbglinge diefes Jahrgangd verfehen dann
ein Jahr lang an Bord cined LUoybdbampierd den Dienft ald Unter-
beziv. Hilfaoffizier. Nad) mehrmonatigem Bejud) der Navigationdjdhule
erhalten fie Unjtellung alg vierte Offiziere beim LWoyd.

©djon jet Hat der Lloyd ein 3weited, jehr groBed Scdulidiff bei
ber Ridmerdjhen Werft in Bremerhaven in Bau gegeben, Had 4400 Tonnen
nteffen joll.

3n ber faritativen Seite der Fiirforge fiir die Sdhiffahrt jteht
an exrfter Gtelle die Deutide Gefellfdhait jur Rettung SHiif-
bridiger. Bon jeher haben bdie Leiden Siffpriidhiger, die zahlreidjen
Fdlle ihred Nnterganged und Tobed bdie Gemiiter lebhaft ervegt, nidht
nur dber unmittelbar beteiligten, jonbern aud) weitever Kreife. Von ber
Obyfiee bid zur zeitgendifijhen Didhtung und Bejdjreibung Haben fie ein
Publitum gefunden, dad gefpannten OYred und teilnehmenden Herzend
laujchte. Die Litteratur diefer Art Yat dad Mitgefith( aud) ded fernften
Vinnenlinderd wadgerufen. Paffagiere Haben durd) ihre CGrjihlungen
die Unmittelbarfeit ber Gmpfindungen gefteigert und die Hilfgbereitihait
gehoben.  Jn alten Beiten war dem RKitjtenbewolhner dad antretbenbe
Strandgut ein willfommener Bumwad)d jum Ginfommen. Un eingelnen
Orten betete gar der Prediger regelmiBig am Sonntag in der Kirde:
Jund gieb und einen gefegneten Strand”, d. Y. laf viele Sdiffe an
unjerem ©trande untergehen! Anbderwdrtd trieb man e8 nod) drger.
Sn jtitvmijden Nachten (Hihte man die ridhtigen Leudhtfeuer aug und
siindete folcge an faljder Stelle an, um Sdjiffe auj den Strand 3u
Loden.
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Das ift vollig ing Gegenteil umgeihlagen. Die Kitjtenbevdlterung
beteiligt fi) mit Hingebung, ja mit rithrendber Gejdfhrbung bded eigenen
Qebend, an dem Rettungdwerf. 1866 ijt die Deutihe Gefelljchajt Fur
Rettung Sdifibritdiger in Bremen gegriindet worben und feitbem ift
Hier immer ihr Sif geblieben. Jhr Wert gilt nidht allein den bdeutiden
Sdiffen, jondern allen, die im Bereid) unfever Kitften Not leiden. ilber
unfere Ritften Hinaug fann fie ihre Thitigleit niht auddehnen. Dafiir
treffen beutjdje Schiffe an bden Riiften vieler civilifierter Lanbder gleiche
PBorfehrungen gur Rettung Sdifibriidiger: ein wahred Syjtem
internationaler Britberlidhfeit Hat fih YHier Heraudgebildet. Diefe
Jnternationalitdt geigt fid) in der twarmen Unterjtiitbung, die der Fran-
3ofe Herr Gmile Robin der Deutjden Gefelljhait ur Rettung Sdifi-
briihiger widbmet. Der lepte Jahresbericht fitr 1900/1901 jagt daviiber:
SWiederum Hat Herr Cmile Robin fein warmesd Jntereffe fitr unfere
Gefelljhajt durd) eine neue Stiftung bethitigt. Naddbem er und jdon
feit einer Reihe von Jahren ein Weihnadytsdgejhent von 200 ME. fiix
Hinterbliebene von tm Rettungsdienjt verunglitcften Rettungsdleuten iiber-
tiefen Hatte, joll die neunte Gmile Robinjtiftung, die unjer Chrenmitglied
im Degember 1900 ausfehte, jened Weihnadjtzgeident dauernd fidern,
inbem von den Wuffiinjten ded Stiftungsfapitald von 6000 ME. jahrlidh
su Weihnadten 200 IME. an Bootaleute oder Frauen von Bootsleuten,
die franf oder gebredhlich) oder in Mot jind, nad) dem Crmefien desd Bor-
ftanded verteilt werden follen.

Der Vorftand Hat aud) bdiefe Stiftung mit Hergliem Dant an bden
Stifter angenomumen.”

Weiter entnehme id) dem Jahreabericht: ,Die Bahl unjerer Rettungs-
ftationen betrigt 120 gegen 116 im Borjahre. Davon befinden fid) 76
an ber Oftfee und 44 an bder MNordfee. 54 find Doppeljtationen, aus-
geriiftet mit Boot und Rafetenappavat; 50 Bootds und 16 Rafeten-
ftationen. Die mneu ervidhteten Stationen find bdie Doppeljtationen
Heiligenhaven im bjtlichen Holjtein und Heiligendbamm in Medlenburg
und bdie Bootdjtationen Thiefjotv-Weft auf Riigen und Rubden auf bder
gleihnamigen fitdlid) Rilgen belegenen fleinen Jnfel.

LUnfere Gefamteinnahme belief fih auj 295671,80 INE gegen
316 469,28 ML in 1899/1900. Die Jahreabeitrige Dbetrugen von
53490 Mitgliedern 150006,53 IME. gegen 151383,70 ME. von 53 896
Mitgliedern in 1899/1900. Die auBerordentlichen BVeitvige Dbetrugen
68 348,30 INE. gegen 102353,37 ML in 1899/1900.. Davon [lieferten
die Sammeljd)iffen 22290,01 ML gegen 23 583,09 ME. in 1899/1900.
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Die Gefamtausdgabe belief fich auf 266 370,25 ML, gegen 213 629,37 ME.
in 1899/1900.

«Der nad) dem Bejd)lufje desd Gefelljhaitdausiduijes im Jahre 1897
gebilbete UnterftitBungdjonds betrug. am 381. Marg 112195,25 ML
Jm Beridhtzjahre find aud diefem Fondd an fed)d Borleute, 3ws(i Boots-
minner und wdli Witwen Nnterjtiitbungen von ujammen 3650 ML, ges
3ahlt wordben.”

An Gtiftungdgeldern fielen bder Gefellihajt im Jahre 1900/1901
36 845 ML 3u gegen 65230 ME. im Borjahre.

Dem vorigen Jahredbericht entnehme id) nod) folgended: ,Nad) den
bem Borjtande feit dem Bejtehen ber Deutjdjen Gefellidait (bid einjdhlied-
i) 1898) jur Rettung Sdiffpriidhiger zugegangenen Meldbungen iiber
©eeunfille, jind an den deutiden Kiijten 2434 Sdjiffe mit 13287 Per-
fonen verungliidt. DBon bdiefen gefdhrdeten Perjonen find nadyweislich
gerettet 12187, nadyweislih) umgefommen 1100. €3 wurden gerettet
dburd) Selbfthilfe 4817, durd) Hilje feitend anberer Sdiffe 2629, dburd
Privathilfe vom Lande 2024 und durd) Rettungsdftationen unferer Gefell-
jhait 2717 Perfonen, davon 2314 durd) Rettungdboote und 403 durd)
Rafetenappavate. Jnfolge der Witterungaverhiltnifje ift bdie Bahl bexr
in den eingelnen Jahren in Seenot geratenen Sdjiffe und Perfonen natur-
gemdf eine fehr verjdiedene. Die Hodhfte Jahl zeigt bad Jahr 1872
mit 129 Gdiffen und 798 Perjonen, die niedrigite dad Jahr 1886 mit
28 Gdjiffen und 148 Perfonen. Die grofte Zahl der durd) Rettungs-
ftationen der Gefelljdait Geretteten eigt dad Jahr 1899/1900 mit 207
Perjonen, die fleinjte dad Jahr 1886 mit 10 Perfonen. Jm Durd)jdhnitt
find fjeit dem Bejtehen bder Deutjden Gefelljdhait jur Rettung SHiff-
briihiger jahrlid) durd) Schiffpritd)e an den Ddeutjhen RKitjten 391 Per-
jonen in Geenot geraten; bavon find burd)jdnittlid) gerettet 358, um-
gefonumen 32 Perfonen. Bon bden gevetteten Perfonen wurben durd)-
fOnittlid 142 durd) Selbjthilfe, 77 durd) Hilfe feitend anberer Sdiffe,
60 durd) Privathilfe vom Lande und 80 durd) Rettungsjtationen unjerer
Gejelljhait gerettet. — Unter den 2434 verunglitdten Sdiffen befanden
fid) 1576 beutjhge, 253 englijdhe, 208 jdjwedifhe und norwegijde, 159
nieber{dnbdijdje, 106 dinijde, 63 ruifijde, 18 franzidfifde, 7 ameritanijde,
5 jpanijdje und portugiefijhe, 8 italienije, 1 Obfterveichifhed und 1
grieijhes Sd)iff, wihrend die Nationalitdt von 34 Sdyiffen nicht Hat
exmittelt werben fonnen. Der Klaffe nad) verungliidten 938 Seejdiffe,
155 Dampfidiffe und 1341 Riiftenjahrer. BVon diejen Schiffen ver-
ungliidten in dexr Nordfee: 554 3wijden Ema und Wefer, 234 3wijden
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Wefer und Glbe, 524 vor der Glbe und an der jd)leswig-Holiteinijden
Ritfte; in dev Oftfee: 186 an bder jd)leswig-holfteinijden RKiifte, 72 an
ber Ritfte von Medlenburg, 811 an bder Kiifte ded Negierungsdbezirts
Straljund, 263 an den RKiiften der Regierungdbesirfe Stettin und Koslin,
185 an ber Riijte ded Regievungsbezirfd Vanzig und 155 an ber Kifte
de8 Regievungsbesirfs Kiniggberg.”

Sm Redynungsdjahre 1900/1901 find an deutjden Rititen 23 Sdiffe
mit 172 Perfonen verungliidt, von bdiefen 163 gevettet und 9 ums Leben
gefommen. LBon bden Geretteten bverdanfen 100 bder Gefellihait ur
Rettung Sdiffpriidiger ihr Leben. Die Gejamtzahl bder durd) fie ge-
vetteten Perjonen ift damit auf 2817 geftiegen.

Gin anderer Punft bder faritativen Fiirforge filr die Seeleute, ber
der Weiteventwidlung bdringend bediirftig ift, Dbefteht in der Grridtung
pon Seemanngheimen in den Hajenjtadten. Jn feinem Berui fon-
sentrieven fid) die BVerfudhjungen fo jtarf wie Fiir den Seemann bet der
Anfunjt im Hajen. Jumweilen Hat er eine Reife von 4—6 NMonaten
Hinter fid), ohne an Land gefommen zu fein, ofhue einen Trunf frijchen
Waiferd genoffen ju Haben. Salzfleifd), trodned Gemiife und Dauerbrot
waren jeine Hauptnahrung; dad SHiff wurdbe thm immer mehr jum Ge-
fangnig. Mit einem Mal ift er im Hafen und zwar mit einem Beutel
boll Geld, ber um fo jdhwerer ift, je linger die Gntbehrungen dauerten.
flberall bieten ficdh ihm Beranlaffungen zu Bergnitgen, felbjt u roben
Auzjd)weifungen dar. Jn vollen Biigen genieft er bdie Freiheit und nur
3u leid)t Beraubt ifhn die Trunfenfeit ded Urteild. KLommt er mit der Be-
3ahlung einer Reihe von Champagnerflajhen bavon, die er in [(oderer
Gefelljhaft getrunfen Haben foll, und die ihm der Kueipwirt am anbderen
Morgen nad) audgejd)lajenem Raujd) eigt, fo ift dad jhon jdhlimm.
Sdlimmer ijt der dbaran, dem aud) nod) die gange Barjdhait geraubt ijt,
Natitelidh) verfallt nidht jeber SGeemann jolder BVerfudjung. Die oben
gefenngeidhneten Seeleute aud bem Bauernjtande waren aud) in diefer
Begiehung vortrefflidge Glemente, vor allem twenn fie liebe Familiens
verhiltniffe daheim YHatten. Die Abtiirgung der Reifen durd) die Dampier
vervingert bie Gefahren. Wer alle 14 Tage eine jolde Anfunft im Hafen
exlebt, ftumpft gegen bdie Reigungen ab. Dennod) bleibt viel ju thun
iibrig, wenn man dem Seemann in jebem Hajen ein vedliges Wirtdhaus,
ein anftindiges Unterfommen, einen geiftigen Halt geben will.

Sdjon vor vielen Jahrehnten Hat man fid) an veridhiedenen Orten
bemiiht, bem Geemann bderartiged zu verfhaffen. ,Seemannsheime”
wurden namentlid) von fird)lid) jtart empfindender Seite gegriindet, aud)
wohl mit einer religitfen Tenbenz. Jd) fann nidht iiberfehen, wieviel
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dbapon iibrig geblieben ift. Bum Feil find fie wieder eingegangen, weil
joldje Tenbeny fih) dem Befucdher unangenehm bemerfbar madpte. Aud
war e8 wohl nid)t immer leiht, die geeigneten Glemente als Haudbviter
und Haudmiitter ju gewinnen. Miv ift ein Fall befannt, dap bdie felbit-
{ofen Nnternehmer eined Seemanngheimd im Jorn bie Sadje aujgaben,
weil die Herberggmutter ded bHiteren mit den Matrofen Dbetrunfen auf
dem Gajtftubenjopha angetroffen twar.

Nadhdem man einige Jahrzehnte lang die Hande in den SHhof ge-
fegt Hatte, ift fie mit frijden RKrdjten twieder aujgenommen, fowoh! in
heimatlidhen Hafen tvie mit Heimatliden Rriften im Wuslande; in lepterem
Falle Handelt eg {ih um deutjd)e Seemannsheime. Entipredhend bdem
ftarf gewad)fenen Berfehr Hat man teit grigere Cinrvidtungen treffen
miifien. Das Hauptaugenmert ift darvauj geridhtet worben, bem Seemann
ein behagliched Heim zu jdaffen, wo ex ehrlic), anftindig und wohljeil
behandelt wird. Biolereien Ionnen nicht geduldet werben, ebenjowenig
aber fann man Wbftinen oder aud) nur ,Temperen” (im englijden
Ginne) jbrbern wollen. Dagegen wird jiir Jeitungen unbd fonftige Qef-
tiire nebjt Gelegenfeit jum Briefidreiben gejorgt.

Jm NAuslande find mandjerorten dfhnlide Ginridhtungen getroffen
worben, teild gemerelle fiiv alle in den betreffenden Hifen verfehrenden
Seeleute, teild fpeciell deutje filr unjere Mannjdajten. Jn England
bejteht feit 1884 bie Deutidje evangelije Seemanndmiffion. Der Bwed
ift Yaut § 2 bes Statuts, bie deutjfen Seeleute in den britijden Hifen
por den ifnen drohenden Gefafhren miglichit zu jchithen und fiir ihr geift-
(id)ed und leiblihed Wohl in geeigneter Weife zu jorgen. Jhv Jahress
budget, deffen Cinnahmen nur aud Gaben bejtehen, bejifferte fidh 1898/99
auf 810 Pjb. Stexl. NuBerbem Yatten fiinf Stationen (Sunbderland,
Tyne=Diftrilt, Teed-Diftrift, Humber:-Dijtrift, London Seemijfion und
Geemannaheim) bejondere Bubgets, deren Cinnahmen fid) 1. aud Beis
trigen vom @eneralfomitee, 2. aud befjonderen Gaben und 3. aug Kojt=
geldern bon Seeleuten jujammenfepten. WuBer den genannten Stationen
wurden nod) folde am Firth) of Forth und in Cardbiff unterftitht. Diefe
englijfje Geemannsdmiffion vertritt jpecifij) tirdhlide Bivede.

G3 Panbdelt fid) je nad) der Grofe ded Hajend um Sdvpiungen von
groBem Umfang. So find 3. B. in Hamburg 1899 an Befahung von
8450 Dampfern nidht iweniger ald 185792 Perfonen angefommen.
Darunter find natiirlid) 1. viele Audlinder an Bord auslindifder Sdiffe,
2. viele Hamburger, die ihre Hausdlidhfeit im Anfunijtdhafen Haben. Sos
bann find 3. viele Perfonen zehn=, zwanzigmal ge3iahlt, ja die Bejabung
der Seebadbampier in der Babdejaifon taglid). Tropdem verrdt die Hohe
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Bahl, daf man ed mit einem fehr bedeutenden BVerfehr zu thun hat, der
eine umfafienbe Fiirforge erjordert. Wud) ift ju bebenfen, daB die Be-
jagung der Flujdiffe hingufommt.

Mit Bemiihungen, den Heimgefommenen und abgemujterten See:
mann zu veranlaffen, feinen Verdienft fofort gany oder zum groBten
Tetl einer Gingahlungsditelle ju itbergeben, die thn nad) feinen An-
orbnungen verjinjt, einer Sparfaffe itbergiebt, oder in bie Heimat fendet,
Hat man Griolge erzielt, bie von ben Umfragenden im eingelnen 3u
jhildern fein werden. Ginige Gefellifajten nehmen bdem Seemann aud)
in bdiefer Beziehung jegliche Mithe ab, um ihn im Befibe des erworbenen
QLohned zu erhalten und vor den Gefahren bed Anfunjtdtaged zu behiiten,

Nltere 3wangstajjen fiir Seeleute gab ed verfchiedenermarts
3 B. in Bremen feit 1854; BHier beruhte fie wefentlid) auj Beitrdgen
ber Geeleute und geringen Jujdiiffen der Reeber. Sie 3ahlte Cria fitx
verlorene Gffeften und gewihrte fiir Griverb3uniahigteit wegen Alters oder
Snvaliditdt eine Rente, aud) Hinterbliebene YHatten Anipruc) auf Rente.
1878 wurde (wenigjtend in Bremen, wahrideinlid) twohl iiberall) bdie
Geemannatajje gejdhloffen, weil die neue Reichs-Seemanng=Ordnung bdie
Berhiltniffe wijden Reeder und Seeleuten umgejtaltet Hatte. Neue Piit-

[ieder tourden nidht aufgenommen, bie alten ifhrer Beitragdpfliht ent:
bunden. Die Kaffe wurbe jedbod) und wird nod) Heute weiter verwaltet
3u Gunjten der bigherigen Mitglieder. Die Jinfen und bdad Kapital
werben burd) die Renten allmahlid) aufgezehrt.

Gin Unifum ift die feit der Mitte ded 16. Jahrhundertd in Bremen
bejtehende Stiftung ,Haus Seefahrt” mit ihrer oft citierten IJnjdhrift:
Jhavigare necesse est, vivere non est necesse“. Sie erftredt fid) nur
auj Kapitdne und Steuerleute und ift eine jrete Laffe mit betradtlidem
LBermbgen und althiftorijen Cinridtungen.

Bwijdjen  ber Wufhebung bder alten auj Jwang Deruhenden Sees
manngfaffen und der neuen Gocialgefebgebung mit der RKafle bder See-
berujggenoffenjchajt entftand in gefeplidher Begiehung ein Batuum. Die
Geeleute waren in diefer Seit rein auj die Selbjthilie angemwiefen, Haben
aber wohl (mit Ausnahme von Lapitinen und Stewerleuten) jehr felten
durd) freiwillige Berfiherung Fiirforge jiir fih und thre Hinterbliebenen
getroffen. Dann fingen bdie groBen Gefelljdjaften an, eigene Kafjen ju
bilben, benen alle in ifhren Dienjten ftehenden Seeleute beitreten mufpten
und bdie pon den Gefelljhajten durd) regelmdBige wie durd) auBerordent-
lide Bumwendungen botiert wurden. Der Nordd. Llopd 3. B. Hat drei
RKaffen: die im Jahre 1873 gejtiftete Seemannstaffe, die jeitdem 1538957
Mart fiir Penfionen, 576182 ML fiir RKeanfenunterftiipungen und
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295879 ME. fiir eingebiiBte Gifeften augbezahlt Hat. Die Gefeljdhait
felbit Hat 556771 ME. Buidhiiffe dazu geleiftet. Die zveite RKaffe ijt
1894 fiir Witwen und Waifen bder Mitglieber der erjten gegriinbdet:
ihre Nusjahlungen feitdem betrugen 126692 ML, ber Beitrag ber Ge-
fellfchait 120000 ME., dbag Vermibgen 375350 ML Endlid) befteht als
britte Rafle die Glifabeth Wiegand-Stijtung mit einem Vermibgen von
200000 Mt ohne Mitgliederbeitrdage.

Dagegen Yat die fleinere Reedevei, namentlic) die Segeljdjiffdreederet
wohl bie Seeleute gany und gar der Selbithilfe iiberlaffen, bi8 dann bdie
Smwangdverfiderung der neuen Socialgefebgebung fam.

3n Bejug auf die Verfiherung feiner Eifeften ift dber See-
mann gefeslid) auj jid) jelbjt angewiefen. Die groBeren Reedeveigefell-
fchajten Haben wohl die BVerfiherung in die Hand genommen. Sie ver-.
gitten bem Manne fitr Cffeftenverlujt eine bejtimmte Summe, jeinem
Range entjpredjend und erheben dafiir eine fleine Pramie. Um bie Auj-
Hebung der lepteren wird gefampit.

Dag Bereinsdwejen unjever Jeit Hat aud) auj dem Gebiet
bed Ceetwefend viele Sdbffe getrieben. Dexr dltefte ift wohl( der Deutjdhe
nautijhe Berein, der nur der Ted)nif ded Seewefend (dem StraBenredit,
der Befeuerung und Betonnung der Kiiften, Fragen wie der Staatdaujfidyt
itber den &diffebau und der Tieflabelinie, ben guten und jdledten €r-
fahrungen mit tecdhnijdjen Cinvidhtungen u. j. w. u. j. w.) gewidmet ijt.
Die im Lohnperhdltnid jtehenden Leute Haben fih ju ihren Wereinen,
Tadyvereinen und dergleidjen zujammengejdloffen und mit den Reedern
gefampit, die aldbann fid) aud) ihrerfeitd ju Bereinen jujammengejdhloffen
haben. Gin wiffenfdajtliher und ald folder fehr Hochftehender Verein
ift bie Deutjhe Sdiffebautednijhe Gejelljhait, die 1899 nad) dem Mufjter
ber britijen Institution of naval architects gebildet ift und mit diefer
bereitds mefhrere Gefellfchajtabefuche ausdgetaujht Hat. Die Herborragenden
Qeiftungen bdiefer iwiffenjdajtlichen Behanblung bded Sdjifisbaues find
aud) in Gngland freimiitig, ja mit Teid anerfannt.

Cdiffahrt, Reederei und Sdiffebau bilden einen Hodentvidelten,
widjtigen Aft an dbem weitversweigten Baum bed Wirtjd)ajtalebensd unjerer
Beit. Dag deutjhe Volt Hat feit einem Halben Jahrhundert viel wieber
nachgeholt bon dem, was e3 wifhrend der Beit feiner politijhen Lethargie
gerade in Bejug auj bdie See verfdumt Hatte. Mdge thm nun aud
Ginfihgt und RKrajt bejdieden fein, um alle filr jeine Bethatigung jur
Gee mapgebenden BVerhiltnifje gefund ju geftalten und gejund zu erhalten!
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